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1.- INTRODUCCION

En aquel momento, la inminente puesta en funcionamiento de la Autovia Rias Baixas
era motivo de preocupacién e inquietud para los pueblos que se verfan afectados por la
desaparicién del trifico de largo recorrido por el interior de los mismos. La disminucién de
la actividad econdmica que este hecho podfa ocasionar, originé que el Ayuntamiento de A
Gudifia deseara cuantificar las consecuencias a fin de adoptar las medidas que le permitie-
ran paliar el dafio que se pudiera ocasionar en la economia de la zona.

El objetivo de esta investigacién, por tanto, es determinar el impacto econémico que va
a tener en el d4mbito de A Gudifia la construccién y funcionamiento de la Autovia Rias
Baixas para lo cual seguiremos el siguiente desarrollo:

® Anilisis estructural de la zona objeto de estudio: situacién geografica, demografica
y econdmica.

¢  Determinacion de los subsectores que van a soportar un mayor impacto con la nue-
va situacién. Célculo estadistico de la aportacién de éstos a la produccién de la zo-
na.

¢ Estudio empirico de las consecuencias econémicas que se produjeron en pueblos
con similares caracteristicas que A Gudifia y extrapolacién de los resultados obte-
nidos al caso que nos ocupa.

¢ Cuantificacién de la merma en los ingresos y aplicacién de criterios financieros pa-
ra realizar una estimacion global de los posibles perjuicios econémicos.

e  Conclusiones finales y recomendaciones

2.- ANALISIS DE LA SITUACION ACTUAL

2.1.- LOCALIZACION GEOGRAFICA

El trazado de la actual carretera N-525 penetra en la Provincia de Ourense através de la
Portela de La Canda atravesando, en un principio, los municipios de A Mezquita, A Gudifia
para entrar, posteriormente, en el de Rids que a efectos econémicos y tomando como limite
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el alto de Fumaces, podemos considerar la amplia zona como una unidad de estudio cuyo
centro de influencia es la propia poblacién de A Gudifia.

Esta zona de influencia de A Gudifia, se sitiia al sureste de la provincia de Ourense, li-
mitando con Portugal y la Provincia de Zamora. En el Oeste, en lo que hemos convenido
como linde el Alto de Fumaces, se encuentra la Comarca de Verin (Municipio de Riés) y al
Norte, la de Viana do Bolo. Ocupa una superficie de aproximadamente 400 Km2 con la
caracterfstica distintiva de su altitud ya que como media alcanza los 950 metros. Esta va
disminuyendo a medida que nos adentramos en la provincia ya que la media del municipio
de A Mezquita es de 1.067 m., la de A Gudifia se aproxima a 980 m. para bajar en Rids a
los 800 m.

2.2.- SITUACION DEMOGRAFICA

Desde el punto de vista demogréfico, la poblaci6n de la Zona de influencia se agrupa en
diecinueve parroquias, con unas 60 localidades. La densidad de poblacién es baja, con
aproximadamente 18 habitantes por kilémetro cuadrado, siendo en A Gudifia donde se
presenta el indice poblacional menor, ya que no se superan los 12 hab/Km?2. Enmarcado en
el proceso general de despoblacién que sufre el conjunto de la provincia de Ourense, los
tres municipios se ven afectados por este fenémeno, si bien con tasas de variacién bajas.

En cuanto a la distribucién por sectores de produccién, més de la mitad de la poblacién
de la Zona se emplea en actividades del sector primario; el sector secundario solo ocupa a
un 20% de poblacién, mientras el 30% restante se emplea en el sector terciario, con un peso
muy superior en el municipio de A Gudifia donde el sector de servicios ocupa, aproxima-
damente, a un 45% de la poblacién activa.

2.3.- SITUACION ECONOMICA

En detalle, el sector primario ocupa aproximadamente al 60% de la poblacién en el
municipio de Ri6s, a la mitad en A Mezquita y se reduce notablemente en A Gudifa donde
solamente un tercio de la poblacién ocupada se encuadra en este sector. A grandes rasgos
podemos afirmar que la agricultura gira en torno al cultivo de cereales con la finalidad
primordial de servir de forraje en las explotaciones ganaderas y ademés es muy significati-
va la produccién de castafias que se vende sin transformacion.

En la ganaderfa existen numerosas explotaciones de cardcter familiar siendo las mds
numerosas las dedicadas al ganado vacuno.

El subsector forestal empieza a tomar impulso, una vez superado el enorme problema de
los incendios forestales, especialmente en el municipio de A Gudifia.

En cuanto al sector secundario, la actividad industrial es muy reducida ya que, excep-
tuando la propia poblacién de A Gudifia, en el conjunto de la Zona definida apenas una
quinta parte de la poblacién ocupada se puede encuadrar en este sector.

Mucha mayor relevancia a efectos de este estudio tiene el sector terciario dada la espe-
cial importancia que cobra en el conjunto de la Zona y, muy especialmente, en la capital, A
Gudifia, donde la poblacién ocupada en esta actividad alcanza casi la mitad de la poblacién
activa y que, indudablemente, se vera afectada por la construccién de la nueva via de co-
municacion.
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2.4.- DESCRIPCION DE LA SITUACION VIARIA ACTUAL Y FUTURA

De acuerdo con la Ley 25/1.988, de 29 de julio, de Carreteras la N-525 de Zamora a
Santiago forma parte de la red de carreteras estatales dado que se trata de un itinerario de
interés general que afecta a méds de una Comunidad Auténoma y que, ademds, conecta
nicleos importantes de poblacién de Espafia. Asf, la unién de las carreteras N-525 en su
tramo Benavente-Ourense (que se prolonga hasta Santiago) y N-120 en su tramo Ourense-
Vigo conforma una red continua que ha de servir de soporte al tréfico de largo recorrido que
se dirija al sur de Galicia y norte de Portugal procedente de cuatro ejes principales:

e Zona Centro a través de la Carretera N-VI
e Zona Noroeste a través de las Carreteras N-620, de Valladolid, y N-610 de Palencia
e Zona Norte a través de la N-630 (unida a la Autopista A-66) de Leén y Asturias.

¢ Zona Sur a través de la carretera N-630 desde Andalucia, Extremadura, Salamanca y
Zamora.

Es por ello que se decidi6 convertir este eje de comunicacién en una carretera tipo auto-
via, lo que significa que ha de tener las siguientes caracteristicas:

1) Constar de distintas calzadas separadas para cada sentido de la circulacién, normal-
mente con una franja de terreno intermedia.

2) No tener acceso a las mismas las propiedades colindantes.
3) No cruzar ni ser cruzada a nivel por ninguna otra senda, via o linea de ferrocarril.

Actualmente la carretera soporta una intensidad de trdfico media diaria que ha ido au-
mentando a lo largo del tiempo y cuya evolucién en los dltimos afios ha sido la siguiente':

INTENSIDAD MEDIA DE TRAFICO DE VEHICULOS
ANO 1.994 ANO 1.995 ANO 1.996
MEDIA DIARIA 3.033 4.602 4.650

4.000
3.000

B Vehiculos Ligeros
2.000 B VehiculosPesados
1.000 - O Motos

ANO 1.995

ANO 1.994 ANO 1.996

Destacamos, por elevado, el nimero diario de vehiculos que circularon en fechas sefia-
ladas durante 1996:

! Ministerio de Fomento. Direccién General de Trafico. Medicién realizada en el punto kilométrico 154,3 Fuma-
ces.
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o Salida Semana Santa ......c..ccecevveieinnns 7.952
e Puente del 1°de Mayo ....ceovveeeiennienne 5.683
¢ Salida mes de Julio

En este contexto de estudio de la red viaria, debemos hacer referencia, asimismo, a la
sinistralidad del entorno geogréfico de la zona que se extiende en la N-525, desde el punto
Kkilométrico 131 hasta el 166, obteniendo la siguiente evolucién entre los afios 1991 al 95

NUMERO DE ACCIDENTES
1 1.991 1.992 1.993 1.994 1.995
1 23 11 24 12 29

Estos datos tienen relevancia a la hora de evaluar la disminucién de actividad en el sec-
tor de Talleres de Reparacién de Vehiculos y Prestacién de Servicio de Gria, ya que se
estima un {ndice de reduccién de accidentes que puede alcanzar el 50% con motivo de la
sustitucién de una carretera convencional por otra con la calzada desdoblada.

Utilizando la N-525, para cruzar la zona que hemos descrito originalmente (desde el
Alto de Fumaces hasta el tinel de la Canda), se requiere un tiempo aproximado de 35 mi-
nutos, correspondiendo 3 minutos a la travesfa del niicleo de A Gudifa. Durante este tiem-
po las personas que circulan, pueden observar los establecimientos comerciales de la zona
con el consiguiente impacto publicitario de extraordinaria importancia para la decisién de
consumo. Una vez puesta en marcha la Autovia, el tiempo de recorrido, considerando dni-
camente el casco urbano, disminuye al cambiar los limites de velocidad permitidos (que
pasan de 50 Km/h a 120 Knvh), ademds del cambio de trazado que aleja la via de circula-
¢ci6n de los establecimientos comerciales.

2.5.- SELECCION DE LOS SUBSECTORES A ANALIZAR.

Tomando como referencia el censo anual del Impuesto de Actividades Econémicas
(IAE) correspondiente al afio 1.996, la actividad empresarial de A Gudifia se estructura de
la siguiente forma:

NUMERO DE EM-
ACTIVIDAD PRESAS
Bares y Restaurantes 24
Hostales/Hoteles 6
Alquiler maquinaria y Vehiculos 3
Construccién 16
Alimentacién 17
Comercio de todo Tipo de Articulos 13
Comercio de Prendas de Vestir 3
Entidades Financieras y de Seguros 6
Farmacia 1
Discoteca 1

2 Ministerio de Fomento. Direccién General de Carreteras.
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NUMERO DE EM-
ACTIVIDAD PRESAS
Expendedurias de Tabaco 5
Servicios Financieros y Contables 1
Transportes de Mercancias 2
Peluqueria 1
Comercio de Semillas y Plantas 3
Fébrica de Plasticos 1
Granja Bovino 1
Reparacion y Venta de Vehiculos 9
Estaciones de Servicio 1
Limpieza y Recogida de Basura 2

A este respecto, la mayor repercucién se producird sobre el sector servicios, especial-
mente aquellos establecimientos ubicados en la actualidad al borde de la carretera nacional;
l6gicamente, de forma indirecta, toda la actividad econémica de la zona se vers afectada, en
mayor o menor medida, por la nueva situacién.

Basdndonos en este hecho, seleccionamos para su estudio los siguientes subsectores:

- Estaciones de Servicio

- Talleres de Reparacién y Servicio de Gria.

- Hostelerfa: Hoteles y Bares-Restaurantes.

Con la colaboracién del personal de la empresa Enxefieria e Xestién Agropecuaria (EI-
GA), se realizé una encuesta in sifu a las distintas empresas correspondientes a los subsec-
tores seleccionados y situadas al borde de la N-525, por considerar que son las que directa-
mente soportardn las consecuencias del nuevo trazado. En la encuesta se solicitaba infor-

macién sobre las siguientes variables:
* Facturacién anual:
- Miéximo diario de ventas
- Minimo diario de ventas
- Ventas medias diarias
e Trabajadores:
- Empleados o propietarios

Las respuestas fueron ambiguas e incompletas, teniendo que, en muchos casos, recurrir
a estimaciones para obtener resultados aceptables para concluir el estudio.

ESTACIONES DE SERVICIO

En nuestra opinién, es el subsector empresarial que se va a ver afectado en mayor medi-

da por la desviacién de la carretera N-525.

Facturacién anual del subsector es de DOSCIENTOS DIECINUEVE MILLONES DE

PTAS.

TALLERES DE REPARACION Y SERVICIO DE GRUA.
Nueve establecimientos de este subsector,
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TALLERES MECANICOS Y DEMAS SERVICIOS

° Numero de trabajadores 25, de los cuales 13 son asalariados y 12 propietarios ©
familiares.

. La contribucién de este subsector al producto bruto de la zona es de 112.000.000
de Pesetas

ESTABLECIMIENTOS DE HOSTELER{A

En detalle lo componen las siguientes empresas:

* 6 establecimientos dedicados a los servicios de Hosteleria y Pension
* 21 establecimientos ocupados con los servicios de Cafeterfa y bar.

* 2 establecimientos considerados Bares de categoria especial.

* 1 establecimiento dedicado, exclusivamente, a Restaurante.

factura al afio alrededor de 300.000.000 de Pesetas

Al ser negocios con una estructura familiar, tal como ya hemos dicho, resulta muy difi-
cil establecer la poblacién activa directamente ocupada en el subsector, ya que, en muchos
casos, todos los miembros de la unidad familiar participan, en mayor 0 menor medida, en la
gestién del negocio.

3.- ESTIMACION DE LOS EFECTOS ECONOMICOS EN LOS DISTINTOS
SUBSECTORES

A fin de poder determinar las repercusiones que se ocasionardn con el cambio de traza-
do en la via y la sustitucién de una carretera de tipo tradicional por una Autovia se decidié
hacer un estudio sobre una serie de poblaciones que, al reunir determinadas caracteristicas,
pueden servir de "testigos” y poner en antecedentes de cual sera el impacto de la situacién
creada con la nueva obra publica.

Las caracteristicas que deberfan reunir eran las siguientes:

a) Poblaciones que eran atravesadas por la carretera nacional en el tramo Madrid-
Galicia y que, con motivo de la puesta en marcha de la red de autovias, quedaron situados
al borde de la via de circulacién de tréafico de largo recorrido.

b) Situados en la margen derecha (sentido Madrid-Galicia) de la nueva autovia tal como
va a acontecer con A Gudifia.

¢) Con una dimensién econémica préxima a la poblacidn en estudio.

Después de realizado un examen de diversas poblaciones, se decidié tomar como base
del estudio las siguientes:

VILLALPANDO

MOTA DEL MARQUES
VEGA DE VALDETRONCO
ATAQUINES
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Asimismo, para poder conocer diversos aspectos muy concretos relacionados con cier-
tos subsectores en estudio, también se tomaron datos de dos poblaciones que, sin reunir los
requisitos establecidos, podfan aportar informacién significativa. Son éstas

MEDINA DEL CAMPO
TORDESILLAS.

Es fécilmente comprobable que estas dos ciudades citadas tienen caracteristicas socioe-
conémicas completamente distintas a la poblacién en estudio por lo que no se tomaron
como poblaciones testigo, sino que se investigaron ciertos datos que podian ser significati-
VOS.

Por razones de proximidad geografica se examinaron también, ya dentro de la Comuni-
dad Auténoma de Galicia, una serie de variables en las poblaciones de

O PORRINO
PONTEAREAS

al concurrir en ellas la circunstancia de la reciente inauguracién del tramo de Autovia
que aparta el trafico de largo recorrido de esas localidades.

Para obtener la informacién precisa, recurrimos a una encuesta que se realizé bajo las
siguientes premisas:

a) La persona a encuestar deberfa reunir la condicién de propietario o encargado del ne-
gocio.

b) Identificacién del encuestante
¢) Explicacién pormenorizada del estudio que se estaba realizando.

Este procedimiento supuso una acogida favorable entre los encuestados, alcanzandose
un grado de cooperacién notable y, consecuentemente, respuestas fiables.

Los aspectos que se trataron, siempre referidos a los efectos derivados de la puesta en
funcionamiento de la llamada Autovia del Noroeste, se pueden sintetizar en tres grandes
bloques de cuestiones:

L. CONSECUENCIAS GENERALES
II. IMPACTO SOBRE LOS INGRESOS
III. REPERCUSIONES EN EL NIVEL DE EMPLEO

Los datos obtenidos referentes a Ingresos y Nivel de Empleo, se resumen en los si-
guientes cuadros:
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Servicios de Hosteleria
Poblacién Porcentaje de Disminucién Porcentaje de Disminucién en
en los Ingresos el Empleo

Villalpando 70% (Familiar)

100% 100% (Clausurado)
Mota del Marqués 40% 449

50% (Familiar)
Vega de Valdetronco 50% 100%( familia)
Ataquines 50% 0%

70% 30%
Porcentaje Medio 61% (No significativo)

Estaciones de Servicio-Gasolineras

Poblacién Porcentaje de Disminucion Porcentaje de Disminucién en

en los Ingresos el Empleo

Villalpando 50% 50%

Mota del Marqués 50% (Sin datos)

Vega de Valdetronco 80% 80%

Tordesillas 100% 100%

Ponteareas 40% 40%

O Porrifio 40% 64%

Porcentaje Medio 60% 67%

Talleres y demés Servicios del Automé6vil

Poblacién Porcentaje de Disminucion Porcentaje de Disminucién en
en los Ingresos el Empleo
Villalpando 50% 0%
50% 0%
80% 100% (Familiar)
Mota del Marqués 25% (Familiar)
Vega de Valdetronco 50% (Familiar)
80% 0%
Ponteareas 40% 0%
O Porrifio 40% 0%
Porcentaje Medio 52% (No significativo)

En resumen, utilizando métodos estadisticos hemos estudiado empiricamente determi-
nadas entidades de poblacién que llevan varios afios en la situacién en la que préximamente
tendrd que soportar A Gudifia. De esta forma obtenemos un porcentaje de disminucién de
ingresos y poblacién ocupada en cada subsector, sabiendo que dicho porcentaje es una
variable aleatoria con una determinada distribucién de probabilidad que en un contexto de
homogeneidad de expectativas, es vélida para el conjunto del subsector aunque la inciden-
cia particular en cada empresa puede ser diferente.
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Como aparece en los cuadros, las tasas de reduccién obtenidas para cada subsector de

actividad en estudio, son:

* Estaciones de Servicio-Gasolineras

* Hosteler{a, Bares-Restaurantes

* Talleres de Reparacién y Otros Serv

60%
61%
52%

Una vez calculado el importe con que cada subsector, afectado directamente por el nue-
vo trazado, contribuye a la produccién total de A Gudifia, (epigrafe II-5) vamos a hacer una
estimacion del valor actual de la disminucién de la facturacién, considerando las siguientes
hipétesis

El valor de la facturacién se mantendria constante a lo largo de los afios si no variase la
situacion actual. Mds realista serfa pensar en un crecimiento sostenido, pero este aumento,
corregido con la inflacién, darfa como resultado una facturacién muy préxima a un valor
constante.

La tasa empleada para actualizar la disminucién de la produccidn, serd un {ndice de uti-
lizacién generalizada como puede ser el MIBOR a un afio. Este indice, ante la imposibili-
dad de predecir su evolucién, lo consideramos constante.

Con estas bases de partida, aplicamos la reduccién subsectorial a la produccién segiin
los datos obtenidos anteriormente. Los resultados aparecen en la siguiente tabla:

FACTURACION PORCENTAJE DE | IMPORTE DE LA
ACTUAL DISMINUCION REDUCCION

ESTACION DE

SERVICIO 219.000.000 60% 131.400.000
TALLERES REPA-

RACION 112.000 000 52% 58.240.000
HOSTELERIA 300.000.000 61% 183.000.000
TOTAL 372.640.000

El resultado obtenido de 372.640.000 Ptas representa la disminucién anual estimada
de los ingresos de las empresas de A Gudifia afectadas directamente por el nuevo trazado
viario.

De acuerdo con la informacién obtenida, la reduccién en los ingresos no se produce de
una forma total en el primer afio, sino que se extiende a lo largo de un perfodo de 3-5 afios,
que es el momento a partir del cual se dejan sentir todos los efectos derivados de la puesta
en marcha de la nueva via de comunicacién.

En un horizonte de 5 afios, suponemos que la distribucién de la disminucién de los in-
gresos se ird escalonando con una incidencia en el impacto del 60% en el primer afio, 70%
en el segundo, 80% en el tercero, 90% en cuarto hasta llegar al 100% en el quinto afio. En
detalle, las cifras de disminucién de los ingresos serfan (cifras ajustadas):

Primer afio......... 223 millones de Ptas.
Segundo afio ..... 260 millones de Ptas
Tercer afio......... 298 Millones de Ptas.
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Cuarto afio........ 335 Millones de Ptas.
Quinto afio........ 372 Millones de Ptas.

4.- CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

Entre las consecuencias de tipo general podemos destacar las siguientes:

* Con la puesta en marcha de la autovia, se produce una modificacién en las caracterfs-
ticas del trafico.

En primer lugar, aumenta en nimero de vehiculos que circulan por la via (segin estima-
ciones oficiales de las Demarcaciones de Carreteras, la inauguracién de una autovia induce
directamente una aumento del trafico del 5%)

En segundo lugar, al ser la circulacion mds rapida y, por ende, los tiempos para efectuar
los desplazamientos menores, se modifican los habitos de consumo de tal forma que, en los
itinerarios de largo recorrido, los viajeros tienden a reducir el ndmero de paradas

* Fl acceso desde la autovia al establecimiento empresarial cobra una importancia radi-
cal con el problema afiadido de que, en el mejor de los casos, sélo puede ser adecuado para
un sentido de la marcha salvo que se decida situar el negocio en ambos mérgenes de la
carretera y dar servicio a los viajeros de los dos sentidos.

#* La densidad de trafico que soporta una autovia es una oportunidad potencial de nego-
cio muy importante. Ello induce, como se ha podido comprobar en la Autovia del Noroeste,
a la instalacién al borde de la calzada de nuevos negocios de distribucién de carburantes y
complejos de servicios de hostelerfa con planteamientos de oferta cuasi-monopolisticos.

En el 4mbito particular de los subsectores en estudio, también se pueden obtener intere-
santes conclusiones, entre las que podemos destacar:

* Una mutacién en el comportamiento de los usuarios de los talleres de reparacién de
automéviles. Antes de la puesta en funcionamiento de la autovia, la mayor parte de los
clientes de estos establecimientos se detenfan para realizar pequefias reparaciones, que en
muchos casos se efectuaban mientras se detenfan a descansar. Sin embargo, en este mo-
mento las reparaciones en los talleres de la ruta sélo se llevan a cabo si son indispensables
para el funcionamiento del vehiculo.

* Los negocios de cardcter familiar, al tener realizada una importante inversién en in-
movilizado, en muchos casos précticamente amortizado, mantienen abierto el mismo atin en
el caso de que los beneficios que obtengan sean bajos. Este hecho se ve reforzado en el caso
de que el establecimiento este situado en la misma vivienda familiar.

* Para ¢l desarrollo del negocio de las estaciones de servicio cobra una especial impor-
tancia la visibilidad del establecimiento desde la autovia.

Dos son los tipos de actuaciones que proponemos para paliar los efectos derivados de
la puesta en funcionamiento de la Autovia Rias Baixas:

Actuaciones de Cardcter General
Actuaciones Especificas en cada Subsector de Actividad
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Las actuaciones de Ambito general deberdn estar impulsadas por la Administracién Lo-
cal, especificamente por el ayuntamiento de A Gudifia y que se pueden concretar en dos
lineas de actuacién:

* Ordenacién de las zonas colindantes con la autovia, referenciando claramente las zo-
nas de servidumbre y zonas de afectacidn inherentes a la misma y definiendo el entramado
de vias de comunicacién y de servicio que se han de crear en ese espacio.

Dada su especial relevancia, conviene prestar mucha atencidn a las zonas de enlace (en-
tradas y salidas a la autovia) estableciendo, de ser posible, un plan de desarrollo urbanistico
para los aledafios a la via, produciendo cambios en la calificacién de los terrenos y prepa-
rando suelo para la instalacién de nuevos negocios o traslado de establecimientos que ya
estén en funcionamiento. Buena parte de las recomendaciones especificas para los diversos
subsectores a las que haremos mencién con posterioridad, van a hacer referencia a estas
zonas de unién del antiguo entramado urbano con el nuevo trazado de la carretera.

* La Ley 25/1.988 de Carreteras de 29 de Julio, especificamente en su articulo 2.8, esta-
blece que las 4reas de servicio de las Autopistas y Autovias disefiadas expresamente para
albergar instalaciones y servicios destinados a la cobertura de las necesidades de la circula-
ci6n estdn sujetas en cuanto a su proyeccién, construccidn, conservacién, etc. a ésta misma
Ley. Por tanto, parece importante que desde el Ayuntamiento se promocione la creacién de
un drea de este tipo que permita albergar una estacién de servicio, un bar-restaurante, talle-
res de reparacion y servicios andlogos.

Esta drea de servicio estarfa situada en un punto estratégico (podria considerarse la
Puerta Sur de Galicia) con tiempos estimados de recorrido como los siguientes (aproxi-
mados):

* 3:30 horas desde Madrid

* 3:15 horas desde Asturias

* 2:15 horas desde Valladolid

*2:00 horas desde Leén

* 1:30 horas desde Zamora

Una vez situados en el la hipotética drea de servicio, los tiempos de desplazamiento a
los diversos puntos destacados del Centro-Sur de Galicia y Norte de Portugal, serfan:

* Unos pocos minutos a Verfn.

* 45 minutos al Norte de Portugal (Chaves) y a Xinzo de Limia

* A Ourense 1 hora

* Menos de 2 horas para desplazarse a Vigo o al Valle del Deza (Lalin).

Es evidente la excelente situacién a todos los efectos como punto neurdlgico de la en-
trada y salida de Galicia por el sur.

En cuanto a las actuaciones especificas que se recomiendan para cada uno de los sub-
sectores estudiados, podemos destacar:

* En lo referente a la Estacién de Suministro de Carburantes, en el supuesto de que
se creara el drea de servicio, ya hemos indicado la conveniencia de su traslado a ella.

Si no se plasmara esta hipétesis, de acuerdo con la experiencia de las otras poblaciones
que ya han afrontado la puesta en marcha de la nueva carretera, parece muy conveniente
trasladar el establecimiento a una zona que retina dos condiciones:
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- Buena visibilidad desde la autovia, a ser posible, en los dos sentidos de la marcha.

- Establecimiento en una via de enlace lo més préxima posible a la circulacién viaria.

* Hemos detallado la disminucién esperada en la actividad de los Talleres de Repara-
cién. Ahora bien, esta baja en la actividad no se distribuird linealmente lo que viene a signi-
ficar que la reduccién en los ingresos no afectara a todos los negocios por igual. Segin se
desprende de la investigacion efectuada, con la puesta en marcha de autopistas y autovias se
produce una concentracién del negocio en unos pocos talleres como resultado de la nueva
forma de relacién que se establece entre los automovilistas y los talleres mecdnicos.

Ocurre en muchas ocasiones que los conductores en dificultades llaman, a través de los
teléfonos de auxilio, al servicio de asistencia de la Autovia que, a su vez, s¢ pone en con-
tacto con los talleres para que presten el servicio correspondiente para lo cual, es muy con-
veniente, que el establecimiento este situado muy préximo a una entrada-salida de la via
para poder desplazarse rdpidamente, en cualquier sentido de la marcha, al lugar donde deba
prestar su servicio.

También ocurre que con la puesta en marcha de las carreteras con distintas calzadas para
cada sentido de circulacién, disminuyen los accidentes, en muchos casos, hasta en un 50%
y especialmente aquellos ocasionados por:

- Salidas de la calzada

- Adelantamientos

- Las travesias de las poblaciones

Sin embargo, aumentan los accidentes derivados de una conjuncién de dos factores: alta
velocidad y malas condiciones metereoldgicas (niebla, lluvia, nieve, etc.). El tipo de acci-
dente cambia y son mucho més frecuentes los accidentes por alcance y aquellos en que
intervienen multiples vehiculos. Los talleres han de prepararse para estas contingencias
dotandose de la infraestructura y el material necesario para cubrir este tipo de percances.

En resumen, el negocio de remolque, reparacion, etc. ha de adoptar una estrategia em-
presarial basada en tres ejes:

- Situar los talleres en las proximidades de una entrada-salida de la autovia.

- Dotarse de una buena infraestructura de instalaciones y maquinas adecuadas a los ser-
vicios que se han de prestar.

- Establecer vinculos de relacién muy estrechos con los servicios de conservacién y au-
xilio de las autovias.

En cuanto al Subsector de Hostelerfa, hemos de insistir nuevamente en la posibilidad
de creacién del 4rea de servicio que incluya, junto con un bar-restaurante, un hotel de ca-
rretera tan habituales en las autopistas y autovias de Centroeuropa con servicios bésicos de
alojamiento y desayuno. Los establecimientos de este tipo tienen unos costes de construc-
cién y mantenimiento muy bajos lo cual les permite ofertar precios muy ajustados a los
potenciales clientes que se desplazan por la autovia como transetntes de largo recorrido.
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