P. RICARDD CAPPA, de la Compaiia de Jests.

ESTUDIOS CRITICOS

ACERCA DE LA

DOMINACION ESPANOLA

EN AMERICA

s

PARTE TERCERA

INDUSTRIA NAVAL

—tn

XII

Con las licencias debidas.

MADRID
LIBRERIA CATOLICA DE GREGORID DRf AMO, EDITOR

Calle de la Paz, nim. 6.

1894



Asegurada la propiedad
segnn la ley.

Imp. de San Francisco de Sales, Pasaje de la Alhambra, 1.



INDICE

Expedicion do Ansém.e..cosicvsinnns st
Tndustria naval en el Pertt (1745-1824)......c..0 0t
De la marina mercante en el siglo XVIIL.......
Causas de la decadencia de la mariua de guarra

en el Pertt y de la mercante en Chile.........

Estudios acerca-de los piratas del Pacifico......
Cotojos enfadosos.. «.ouvereirieirriraranciorre e
Apostadero del Callao.........c.. i s
Misceldnea..... B S R

Industria naval en el Atldntico....c.evvianenns
De los piratas llamades filibusteros 6 bucaneros.
Industria naval en la Isla de Guba.....-. yeEaa
Industria navzal en las colonizs francesas é in-

T L I FLES TR PR
Conclusién de esta tercera parte..... Y
Apéndices.........



PAGS.

40

67

79
104
151
158
161
162
163
175
210
214
215

224
225
225
228
229
239
264
279
282
283
392
354
361
3¢3
364

NOTAS

Liano Zapata: Memorias historico-politicas,ete.
Viaje de Anson al Pacifico.

Borda y Orozeco.

Ravenau do Lussan.

Pezuela: Historia de la isla de Cuba.

Archivo de Indias, coleccion de Navarrete.
Ruidiaz y Caravia: Lo Florida, . XL, ap. L.
Pezuola: Historia de la isle de Cuba.

Idem id. id.

Archivo de Indias, loe. cit.

Coleccion de Navarrete, t. XXVI.

Idem id., t. XXIV.

Idem id., doe. 49, piego 34.

Groot: Hastorw civil y eclmasczca del Nusvo
" Reino de Granada.

Archivo de Indias, coleccidn Huioz, leg. 80.
Idem id., leg. 84.

Idem id. id. )

Archive de Indias, deserip. y poblac., leg. 1.°
Idem id., secretaria del Pertd.

Idem id., cartas encnadernadsus, leg. 1.°

Labat: Mémoires de nouveaux vojyages.

Archivo de Indias, leg. b, cartss de Indias.
Idew id., leg. 5 de cartas de Indias.

La Audiencia ds Santo Domingo al Emp., 1637.
Historia de la isle de Cuba, 1868,

Blanqui: Hist. de ' Bcon. polit., t. 1, pag. 270,
Archivo de Indias, Pap. div. de Nueva Espafia.
Archivo de Indias, leg. 7.°, cartas de Indias.
Tdem id., leg, 9.°, caitas de Indias.



INDUSTRIA NAVAL

Expedicion de Anson

¢ A Ultima de las expediciones pirati-
cas al Pacifico fué la del vicealmi-
rante Anson, célebre por su fuerza y no es-
casas desventuras. La dejamos sin adiciones
porque su extensién lo.ahorra, y porque la
hemos de cotejar con la expedicidn espafio-
la al mando del general D. José Pizarro, ar-
mada exclusivamente para oponerse a la in-
glesa.

Afio de 1740.—Jorge Anson, vicealmiran-
te inglés, salié del puerto de Santa Elena
con una escuadra de cinco bajeles de gue-
rra, una chalupa armada y dos navios de
transporte. Eran éstos el Centuridn, que él
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2 EXPEDICION DE ANSON

mismo comandaba, de 60 piezas y 400
hombres de equipaje; el Glocester, de 50
piezas y 300 hombres, al mando de Ricardo
Norris; €l Severn, de igual fuerza, bajo las
6rdenes de Eduardo Legg ; la Perla, de 40
piezas y 250 hombres, comandada por Ma-
teo Mitchel ; el Wager, de 28 piezas y 160
hombres, al mando de Dandy Kild; la cha-
lupa nombrada el Z7yal montaba ocho pie-
zas y 100 hombres, con su capitan Juan Mu-
_ rray. Los dos navios de transporte eran [el-
Anna], de 400 y el Industria, de 200 tone-
ladas. e

Ademaés de la tripulacién de esta escua-
dra se conducian 470 invalides y soldados
de marina, con un teniente coronel que los
mandaba. El Almirante, con toda su escua-
dra, hizo escala en la isla de la Madera.
Aqui, al tiempe de su partida, sefiald la isla
de Santa Catharina, en la costa del Brasil,
para que -se juntasen en ella fodos los na-
vios que en el viaje se hubieran separadeo.

Esperé Anson en esta isla la estacién
m4ds oporfuna para montar el cabo de Hor-
nos, la que, venida, se encamind & la bahia
de-San Julidn. En ella se fonded eon toda
sw-escuadra el.19 de Febrero de 174L. Dejé
este puerto el 27 del mismo mes, y navegé
& buscar-el estreche de Maire.
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Eniré a él con un tiempo feliz, pero a
pocos dias se mud6 en upa tormenta tan te-
naz que duré mes y medio su continuacién.
Se separaron los navios de la escuadra. El
Severn y la Perla se refugiaron al Janeiro,
perdida la mayor parte de su gente, vergas
y masteleros ; el Wager did en las costas de
los Patagones y se hizo pedazos casi ala
orilla de la tierra, donde salvé la tripula-
cién, como veremos en su lugar,

Con todo, Anson vencié el estrecho de
Maire, y pasado el Cabo entré al mar del
Sur y se ancl6 en las islas de Juan Fer-
nandez el 9 de Junio, habiendo este mismo
dia descubierto al 7ryal ‘que le segufa, é
igualmente se amarré en la bahia de Cum-
berland, que es la mejor & la parte septen-
frional de estas islas.

En ella se le juntaron, segin las ins-
trucciones que (al montar el Cabo) 6] ha-
bia dado a sus oficiales, el Glocester, que
llegé el 26 de Junio, y el Pingue Anng el 16
de Agosto. Este habia estado en la isla de
Inchin y en una de las bahias desiertas de
la costa de Chiloé, donde refrescd su gente.
Pero reconociéndolo Anson muy malfratado
€ 1nservible, lo mand¢ echar al través'y pa-
sar su gente al Glocester, que de 300 hom-
bres s6lo le habian quedado 82, También el
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Centurion y el Tryel habian perdido gran
parte de su tripulacién. El uns 292 hom-
bres y el otro 92; de manera que estos tres
navios que eran montados 4la salida de In-
glaterra de 961 hombres, se hallaron redu-
cidos &4 335, entrando en este nimero los
pajes y sirvientes.

Cuando pensaba Ansén dejar esta 1s1a,
después de més de cincuenta dias que la ha-
bia habitado, y seguir el rumbo de su desti-
no, descubrieron sus vigias al NE. el navio
mercante nombrado el Monte Carmelo, que
por Septiembre habia partido del Callao
para Valparaiso. Salidle al encuentro, y lo
apresé sindificultad ni resistencia. Su carga
era de 23.000 pesos, mucha plata labrada,
azucar y tejidos de lana ¢ pafios de Quito,
y 53 hombres entre marineros y pasajeros.

Lo més importante fueron las cartas;
por medio de ellas se instruyé Anson en el
ndmero de navios que habian de navegar
del Callao & varios puertos del Sur, y otras
noticias bien interesantes a su expedicidn,
Estas le animaron & armar el Honfe Carme-
lo con la artilleria del Pingue Anna y re-
forzar el Glocesier con 23 marineros espafio-
les [ delos que pocos 6 ninguno habria na-
cido en Espafa ].

Di6 entonces orden para que éste [el
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G'locester | bajase hasta Paita y subiese el
Tryal hasta Valparaiso, cruzando él con el
Centurion y el Carmelo al Este [?] de Chile.
No habian pasado cinco dias de su salida,
cuando en la altura de Valparaiso se juntd
con el 7yal, que habfa apresado el Aran-
zazu, otro navio mercante que venia del
Callao buscando aquel puerto. La carga de
este buque era de los mismos efectos que la
anfecedente, con mas de 25.000 pesos en
plata. ,

Este bajel, que era de 600 toneladas y
habia sido muchas veces armado de gue-
ra, reemplazé al Zryal, que Anson mandé
echar &4 pique porque hacia mucha agua por
todas partes. Fué montado de 20 piezas de
cafién y se nombré desde entonces la Présa
del T'ryal, entregandose su mando al capitin
Saunders.

Mientras que Anson estuvo ocupado en
armar la nueva Prese y mudar a ella la
gente, pertrechos y municiones del Zryal,
todos los navios destinados & Valparaiso se
aseguraron en el puerto. Conjeturando. él
[ Anson ] que en esta altura no lograria oiras
presas, porque ya se tendria noticia de su
llegada, asf por la tardanza de los dos na-
vios que esperaban [ el Monte Carmelo y el
Aranzazu ], como de los demds que se le
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habian escapado, navegé hacia la isla de
San Gallan, que esta en los 14° de latitud
Sur y cinco millas al Norte de' Morroviejo.
Cruzando el espacio de mar que hay entre
esta altura y aquella isla, descubrié un na-
vio nombrado Sania Téresa, que hacia viaje
de Guayaquil al Callao. En menos de una
hora le di¢ caza, y rindic a los 14 golpes de
cafién *

La carga de este navio, que era de 300
toneladas, le fué de ningun interés. Se com-
ponia ella de efectos del pais y muy poca
plata. Su tripulacion era 45 hombres y trece
sefioras que se transportaban & Lima. Des-
pués, cerca de la isla de los Lobos, se apo-
derd, sin més que llamarle, de otro navio
nombrado Nuestra Sefiora del Carmen, que
apenas habia corrido veinticuatro horas. de
su salida de Paita. Era él de 262 toneladas,
y traia & su bordo 43 marineros-y algunos
comerciantes que transportaban al Callao
gran porcién de mercaderias de Europa.

Se conducia en esta embarcacidén un ir-
landés nombrado Williams, de los muchos
que, bajo titulo piadeso, abrigan nuestras
tierras y son sus mayores enemigos y con-
tinuos espias, como se hard demostracién
con hechos histéricos siempre que conven-
ga. Este, pues, informé & Anson que Paita
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era un puerto desnudo de guarnicién y-de-
fensa ; que en ¢} habia muy grandes cauda-
les que pertenecian al comercio del Perd;
que el Corregidor pensaba despacharlos &
Lima én un navio que ya estaba de partida
al Callao, y que los tesoreros del Rey y los
suyos | los de los comerciantes ] trataban de
introducirlos tierra adentro para asegurar~
los de alguna sorpresa que é! intentase.

Con estas noticias le ocurrié & Anson
sorprender 4 Paita. Al otro dia se puso 4 la
capa doce leguas [ mar afuera ] para no ser
visto. Asf que vino la tarde, con varias cha-
lupas al mando del teniente Brets, que se
encargé de la empresa, envié 50 hombres,
los més escogidos de su tripulacién, y des
de nuestros pilotos prisioneros que les sir-
viesen de guia. Ellos llegaron & las nueve
de la noclie al puerto, y entraron en él sin
ser descubiertos.

Apenas empezaban & desembarecarse,
cuando gritaron de un navio: ; Ingleses !
i Ingleses ! Las voces se oyeron en el fuerte,
que disparé algunos pedreros que pusieron
el lagar en mayor confusién. Los enemigos,
luego que ganaron la tierra, se formaron en
una calle estrecha. De ésta salieron, mar-
chando & la plaza de armas y haciendo gran-
des ruides con los pifanos y cajas.
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Apoderados de ella y de la tesoreria, no
tuvieron que sufrir mas de una descarga de
los nuestros, que mataron uno é hirieron &
dos. Hasta el dfa siguiente, en que llegé
Anson con toda su fuerza, estuvo la ciudad
a discrecion de la pequena tropa. Se exami-
ng el pillaje, y los ingleses lo hicieron su-
bir & mds de 30.000 libras esterlinas. Los
nuestros lo estimaron en millén y medio de
pesos, sin contarse las alhajas de oro, per-
las, diamantes, rubies y esmeraldas. Des-
pués mand¢é el Vicealmirante quemar la
ciudad para que el fuego hiciese mas breve
el estrago. Sacaron de los almacenes todos
los tejidos y sacos de algodén, que, untados
de alquitran, colgaron é introdujeron en las
casas. Asf, al instante que prendid el incen-
dio fué tan general su voracidad, que ape-
nas se levantaron las llamas cuando se vie-
ron las cenizas.

Mandé asimismo clavar los cafiones del
fuerte y echar a fondo cinco navios que es-
taban anclados en el puerto. Sélo.salvaron
de este estrago dos iglesias que sirvieron
de céarcel & 80 prisioneros que guardaban
con cuidado.

Ejecutado esto, dej6 & Paita y navegé &
la isla de Quivo, que esta cerca de la entra-
da de Panama: cuando se encaminaba & ella
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encontré el Glocester, que traia dos presas;
la una un navio cargado de caldos, aceitu~
nas y més de 6.000 pesos en plata acufiada;
la otra un barco grande gue transporfaba
mucho algodén y otras drogas. Registrados
los sacos de esta carga, hallaron en cada uno
gran cantidad de plata sellada que subid a
la suma de 72.000 pesos.

En esta derrota el Glocester desembarcd
sus prisioneros en la punta de Manta. A
este tiempo ya sabia Anson por las cartas
del Carmelo el desbarato de la escuadra de
Vernon en el ataque de Cartagena, Sin em-~
bargo, siguiendo su destinado rumbo, se
aprovechd de las calmas para quemar tres
navios y quedarse con cinco, de que com-
puso una flotilla que tenia todas las apa-
riencias de escuadra.

Llegé 4 la isla que buscaba, y habiendo
hecho aguada y marcado las islas circunve-
cinas, navegé a4 las costas de Acapulco y
apresé a la salida una pequefia barca que de
Panama pasaba & Charipe.

Emprendi6 esta navegacién con el pro-
yecio de tomar el galeén de Manila, que ya
habia llegado & Acapulco el 9 de Junio de
1742, segun le informaron fres negros pes-
cadores que aprisioné de noche su chalupa
cuando él tocé en las cercanias de este puer-
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to. Esta noticia doblé sus esperanzas, y asi
se mantuvo ¢ruzando aquella costa hasta el
15 de Marzo, habiendo dejado & Quivo el 9
de Diciembre de 1741. En esta larga nave-
gacidn, faltindole agua y tocada casi toda su
gente de escorbuto, se favorecid del puerto
de Chequetan § Cheguantanco, que esta a los
17° 36" de latitud Norte y 30 leguas a la
parte del Oeste de Acapulco. Perdidas aqui
todas sus ideas de esperar mas el galeén de
Manila, que se habia mandado detener en
Acapulco por saberse que ya él hestilizaba
aquellos mares, quem¢ las presas, hacien-
do poner su carga en el Cenfuridny (rloces-
tér y dejar en tierra los prisioneros,a ex-
cepcidn de algunos marineros negros y mu-
latos que llevé consigo. Entonces, el 6 de
Mayo, hizo velas hacia las costas de Asia,
gobernando al SO.

Como hubiesen corrido méis de cincuen-
ta dfas sin que soplasen los vientos que él
esperaba, que eran los de] NE., v se encen-
diesen otravez en su tripulacién el escorbu-
to y la disenteria, navegd a las islas Maria-
nas, habiendo quemado en 6l paso al Glo-
cester, ultimo resto de su escuadra, que por
instantes se iba & pique; descubrié estas
islas y escogié la de Tinian para refrescar y
ocurar su gente.
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Para entrar en ella hizo enarbolar el es-
tandarte espafiol; a esta sefial vino & su
bordo un barquille con eunatro indios y un
espaiiol; éste le informé que la isla no te-
nia habitantes & .causa de una epidemia que
se encendid en ella y-oblig6 & pasar & Guan
los pocos que libraron del estrago, ¥ que él
habia aportado alli con 20 indios para hacer
carnes y cueros de las muchas vacas que se
apacentan en sus prados. Estas noticias fue-
ron muy favorables & las ideas del Viceal-
mirante.

Detuvo & los indios y al espafiol, que
era un sargento de Guan, recelandose que
si los dejase ir avisaria de su llegada a las
otras islas. Con estas precauciones se fon-
ded 4 22 brazas de agua al SO. de las islas,
casi media legua de la orilla, y desembarcd
su gente, que ya no eran mas de 70 hom-
bres capaces de servir, yel demas resto casi
muerto y herido de muchos males.

Empezaban los enfermos a restablecerse
cuando el 22 de Octubre, levantandose una
fuerte tempestad de vientoporel Este, arran-
cé las amarras del Cenfurion y lo arrojé
afuera..., y al cabo de diecinueve dias vol-
vié & su fondeadero, donde recogié a Anson
y otros oficiales y gente que estaba en tie-
rra cuando el desamarro del buque.
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Sigue una larga relacién, que cortamos
por no tener conexidn alguna con nuestro
virreinato, — Tomé y saqueé el galeén de
Manila, estuvo en China, doblé el cabo de
Buena Esperanza y fondeé en la rada de
Spithead, en Inglaterra, el 15 de Junio
de 1644.

Industria naval en el Perii (1745 - 1824 ).

Con grande y merecido crédito llevaba
gobernando D. José Manso de Velasco casi
diez afios el reino de Chile, cuando fué de-
signado para encargarse del gobierno del
Peri en relevo del marqués de Villagarcia.

Fué D. José Manso de Velasco el Virrey
que mas tiempo llevd el bastén, habiendo
pasado tres meses y un dia sobre el largo
periodo de dieciséis afios, y fué tan poco
amigo de que en el pais se construyeran bu-
ques de guerra, como el siguiente trozo de
su Memoria lo pinta con su propio colorido:

« Luego que me impuse en los crecidos
costos que hacia la marina en el Callao, in-
formé al Rey seria conveniente extinguirla
enteramente, y establecer el resguardo de
estos mares de su real cuenta, ¢ de particu-
lares [falta algo, como buques, ¢ cosa asi]
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de porte de 50 cafiones en tiempo de paz y
de 60 en el de guerra, etc. »

La expresion de su real cuenia significa
que vinierarr de Espafia & serviren las aguas
del Pacifico, y aun parece que extiende la
proposicién & los buques de particulares, de
modo que sean también venidos de Espaiia.
Consecuentemente a esto, las fabricas nava-
les para resguardo de la costa y el comer—
cio fueron de poca consideracién, mas no
por eso se desatendid obligacién alguna.

Cuando en 1745 se ercarg6 del virreina-
to,no habia més armada que la fragata Z'spe-
rania, de 50 cafiones (venida de Espana ha-
cia tres afios); el San Fermin, con 40 piezas;
dos pavios hechos en Guayaquil, que por
quebrantados y defectuosos estaban desar-
mados, y las cinco galeras construidas tam-
hién en Guayaquil en tiempode su antecesor
el marqués de Villagareia (1736-1745) «que
se reconocieron igualmente inservibles».-

La conservacidn de estos vasos consu-
mia al afio 16.000 pesos; y como el Virrey
no teniaesperanza dequesirvieranen la oca-
sién que debian, los vendié al Tribunal del
Consulado en 30.000 pesos, reservando para
la Esperanza y el San Férmin, inicos que
quedaron, lo que para ellos pareci6 de algin
provecho.
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A los dos meses y poco més de haber to-
mado posesién del gobierne, recibid el Vi-
rrey carta del marqués de la Ensenada, fa-
moso ministro de Fernando VI, que se dis-
ponia una escuadra inglesa de cuatro navios
al mando de Barnet, la que se creia destina-
da & operar en el mar del Sur.

Las providencias expedidas porel Virrey,
conjeturando que quiza estas fuerzas no es-
tuvieran lejos, fué poner en el mejor estado
posible la Zsperanza y el San Fermin,yjun-
tar & éstos el Héctor, registro de buenas pro-
piedades recién llegado de Espaiia.

Dispuso ademas que dos buques ligeros
fueran, el uno & reconocer las islas de Juan
Fernandez y puertos de Chile, y el otro que
ejecutase lo mismo hasta Panama, para ad-
quirir noticias ciertas del enemigo.

En el interin llegaban al Virrey paries
sobre partes de las autoridades costefias, de
haber visto el uno ocho velas, al parecer ex-
tranjeras, tres el otro, cuya manera de na-
vegar era en extremo sospechosa, y para de-
cirlo en una palabra y con las mismas del
Virrey, « el cuidado con que todos estaban
hacia que les pareciesen navios las nubes
del mar». .

La consternacién que en Guayaquil pro-
dujo el aviso de Ensenada fué extrema: aco-
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80 su vecindario con siplicas y ruegos al
virrey del Peri, aunque pertenecian al vi-
rreinato de Santa Fe, dltimamente restable-
cido; y Manso de Velasco, considerando que -
no agraviarfa al virrey de Nueva Granada,
ordend que dos galeras que estaban en Gua-
yaquil abandonadas se habilifasen lo mejor
posible para que coadyuvaran & la defensa
de la ciudad.

La mas fundada de todas las cosas pro-
paladas por entonces fué el parte enviado
por el gobernador de Chile, en buque exclu-
sivamente despachado con este intento, en
el'que decfa que los vigfas apostados en los
puntos de ebservacién le habian dado aviso
de tres navios sospechosos, por lo cual ha-
bia hecho detener en Valparaiso todos los
buques del tréfico que air no habjan sali-
do, temiendo hubiesen side apresados los
que habian navegado 4 Lima poco antes.

Siellectorrecuerda lo que dije al tratarde
los « trigos de Lima » en la «Industria agri-
cela-pecuariay, se explicara faciilmenteel por
qué estas sospechas tomaron enéltanto cuer-
pe, que tenia ya dispuesto el envio 4 Chile
de la Bsperanza, del San Ferminy del Hée-
-tor para que, custodiados los buques con-
ductores de trigo, nofaltara en Limala abun-
dancia de este cereal.
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Tba & darse & la vela la armada para el
convoy dicho, cuando se reeibi6 del presi-
dente de Panamaun aviso comunicando que
la expedicién que intentaban losingleses era
apoderarse del Chagre y abrirse paso y co-
municacién por el itsmo hasta el Pacifico.

Salid en consecuencia de este aviso, co-
municado de orden de S. M., el San Fermin
para Panamé con 50.000 pesos de socorro,
pélvora y 100 soldados.

Cuando este buque regreséde Panaméaen
Febrero de 1746, dijo su comandante que ni
&la ida ni & la vuelta habia hallado rastro
de enemigos.

Cruzé después por las islas de Juan Fer-
nandez, y con su vuelta & Lima y con la lle-
gada de buques salidos de Valparaiso y lle-
gados sin tropiezo alguno, se depuso todo
temor y sobresalto. '

La Zsperanza se carenaba en Guayaquil
en Octubre de 1746; el 28 de este mes y afio
fué cuando ocurrié aquel nunca visto terre-
moto de Lima, el mds fuerte de cuantos des- -
-de la conquista & la fecha se ha conocido:

«Lamarina qued6 toda destruida, porque
las embarcaciones que no se sumergieron
fueron arrojadas & bastante distancia del
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mar y quedaron varadas,siendo una de ellas
el San Fermin, que por esta causa se des—
baraté. »

Cuando el Rey supo lo desguarnecidas
que & causa de tal catistrofe quedaban es-
tas playas, hizo salir los navios de guerra
Castilla y Europa, de 60 cafiones cada uno,
al cargo del jefe de escuadra D. Francisco
de Orozco, conduciendo parte de los objetos
que anteriormente habia propuesto el Vi~
rrey, 2.500 fusiles con sus bayonetas y 600
pares de pistolas para la Sala de armas de
la capital del Virreinato.

En Abril de 1748 llegaron al Callao y de-
volvieron la tranquilidad & los pueblos, que
la iban deprisa recobrando, cuando tras tan-
tos avisos y seguridades de expediciones
contra las costas del Pacifico, como, verbi-
gracia, la del almirante Lecotock de 17 na-
vios de guerra, tras tantas vistas de buques
enemigos, todo habia quedado reducido & ser
los causadores de la alarma los registros lla-
mados el Soberbio, Pilar y San Juan Baw-
tiste, que, montando el Cabo, se dirigian
tranquila y directamente al puertodel Callao.

Los dos navios venidos de Espafia estu~
vieron desempefiando varias comisioneshas-
ta Noviembre del siguiente aiio, gue se
recibié orden de que regresaran 4 Espaia,

2
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pues ya se¢ habian hecho lus paces con In-
glaterra.

En el abo y medio que estuvieron en: el
Pacifico gastaron 658.861 pesos en:las:care-
nas que se les dié para.la vuella 4 Espaiia,
en los pagos corrientes y en alguno atrasado
con que salieron de la Peninsula,

Como el San Fermin habia naufragado,
y-los dos navios venidos de Espafia se reti-
raban, quedaban tan débiles las fuerzas na-
vales en la mar del Sur, que-el virrey Man-
0, agraciado en 1748 por Fernando VI con
el titulode conde de Superunda porlos gran-
des servicios que presté-en el Callao cuando
el terremoto, ordend se procediese en Gua-
yaquil & lafabrica deunnaviode guerra de 60
cailones, que se llamé San José el Peruano.

Tardése mucho en: la fabrica de este na-
vio- por la poca formalidad de los que debian
suminisirar los materiales; pero al fin que-
d6-listo antes de que el Virrey resignara el
mando en. su sucesor, el teniente general
D: Manuel' Amat.y Junient, caballero-de la
Ordbn de-San Juan.

Entre las-drdenes que se habian comuni-
cado al virrey Superunda, era una:la de que
hiciera poblar-y defender las islas-de:Juan
Fernandez, para que de este modo no-fueran
asilo de piratas 6 enemigos.
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El gobernador de Chile pidié al Virrey
un buque destinado exclusivamente 4 la co-
municacién entre las islas y el continente.
Parecié muy razonable el pedido; y como
para componer la Esperanza con mas espa-
cio que antes se habia hecho en Guayaquil
buen acopio de madera, creyd el Virrey que
con- el sobrante podria construirse la em-
barcacién que se pedia en Chile, tanto més
necesaria cuanto con mayor insistencia se
negaban los capifanes de los buques & tocar
en las islas en sus viajes, porque los sepa- -
raba esta arribada de su derrotero, y los que
la hacian exigian no cortas sumas por ello.

Esto movié al Virrey & la fabrica dicha,
6 sea la economia afiadida 4 la necesidad,
pues costaria menos la construccién que
unos cuantos viajes de los buques del co-
mercio. '

El comandante de la Esperanza recibié
el encargo de.inspeccionar la construeccién:
del nuevobuque; mas halldndose unorecién
hecho de' unos 3.000 quintales de carga, 6
sea 150 toneladas, y no pudiendo salir por
hallarse concursado, propuso al Virrey su
adquisicidn, que tendria wenor costo queha-
ciendo el nuevo que sele habia ordenado.

Plugo al Acuerdo la compra; se hizo, y
cuando llegé al Callao se vié que era de po-
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ca cabida para el destino que sele daba;cam-
biése con otro, y quedé resuelto y concluido
este incidente.

La Esperanza se desguazé en Guayaquil,
pues tenia podridos todos los fondos: care-
narla de firme, sobre costar mucho, era de-
jarla de medio servicio solamente.

Como las fuerzas navales del Perd que-
daron reducidas, puede decirse, sélo al na-
vio San Josd el Peruano, se envié de Espa-
fia la fragata de guerrala Hermosa, que con-
dujo para el depdsito de armas de Lima un
gran nimero de ellas, con 26 piezas de arti-
Heria.

El 1.° de Agosto de 1761 navegd a Chile
el San José el Peruano para {raer al Callao
al virrey Amat, nombrado en pliego de pro-
videncia sucesor del conde de Superunda.

Hay en esta materia de construcciones
navalestantaslagunas por llenar, fantoshue-
¢os por ocupar, tanias dudas. por aclarar y,
sobre todo, tantas contradicciones por des-
enmarafiar, que si, corriendo los afios, al-
guno se diera & borrajear siquiera la historia
de la marina del virreinato del Perd, traba-
jo, ¥ no pequeiio, tendria en llenar y ocupar
siquiera holgadamentelosintersticiosdichos
y enhacer alguna luz & cuyo favor pudieran
aclararse las dudas y contradicciones que
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hormiguean 4 cada paso aun en los docu-
mentosde mayor respetabilidad y confianza.
Pondré un ejemplo.

En la Memoria del conde de Superunda,
entregada a su sucesor D. Manuel Amat, hay
un capitulo adicional que tiene este titulo:
« Construccién del navio de guerra Sgn Jo-
s€ el Peruano », y que por ser corto lo voy
a transcribir 4 la letra. Dice, pues:

« Esta embarcacién se concluy6 después
de las demoras que ocasiond la mala fe de.
los montafieros de Guayaquil y la poca su-
bordinacidn de aquellas gentes, por estar su
provincia en el distrito del Nuevo Reino de
Granada. Lleg6 al Callao dando pruebas de
buenas propiedades, y se dispone para pasar
4 Chile & conducir al Exemo. Sr. D. Manuel
Amat, mi sucesor: esta perfectamente aca-
bado con todos sus utensilios y pertrechos,
y fabricado con fanto cuidado y eleccion de
maderas, que su reconocimiento es su mejor
recomendacién, y monta 60 cafones. » Fir-
mado en Octubre de 1761.

Paes & resultas de la guerra de 1762 en-
tre Inglaterra y Espaifia, hubo que preparar-
seaella en el Pacifico, y entre los medios es-
cogidos fué uno « preparar y poner en buen
estado €l navio San José el Peruano ».

Gobernando el marqués de Villagarcia el
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Virreinato, se construyeron en Guayaquil
cinco.galeras; en los primeros meses del go-
bierno del conde de Superunda.se dan por
inservibles, como él lo ha dicho, y Villagar-
cia no gobern$ sino nueve aios y medio;
pues aun suponiendo que todas se hicieran
4 la vez y en el primer afio de este Virrey,
4 quién es capaz de casar esta cortisima du-
racién de buques, ni con las alabanzas gene-
rales tributadas & los hechos en Guayaquil,
ni con las particulares & cada uno en mu-
chos casos ?

Otras veces sale inesperadamente un bu-
que de guerra, sin previa noticia de él en
documento alguno, y & veces casi unaescua-
dra, verbigracia, la de nueve galeras que
existian en tiempo del supradicho marqués
de Villegarcia, de que he tenido noticia por
medios bien exiraordinarios; fueron éstas
las cinco dichas, de que para nada habla su
Memoria, y sila de su sucesor Manso de Ve-
lasco ; dos de 36 remos cada una, que esta-
ban en Paila cuando la tomd, quemd y sa-
queé Mr. Bret, uno de los oficiales de Anson,
que con los botes del Centuridn y 50 hom-
bres en ellos vino sobre ella desde alta mar.
Es admirable, permitasenos el paréntesis,
la conformidad y resignacién con que estas
dos galeras llevaron que tres 6 cuatro botes
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se apoderaran del pueblo ; la existencia de
ellas la he sabido por la relacién de Anson,
que las utiliz6 alli mismo -cuando 4 la ‘ma-
fiana siguiente entré al puerto & recoger Jos
suyos. Son ya siete galeras, que con las dos
que, aunque viejas, habia en Guayaquil,
son nueve galeras hechas en las costas del
Pacifico, ‘dato no despreciable para el que
escribe acerca del estado 4 que llegé la in-
dustria naviera en ellas en toda clase de bu-
ques.

Pues junto con la carena que sufrié -el
San José el Peruano la llevé también la fra-
gata Liebre, que no sé de dénde salid, si de
algin astillero americano 6 vino de Espafia,
¥ en igual duda me hallo acerca de otra fra-
gata de guerra ¢ armada en guerra llamada
Aguila 6 Santa Marta Magdalena, enviada
por el Virrey & las islas de Otahiti paraase-
gurar la posesién de ellas.

Tuvo lugar esta exploracién en 1772,
aunque ya en 1770 habia enviado Amat &
tomar posesién y noticias de ellas al navio
de guerra San Lorenzo, supongo que veni-
do de Espafia, y 4 la fragata Santz Rosalta,
dela que consta ciertamente vino conlos na-
vios de guerra Seplentrion y Astuto, quizk
en 1769.

Este envio de buques de guerra al Paci-
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fico excusaba que se construyeranen él, y
tanto més cuanto que en la época de Amat
fué cuandofueron y vinieron & Madrid tantos
informes de Orejuela y demds peritos, po-
niendo tachas y dificultades 4 las construe-
ciones de buques de guerra que el Gobierno
espaiiol queria fomentar, 6 en Realejo 6 en
Guayaquil 6 en Chile, pues veia los buenos
resultados que cogia del excelente astillero
de la Habana.

Como desde 1775 en adelante las costas
peruanas estuvieron guardadas por buques
de guerra que venfan de Espafia, y eran tan-
tos los mercantes que con el nombre de re-
gistros 6 sin nombre alguno comerciaban
entre la metrépoli y las colonias, no nos es
posible seguir ya la minuciosa y detallada
marcha del progreso naval del Virreinato.

Me limitaré, por consiguiente, 4 lo muy
general acerca de los buques de guerra, de
los gastos que causaron en sus composicio-
nes, pues esto a la industria naviera sin gé-
nero de duda pertenece; y por lo que 4 la
marina mercante se refiera, daré una inte-
resante relacién nominal de los buques que
estaban adscritos & la matricula del Callao,
que es la corona de gloria de nuestra indus-
tria naval en las apartadas playas del Paci-
fico.
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Hasta que en 1783 se firmaron las paces
con Inglaterra, fué necesario tener en el Pa-
cifico una escuadra que ordinariamente se
COmpuso de seis & ocho buques de guerra,
sin contar los mercantes que & sus tiempos
se armaban.

Sirva de ejemplo la fuerza naval de que
el virrey Jauregui ( 1780-1784 ) tenfa para
todo evento. La escuadra & érdenes del jefe
de escuadra D. Antonio Vacaro se componia
de los navios Santiego la Amdrice, Perua-
no 'y San Pedro Alcdntara, de la fragata
Santa Paula, de la urca Montserrat, de la
goleta Princesa de Aragon y del Agquiles,
buque del comercio armado y que antes ha-
bia pertenecido & la marina real.

Fuera de estas fuerzas,que estuvieron de
ordinario en Taleahuano (Chile) durante la
guerra, tuvo Jauregui para diversas comi-
siones y atenciones del servicio la fragata
Valbaneda, la Santiago de Galicia, el ber-
gantin Dzlzgente ( armado ) y otros dos bu-
ques también armados, la Merceditas y el
Aguila.

La relacién que doy, aunque dista de ser
completa, es suficiente, sin embargo, para
apreciar las fuerzas navales que desde 1770
hasta la independencia ( 1824 ) hubo en las
aguas del Pacifico.



26 INDUSTRIA NAVAL EN ELPERU {1745-1834)

De esta lista de buques de guerra, 6 arma-
dos para ella, que desde mediados 6 iltimo
tercio del siglo XVIII hubo en el Pacifico
hasta 1825, sélo puede tomarse con bastante
seguridad la existencia del buque que se
nombra. Si navio de guerra 6 mercante ar-
mado, si fragata armada en corso 6 de guerra
propiamente dicho, y asf de los demés bu-
ques, no es de fiar. Quien con mejores da-
tos, y sobre todo con més tiempo que yo, la
rectifique 6 amplie, dard un dato m4ds para
la historia.

Navios. — Bugn Consejo, Aquiles, Astuto, Santiago la
América, San Pedro Aledniara, San José el Peruano,
Septenirion, San Lorenzo, San Telmo, Asia.

FRAGATAS. — San Pablo, Aguila , Santa Paule, Val-
baneda, Santiago de Galicia, Rufina, Clare, Asuncitn,
Mercedes, Astrea, Venganza, Prueba, Isabel, Esmeralda,
Cleopatra, Resolucion, Nuestra Sefiora de la Cabeza,
Santa Rosalia, Diana.

‘CorBETAS. — Caslor, Mercurio, Alejandro, Ica.

BERGANTINES, — Diligente, Peruano, Limeo, Maypi,
Aquiles, Valdés, Constante, Pezuela,

GoLeTAS. — Princesa, Mercedes, Princesa de Aragén,
Moctezuma.

TURCAS Y TRANSPORTES. — Nuesira Sefiora de Monise-
rraf, Diez lransportes.

Un buen mimero de lanchas cafioneras.
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Los méas de los buques estuvieron hasta
1783, que regresaron & Espaiia; lamenor par-
te desde esta fecha hasta 1820, y el resto
hasta la independencia. '

Acerca de eslas fuerzas y de cosas rela-
cionadas con ellas, nos quedan por dar algu-
nas noticias de interés: empecemos por los
gastos causados.

Los hechos por los buques de guerra des-
de 1773 &4 1785, en que regresd 4 Espaiia la
escuadra del Pacifico, montaren & cinco mi-
llones y doscientos mil pesos (5.200.000 pe-
s0s), ademas de 400,000 por valor de efectos
sacados de almacenes.

En 1796 estuvo en el Callao el general
Don Ignacio Maria de Alava con einco hu-
ques de guerra de paso para Filipinas; sé6lo
se detuvo cuatro meses, y en ellos sus tres
navios y dos fragatas consumieron 700.000
pesos.

La corbeta Casfor y el bergantin Perue-
no, en cinco meses no mas, necesilaron
200.000 pesos.

El navio Senliego la América, cuando
volvié de Chile, estuvo largo tiempo en el
Callao sin poderse reparar, pues se calculé
_ su carena en 140.000 pesos.

En el periodo de Jauregui se hicieron de
gastos en la escuadra dos millones {rescien-
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tos diecisiete mil trescientos noventa y un
pesos (2.317.391 ), habiéndose suplido ade-
mas 71.854 para avios del Santiago de la
Nueva Galicia, que pertenecia al deparia-
mento de San Blas de Méjico, y que se car-
garon & aquella cajas.

Kl criterio de tener pocos buques de gue-
rra en la mar del Sur prevalecid, hasta los
mismos dias de la independencia, en no po-
cas de las autoridades que conocieron por
vista de ojos las necesidades y modo de ser
de aquellos tiempos y paises.

Sirva de ejemplo lo que acerca de esto
creyo el teniente general de la armada Gil
de Taboada y Lemos, cuadragésimo segun-
do gobernador 6 virrey del Perd, que reco-
nociendo lo necesarias que eran las fuerzas
navales, siquiera para cruzar una costa tan
dilatada, creia con todo que podria resistir-
s toda tentativa con cuatro bergantines de
guerra.

Pidiélos, pues, en su tiempo (1790-1796)
apenas hubo armada en el Virreinato; pero
s6lo le enviaron dos, el Peruano y el Lime-
%0, de 18 caflones : solicit§ después una 6
dos fragatas de guerra; con estos buques, y
con los buenos que habia del comercio para
armarse, se prometia tener una escuadra de
15 buques pronta 4 todo evento.
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Lanueva ruptura con Inglaterra en 1804
obligé al Virrey, marqués de Avilés, & dic-
tar Jas providencias navales que exigfan las
circunstancias.

No hahia més fuerzas marilimas sino la
fragata 4sfrea, la corbeta Castory el Perya-
no, pues, segun colijo, la goleta Princesa de
Aragdn, construida en el Callao 6 en Gua-
yaquil, y que form¢ parte de la escuadra de
Vacaro en 1783, no debia ya existir.

Acudié el comercio al apuro, y el Consu-
lado, refugio y amparo en todas las tribula-
ciones, armé un buque para cooperar a la
defensa del puerto.

Se habilitaron tres cafioneras y se cons-
truyeron otras dos y dos botes de buen ser-
vicio. '

Pues para estas circunstancias de gue-
rra juzgaba el brigadier de la armada don
Tomas de Ugarte y Liafio, primer jefe que
tuvo el apostadero del Callao, que eran muy
suficientes para todos los servicios que pu-
dieran ocurrir cuatro corbetas de 20 cafio-
nes, dos bergantines de 16 y dos goletas de
10 6 12 piezas cada una. Y este contingente
de fuerzas navales lo aprobd el Rey en 21 de
Septiembre de 1801.

Ello es que desde la expedicién de An-
son en 1741 hasta 1824, 6 sea en los ilti-
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mos: ochenta y tres afios de dominacién es-
patiola, sdlo la fragata de guerra inglesa Zud-
sa, que se perdio en Arica el 30 de Abril de
1808, fué el unico buque enemigo de Espa-
fia y sus colonias que entré en el Pacifico,
habiendo tenido la metrépoli en ese tiempo
guerras con Inglalerra y Francia,

De la Zuisa no he leido que causara da-
1o alguno, y de fabricas en nuestros asti-
lleros no ereo haya més sino la de unas 24
lanchas cafioneras, que unidas & las que ya
sabemos habia, entre nuevas y viejas, com-
ponian las 29 que se perdieron en el Callao
con la rendicidn de la ciudad y fuerte,a que
di6 lugar la capitulacién de Rodil en 1825.

De la marina mercante en el siglo XVIIL

Si los datos que acerca de esto poseo son
pocos en numero, equivalen & muchos por
lo que contienen ; y si en los dias que al-
canzamos fuera licito ingerir un poco dela-
tin rancio en medio de un trozo castellano
sin que algin admirador de Aranda 6 Cam-
pomanes lo llamara, como éstos, pedanteria,
cierto que de dichos datos dirfa que %on nu-
merantur, sed ponderantur,



DE LA MARINA MERCANTE EN EL SIGLO XVl 3t

Empezaré la exposicién de ellos por la
revista general que en las «Memorias secre-
tas» nos dejaron sus autores, y con ellas de-
lante correremos la costa de Norte &4 Sur,em-
pezando por Realejo y acabando en Chile.

« En el Realejo, que es un puerto de la
lierra de Nueva Espafia, también se cons-
iruyen algunos navios ; pero como son de
cedro, no tienen la estimacién que los de
Guayaquil. Su costo es mucho menor, por-
que los jornales y materiales son muy ba-
ratos ; pero como la duracién de estas em-
barcaciones es muy corta respecto 4 las que
se construyen en Guayaquil, son pocos los
que se dedican & fabricar alli y muy raros
los que se encuentran en aquella mar; & ex-
cepeidn de los barcos costefios, los cuales,
fabricdndose alli para aquel trato, por pre~
cisién son de eedro.»

Tenemos , pues, que hacia mediados del
siglo XVIII se hacia un regular nimero de
barcos-costefios en Realejo, y pocos de golfo.

Siguen los autores Juan-y Ulloa, y dicen:
« En otros muchos puertos [ del Pacifico]
se hacen también embarcaciones menores;
que sirven dnicamente para el trafico-de la
costa. Atacamez es uno de los puertos:donr
de modernamente se fabrican barcos:peque-
ios de dos palos sin gavias,
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» En la jurisdiceién del reino de Tierra
Firme también se fabrican barcos pequefios,
¥ los hacen de cedro, que es la madera que
abunda en aquellas partes.

»EnChinela,alSurdel Callao, se fabrican
también barcos pequefiosempleandoen ellos
la madera de espino que producen aquellos
montes. Es pesada, muy fuerte, dura y tan
cerrada de poros, que el claro que una vez
enira en ella, se rompe antes de volver 4 sa-
lir; pero esta muy sujeta 4 rajarse. »

Antes de llegar & Chile debe quedar acla-
rado quéentienden en estos pdrrafos porbar-
¢0s pequefios los Sres. Juan y Ulloa. Digan-
lo ellos mismos:

« En 1740, —escriben ,—el comercio de
Guayaquil tenia treinta ¢ cuarenta navios
de unas 800 toneladas, sin contar los bu-
ques de menor porte, pues cuando hablamos
de embarcaciones se han de entender sélo
las de tres palos y gavias.»

Esto es, que los bergantines, goletas y
pailebots, de 100, 150 y 200 toneladas, que
habia muchos, los eliminaban dichos sefio-
res de su cuenta, lo mismo que las fragatas
de 350 toneladas, de las que nada dicen, y
que de cierto no faltarian por ser este tone-
laje muy comun para las fragatas de menor
porte que las treinta 6 cuarenta que citan.
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Y si el comercio de Guayaquil tal mari-
na tenia, eche el lector la cuenta cuél serfa
la de Lima.

Entramos en Chile con nuesiros guias,
que dicen: « Pasando & dar noticias de otros
astilleros en las costas del mar Pacifico, ha-
llaremos en Chiloé, Valdivia y aun en la
Concepeién maderas para construccién y
proporcidén para asiilleros, aunque éstos no
estan corrientes, porque sélo se ha fabrica-
do uno 1 otro navio en cada lugar de éstos.

»Lasmaderasdeconstruccidn quesecrian
en todos ellos son tolalmente diversas de
las de Guayaquil, y muy sujetas & corrup-
cién, por cuya razén duran muy poco los
vasos que se fabrican alli, Esta es, sin duda,
la razén de que no se hayan fomentado es-
tos astilleros, no obstante de ser en ellos
menos costosa la fabrica de las embarcacio-
nes, siendo estos paises mas abundantes en
mantenimientos. »

Con todo esto, ya creo que en otra oca-
sién he recordado que « en la boca del Mau-
le se construfan, & fines del siglo pusado y
principios de éste, algunas embarcaciones,
aunque Ja barra fuera un gravisimo incon-
veniente para estas construcciones. Dos 6
tres bergantines hechos & la orilla del rio
pudieron salir de ella & fuerza de trabajos;

3
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pero no una fragata, que se perdid & la sa-
lida.» Veremos luego ofras construcciones.

Por los afios de 1712 gozaban los chile-
nos y los espaioles avecindados en Chile
de la presencia, consejos é ilustraciones del
ingeniero francés Amadeo Francisco Fre-
zier; asegura éste en sus « Memorias de via-
je » que durante los ocho meses que estuvo
en Valparaiso salieron de este puerto sdlo
con trigo para Lima 30 buques con 6.000 fa-
negas cada uno, 6 sea una cantidad tal que
puedealimentar por un afio 60.000 personas.

Y como de Valparaiso al Perd se fraji-
naban jarcias, sebos, cueros, maderas de
alerce y lantas otras cosas como vimos en
los libros de las Fndusirias mecdnicas, de-
dicese que el nimero de buques mercantes
que hacian esta carrera debia de ser de al-
guna consideracién entre grandes y me-
dianos.

En la Biblioteca Nacional de Paris, ma-
nuscrito espafiol nimero 152, estd un infe-
resaniisimo documento por el que se ve el
modo inicuo con que el Gobierno francés
queria explotar & los espafioles en agradeci-
miento de habernos enviado 4 Felipe V.,

Pues entre las preciosidades que en di-
cho manuscrito se contienen, estiel siguien-
te trozo, hablando de lo mucho en que el co-
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mercio del Perd y Méjico habian defrandado
los legitimos intereses de la Corona: « Otra
pérdida es la del trafico abierto que han in-
troducido al puerto de Acapulco desde el
Peru, pues consta que de ocho afios a esta
parte han entrado del Peru al puerto de Aca-
‘pulco mds de seiscienlas embarcaciones, que
han ido y venido cargadas de plata y cacao,
y de reiorno cargadas de ropa de la China,
eteéfera, »

Y como en el documento que esto lleva
esid la fecha de 1707, siguese que este siglo
se inaugurd con 70 1 80 embarcaciones que
anualmente iban del Callao & Acapulco, co-
mo del citado documento sin exageracién
alguna se deduce.

Ya se le alcanzara al lector que, fuera de
éstas, habria olras dedicadas & diferentes
clases de trafico en otras costas.

Causas de la decadencia de la marina de guerra
en el Perd, y de la mercante en Chile.

v A marina de guerra en las costas del
I, - e -
et Pacifico no tenia mds que una razén
principal, polisima, de su existencia en él.

Era ésta convoyar los caudales del Rey y
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del comercio 4 Panama, desde Arica y el Ca-
llao, y volverse con los mismos buques que
venian cargados de mercaderias adquiridas
en las ferias de Portobelo, adonde llegaban
los gsleones del comercio de Cadiz y Se-
villa. Las demés razones que puedan ale-
garse para sostenerla no son sino secunda-
rias.

Las costas peruanas, de exlensidn in-
mensa y abicrias todas al viento reinante
en ellas, permiten que un solo bugue burle
la vigilancia de muchos, con escaso gasto
del que ataca y con inmensos del que quie-
re defenderlas todas simulldneamente.

Su defensa en la época de la dominacién
espaflola estaba confiada en primer lugar &
la misma naturaleza de ellas, sccas, estéri-
les, arenales interminables, de malas cale-
tas, y de sdlo cinco puertos seguros desde
Coquimbo & Panama.

La retirada de los viveres y ganados de
ellas las resguardaba de cualquier mansidn
conlinuada del enemigo, como sabemos se
hizo con excelentes resultados. Unos regu-
lares fortines en los puntos que por surique-
za pudieran excitar la codicia de los enemi-
gos, eran muy suficienles para que rara vez
intentaran desembarcos en ellas y saqueos.

Nada més justo, por olra parte, que te-
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ner el mar limpio de piratas- y enemigos,
pues si esto falta no se aventura el comer-
cio 4 sus transacciones y viajes, se estancan
las producciones que se trafican y la para-
lizacién se apodéra de todo el cuerpo social,
sintoma de muerte.

Bajo este aspecto considerada la necesi-
dad de una armada en el Pacifico, es bas-
tante aceplable,aunque es necesidad que no
supera el orden secundario; porque la presa
de uno que otro buque con barras de plata,
pedreria y cargamento muy valioso era muy
contingente, y con dificultad superaba los
gastos de las expediciones piraiicas. Esto
desanimaba...

La guerra de sucesién con lo cual empe-
26 el siglo XVIII marca el principio de la
decadencia de la industria naval de buques
de guerra; pocas fabricas de esta clase se
registran al comienzo de él, menos confor-
me van pasando sus aflos, hasta acabar &
sus fines con la modesta construccién de
-unas cuantas lanchas cafioneras.

Y no podia ser de otro modo; porque sien-
do el objetivo principal de los piratas que
infestaron las aguas y marinas del Pacifico
el apoderarse de la escuadrilla que llevaba
los caudales 4 Panam4, una vez que con mo-
tivo de dicha guerra los galeones no venian
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de Espana & Portobelo sino de tarde en tar-
de y de un modo irregular, los caudales del
Peru no subian regularmente & Panama, ni
los piratas, por consiguiente, los buscaban,
ni habia, en 1dltima deduccién, necesidad de
buques que los fueran custodiando.

El contrabando francés,quetantos millo-
nes de pesos sacé de las costas del virrei-
nato, era otro motivo para que en los prime-
ros afios del siglo XVIII no se movieran mu-
cho los ingleses ni los holandeses 4 buscar
en el Pacifico las riquezas que otros afios
encontraron : los buques franceses venian
bien artillados, y los corsarios de Holanda
é Inglaterra no estaban por encontrarse en
el Pacifico con seis 4 ocho de ellos, y sobre
ellos los que tuvieran los espaiioles en su
armada.

La ausencia de corsarios hacia cada dia
menos necesaria la armada, y los Virreyes
tenian atenciones muy urgentes que cubrir;
con lo cual, sin pesar alguno, eliminaban
ficilmente los ingentes gastos que ocasio-
naban la construccién, manutencion y care-
na de los buques de guerra.

El permiso tan en mala hora concedldo
por el tratado de Utreeht & los ingleses para
que pudieran importar cada afio en la Amé-
rica del Sur 650 toneladas de mercaneias en
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el navio que se llamo del 4siento , fué otra
de las causas que hicieron cesar las incur-
siones piraticas, y por ende la necesidad
de sostener en el Pacifico buques de guerra.

Porque como quiera que las principales
agresiones se habian hecho bajo los auspi-
cios del Gobierno inglés, desde que éste veia
alanacidn aprovechada con los caudales que
se sacaban ds la América del Sar a la som-
bra del navio del Asienfo 6 de permiso, que
introducia en ella décuplo de lo pactado,
ningin empeiio tenia en robos & mano ar-
mada, pues tan pacificamente y sin exposi-
cién de ninguna clase sacaba mayores ven-
tajas de la placida paz de Utrecht.

Holanda decaia visiblemente del puesto
a que Francia 6 Inglaterra la habian elevado
para independizarla de Espana, y cafa a los
golpes que estas dos naciones le propinaban
con toda magnanimidad y desembarazo.

Por si lo que dije acerca de que era muy
contingente que el valor de los productos
sacados de las costas del Peril resarcieran
los gastos empleados en los preparativos pa-
ra las excursiones enemigas, copiaré de An-
son unas palabras que disipan toda duda en
la materia,

Apoyados en personas de influencia en
la corte de Londres, metieron en la escua-
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dra inglesa unos sujetos hasta valor de li-
bras esterlinas 15.000 en efeclos, para ne-
gociar con ellos en la mar del Sur, a la som-
bra de las victorias y del terror que la es-
cuadra de Anson debia conseguir é infundir
en aquellas aguas.

Pues aunque no dejé de ser feliz la co-
rreria de este inglés, dice de los negocian-
tes que velis nolis le metieron en su escua-
dra: « Todo lo que trajeron a Inglaterra, no
produjo ni la cuarta parte de lo que se habia
empleado 2. »

Con la total supresién de los galeones y
el establecimiento de los buques de registro
por el cabo de Hornos, no sélo se diseming
en muchas porciones la plata que del Erario
y del comercio se traia & Espaiia, sino que
se hizo mas dificil su captura; pues no era
lo mismo recorrer sélo el trayecto de Lima
4 Panamé, y eso por derrotero estereotipado,
que recorrer el de Lima a Cadiz enmarando-
se y con la derrota que 4 cada capitan le pa-
recia més conveniente, montando el Cabo
cerca ¢ lejos de él, como estimaba oportuno.

Y 4 la verdad, no era lo mismo para los
piratas aguaniarse frente & tal Cabo del Pa-
cifico, donde precisamente habfan de ir &
reconocer tierra cuatro buques, verbigracia,
de Valparaiso al Callao, 6 del Callao & Pana-
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mé, Guayaquil, etc., y viceversa, que espe-
rarlos en el cabo de Hornos 6 en indetermi-
nado sitio del Atlantico. Todas estas cansas,
no s6lo hicieron disminuir el nimero de
embarcaciones que armadas iban al Pacifico
& robar puertos y buques, sino que las hi-
cieron desaparecer tolalmente, como hemos
visto en la serie de los acontecimientos ma-
ritimos de que hemos dado cuenta reco-
rriendo lo principal de lo ocurrido en el pe-
riodo gubernativo de cada Virrey.

A esta diminucidn de corsarios corres-
pondia la de buques de guerra forzosamente.

La derrota del almirante Vernon en Car-
tagena, el haber vuelto Anson con sélo un
buque & Inglaterra y las benevolencias, vul-
garmente dichas carantofias, con que Ingla-
terra y Francia buscaban la alianza de Espa-
fla en el reinado de Fernando VI ¢l Pact/fico,
apagaron por completo las eoncupiscencias
antiguas de venir al mar del Sur, y en los
Virreyes hasta casi la memoria de si habia
astillero en Guayaquil, si no fuera por las
cuenias que de vez en cuando le llevaban de
las carenas dadas & los buques que la metré-
poli enviaba. '

Y ésta fué otra de las causas porque no
habia necesidad de fabricar buques de gue-
rra en el mar que bafiaba el virreinato.
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La paz armada de Fernando VI habia de-
jado & su sucesor y hermano, el impolitico
Carlos 111, una escuadra de 60 hermosos na-
vios de linea, fuera de buen nimero de fra-
gatas y otros buques menores; y como Car-
los III para sus guerras necesitaba mas de
melalico que de buques, de ahi que pudien-
do atender no mal con los que tenia al res-
guardo de las costas chilo-peruanas, mas
que buques americanos en ellas quisiera re-
mesas de dinero, contando siempre con que
entre el crecido nimero de navios mercantes
de alto bordo que surcaban la mar del Sur
no faltarian de buenas condiciones para ser
armados en corso si la necesidad lo pidiera,
De aqui que los Virreyes se veian relevados
de la obligacién de fabricar vasos de guerra,
aun en las circunstancias en que podian es-
perarse invasiones enemigas.

De modo que la falta de trabajos de fa-
brica en el astillero de Guayaquil, por lo que
hace & buques de guerra, fué légica y natu-
ral, y compendiosamente pudiera encerrar-
se en eslas poquisimas palabras: primero,
porque cesé el objeto primario de ella, cual
era el de acompafiar la plata y cuadales del
Erario y del comercio & Panamé ; segundo,
porque para llenar el objeto secundario que
tenia, cual era el de cruzar las costas para
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asegurarlas de enemigos, se enviaron de Es-
pafia buques de guerra que lo hicieran. De-
seo ahora dar claridad en un asunto pareci-
do a éste.

No faltaron consirucciones de buques en
Chile en el nimero y calidad que su comer-
cio requeria. Creer que se habian de hacer
mas y mayores para que no tuvieran carga
ni pasajeros que llevar, es pensar que los ar-
madores chilenos habian perdido el seso por
completo.

Pero es el caso que desde el Wdltimo ter-
cio del siglo X VIII, sin faltar en qué ocupar
buques en Chile, se disminuyeron de tal mo-
do las fabricas de ellos que quedaron éstas
reducidas & poco més de botes costaneros,
¥ precisamente cuando el comercio de Chile
estaba en toda su fuerza y auge.

Voy & ceder la pluma al Sr. Barros Arana
para que nos dé las razones que hubo acer-
ca de la visible' é imprescindible necesidad
de acabar en Chile con la industria naviera,
Dice asi el historiador :

«Hasla cerca de mediados del siglo XVIII
la mayoria de los barcos que hacian ¢l co-
mercio en estas costas entre Chile y el Peri
habian sido construidos unos en Chiloé, otros
en el distrito de Concepcidn, particularmen-
te en el puerto de San Vicente, y otros, por
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fin, en el rio Maule, & corta distancia de su
embocadura, puntos todos en que las made-
ras eran muy abundantes y que no imponfan
otro costo que el que ocasionaba el cortar-
las en el monte y transportarlas 4 la playa.
Eran, en general, embarcaciones de poco
porte, de construccién tosca y descuidada,
que era preciso reparar después de cada via-
Je ¥y que se hacian inservibles al cabo de al-
gunos aiios.

» Las fabricas de jarcia establecidas en el
valle de Quillota surtfan abundantemente 4
esas embarcaciones. Cada una de ellas tenia
s6lo ocho 6 diez hombres para su servicio
Yy eran mandadas por pilotos casi entera-
mente desprovistos de toda instruecién teg-
rica, pero praclicos en la navegacién de es-
tas costas, y generalmente animosos y atre-
vidos.

» A principios del siglo XVIIT afluyeron
a estos mares los buques franceses, de cons-
truccién mucho mas sélida, y ellos sirvie-
ron de modelo para introducir importantes
modificaciones en las naves que se fabrica-
ban en el pais, al mismo tiempo que los
carpinteros franceses ensefiaban el manejo
de mejores instrumentos y procedimientos
industriales mas adelantados para la cons-
truccién.
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» Los buques salidos de los modestos y
rudimentarios astilleros de Chile siguieron
prestando un servicio importante para el
transporte de mercaderias y de pasajeros en
estos mares; pero algunos afos después, las
franquicias acordadas por el Rey al comer-
cio colonial trajeron a ellos un considerable
numero de naves espafiolas, mas espaciosas,
mejor construidas y mandadas por pilotos
mejor preparados. Aquellas dos industrias
nacionales, la construccién de buques y la
fabricacién de jarcias, sufrieron las conse-
cuencias de este nuevo orden de cosas,y
mas tarde una paralizacién casi absoluta.
Con motivo de la ditima guerra con la Gran
Bretafia, las autoridades de tierra se apode-
raron de un modo 4 otro de varios buques
ingleses ¢ norieamericanos, cuyos carga-
mentos y cascos eran vendidos & los nego-
ciantes del Perd ; esos buques, mucho méas
solidos y adecuados para la navegacion, vi-
nieror & monopolizar, por decirlo asi, todo
el transporte de mercaderias en estas costas
con beneficio del comercio, pero con-detri-
mento y ruina de los astilleros de Chile. En
losiltimos afios del periodo colonial se cons-
fruyeron todavia algunos buques, pero sus
mejores productos fueron embarcaciones me-
nores, lanchas faertes y espaciosas para via-
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jes cortos y chalupas para pescadores 6 para
“el uso de los puertos. »

Sin embargo, el Sr. Medina adelanta un
poco mas en esto en su entretenido librito
« Cosas del coloniaje », diciendo que ' « en
1790 solicilaron permiso D. Andrés Rodri--
guezy D. Santiago Rueda para construir un
barcodetrisdelcastillo viejode Valparaiso».
Concedidalasolicitud y el no pagar derechos
porlosmaterialesde que usaran, «fabricaron
la goleta San Francisco de Paule, que al
afio justo de empezada se di6 &4 la vela para
Chiloé. » Y que « a fines del siglo pasado
solian construirse embarcaciones de algin
tamafio en el rio de Quillota y puerto de
Corcdn. »

Da también noticias delos buquesde méas
capacidad que navegaban por las aguas chi-
lenas, trocito que traslado para ilustracidn
de los lectores : « Los buques de mas tone-
laje que en 1782 traficaban en las costas de
Chile,eran el 4guila, las Caldas, Santa Bér-
bara , las Mercedes , la Begofia, el Beién,
8.22 Ana, San Miguel de Larrea y la Piedad
de Navarrete ; y los de menor porte, para
las islas de Juan Ferndndez, el Rosario de
Cojmenares, el Féwiz, el Valdiviano, Sole-
dad de Preva, Dolores, Balvaneda, Soledad
de Trogue, Belenato, Socorro y otros dos.»
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Estudios acerca de los piratas del Pacifico.

L eco producido en toda Europa por
las atrevidas navegaciones que los
mgleses y holandeses hicieron al mar del
Sur desde 1579 & 1741, y las considerables
riquezas que en mas de una ocasién tuvie-
ron la suerte de apresar, pervirtieron de tal -
manera el recto juicio de las cosas entre la
gente dada & aventuras maritimas, que el
tomar parte en un visje 4 las remotas y des-
conocidas costas del Pacifico enloquecia, di-
gamoslo asi, al mas tranquilo zelandés.

Quiénes decian que casi a diario se apre-
saban buques abarrotados de oro, plata y
pedreria ; quienes entendian que toda esta
riqueza pasaba & sus buques sin peligro al-
guno, porque los que habitaban las costas
del Pacifico era gente afeminada y cobarde
que huia ¢ se entregaba a la sola presencia
de los piratas, y no faltaba quienes pensa-
ran que con unos pocos cientos de hombres
caeria infaliblemente en sus manos la mis-
ma Lima, eapital de toda la AméricadelSur.

Y aunque contra todo esto hacia una lar-
ga serie de desengafios, estaban los ingle-
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ses y bolandeses fan imbuidos de lo que
ofan acerca de lo hecho por Drake y algin
otro feliz aveniurero, como lo estan hoy mu-
chos espafioles acerca de }a dicha y bienan-
danza que logran los que, dejando su patria
y afeclos, emigran & América por ver 6 sa-
ber de uno que otro & quien ha sonreido la
forluna, poniendo en olvido & los muchos
que les vuelve la espalda, y teniéndoseéstos
alfin por bienaventurados si logran regresar,
aunque pobres, al pueblo que incautamente
abandonaron.

Pero no fué sélo entre la gente de leva
donde se arraigaron ideas muy desfavora-
bles a los americanos que vivian 4 orillas
del Pacifico, acerca del valor y energia que
mosiraban en la defensa de sus bienes, sino
que, trascendiendo esta esfera, subia el des-
precio hasta lo méas burocratico de las Com-
pafiias comerciales 6 hasta las gradas del
trono.

Como la cosa més natural y sencilla se
encargd, y no una sola vez, & los jefes ex-
pedicionarios que se hicieran duefios de
una isla, peninsula 6 ensenada, siquiera
para estacidn segura de los buques, ya que
no parecia muy féacil hacerla base de opera-
ciones para ulteriores conquistas en el con-
tinente americano.
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Los viajes y las hazafias de holandeses é
ingleses en el Pacifico han sido escritas por
ellos mismos y publicadas por los compila-
dores de las relaciones de viajes, que las to-
maron, naturalmente, de los apuntes parti-
culares y oficiales de los piratas; en gracia
de la verdad diré que no me parecen de lo
mas exagerado del género, aunque no dejan
de callarse en ellas cosas de bastante enti-
dad y que favorecen poco 4 los aulores.

Yo no sé que en lengua alguna se haya
publicado estudio serio y razenado de estos
viajes; lo dnico que creo existe de ellos son
varias declaraciones tomadas por las autori-
dades espafiolas & los desertores 6 prisione-
ros de los buques piratas, y alguna que otra
malisima traduccién espafiola de relaciones
escritas en inglés 6 en flamenco.

Acometo la para mi muy agradable em-
presa, y nueva al mismo tiempo, de estu-
diar 4 fondo estas incursiones piraticas en
nuestro mar del Sur, ya que los hechos més
culminantes de ellas han quedado expues-
tos con cuanta minuciosidad y nitidez me
ha sido posible conseguir. Regira la breve-
dad todo el relato, supuesta la verdad de
cuanto digo.

De lo que factlitaba & los piratas el buen
éxito de sus incursiones. — Ya dijimos pa-

h
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ginas atrds que toda la costa occidental de
la América del Sur, desde Coquimbo hasta
Panama, es abierta, y con sélo cinco puer-
tos seguros en la dilatada extensién que
abraza. Si empezamos la cuenta desde la
Concepcién de Talcahuano, sélo variara en
dos 6 tres més el niimero de puertos.

Pues como el principal comercio de los
productos del pafs se hacia por ellos, y &
ellos se llevaban, para internarlos en la sie-
rra, los géneros preciosos que por Panamé
se enviaban desde la feria de Portobelo,
puestos los piratas en los paralelos de lati-
tud de estos puertos, las presas se les ve-
nian & las manos, 6 & las entradas de ellos,
6 las hallaban en ellos fondeadas.

La navegacién del mar del Sur en los si-
glos XVI y XVII no fué cientifica, fué me-
ramente rutinaria; de modo que los llama-
dos maestres y pilotos de los buques que
navegaban desde Panami 4 Talcahuano se
dirigian por determinadas sefiales de la cos-
ta que indefectiblemente habian de recono-
cer, ya subjeran, ya bajaran; pues aposta-
dos los enemigos no lejos de estos puntos
de recalada, tenian también presa segura en
ellos.

Porque no es de olvidar que fué raro el
viaje hecho por los piratas al Pacifico que
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no fueran con ellos marineros y pilotos
précticos en este mar, por haber 6 navega-
do en él con los espafioles 6 en otras expe-
diciones piraticas. Las relaciones que deja-
mos transcritas lo han probado.

El viento Sur que constantemente reina
en toda la costa del virreinato, era un pode-
roso agente para los corsarios. La costa oc-
cidental de la América del Sur desde el
cabo de Hornos hasta Panama, corre Norte-
Sur desde dicho Cabo hasta el puerto de
Arica, y desde aqui empieza 4 formar arco
de circulo hacia el NO. hasta cabo Blanco,
para continuarlo al NE. desde este punto
hasta los confines maritimos del Ecuador.

De modo que todo buque que entrara al
Pacifico, bien montando el Cabo, bien pa-
sando cualquiera de los estrechos de Maga-
Hanes 6 de Maire, desde el momento en que
venciera cualquiera de estos obstaculos po-
dfa recorrer & su gusto con viento largo des-
de la parte mas Sur del virreinato hasta la
extremidad Norte de él.

Hoy, llevando con el vapor el wvienfo en
la bodega, no podra esiimarse debidamente
cuanto valia en las navegaciones antiguas
esta circunsfancia del viento; y era tan fa-
vorable &4 los piratas, que raro fué el que
quiso perderla de los que entraron al Paci-
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fico por la extremidad Sur del continente.

Todas las presas que hicieron fué tenien-
do siempre ellos el barlovento. Drake, Ca-
vendish, Oliverio Nort, Spilberg, Jacobo
Maire, Woodes Rogers, Clipperton, Cornelio
Andrés y Jorge Anson, regresaron a Europa
atravesando la Oceania primero, y luego
montando el cabo de Buena Esperanza, ¢
lo que es lo mismo, mieniras estuvieron en
el Pacifico no quisieron navegar con vien-
tos de proa, como tenfan que hacer casi
siempre los espafioles para salirles al en-
cuentro, Exceptuaremos de entre éstos a los
restos de las excursiones filibusteras, que
ya uniéndose para formar una de varios de
ellos, ya dispersos y separados, salieron del
Pacifico como pudieron.

A esta ventaja afiadian la de conocer
muy bien los piratas en qué estado se ha-
llaban nuestras fuerzas navales, cu4ndo po-
drian salir & la mar, qué rumbo habian de
seguir; y Jo sabian con toda certeza por las
innumerables comunicaciones que tenian
con los exlranjeros establecidos en el pais,
los cuales les avisaban ademas de los via-
jes emprendidos 6 préximos a emprenderse
por buques que llevaran metalico y ricas
mercancias. Y esto lo hemos visto por mul-
titud de ejemplos comprobado.
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Facilitaba mucho también el apresar bu-
ques en el Pacifico, que no obstante de es-
tar repetidas veces mandado que los mer-

- cantes no navegasen sino con artilleria y
otro armamento apto para defenderse, esto’
no se cumplia, 6 cuando més, se hacia cier-
to simulacro de cumplimiento llevando ar-
tilleria inttil, 6 careciendo de artilleros y
pélvora, siempre en la persuasién de que,

. pues se les habia permitido la salida, esta-

ria seguro el mar, la cual se negaba, como
era cierto, cuando habfa fundadas sospe-
chas de corsarios.

No se necesitaba ser un San Olaf para
apoderarse de buques indefensos; y si al-
guno, con muy escasos medios de defensa,
hacia rostro & los buques piratas, los pasa-
jeros y las mujeres é hijos de éstos, con sus
clamoreos, lagrimas y justos temores de
irritar & los piratas y exponerse asi 4 malos
tratos y atropellos, hacia que, 6 la resisten-
cia fuera corta, ¢ si no corta, débil.

Ni deben admirarse los lectores de la
prontitud con que los piratas daban caza &
los barcos de la mar del Sur, pues ya he di-
cho que éstos eran buques hechos para lle-
var mucha carga; y era tanta la que lleva-
ban, que las cuairo quintas partes del casco
iba debajo del agua, sobre todo en los viajes
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llamados de bajada, 6 sea cuando navega-
ban desde Talcahuano & Panami 6 de Sur &
Norte,

En esta disposicién, los buques no pue-
den menos de ser pesados y de obedecer mal
al timén.

Los de los piratas, agiles y desembara-
zados de estos voluminosos cargamentos,
estaban completamente expeditos para toda
clase de maniobras.

* No sélo fueron los buques los tomados y
saqueados ; fuéronlo también algunos pun-
tos de la costa ¢ muy cercanos a ellas. Co-
quimbo, Safia, Guayaquil, Paita y algtin
otro, son testigos.

Pero no har sido estos hechos de guerra
dignos de la trompa épiea, sino de ser gri-
tados 6 por los mismos que los llevaron &
cabo, 6 por algunos hispano-americanos para
aturdirse & si mismos, y cerrarse & piedra
¥ lodo los oidos para que no éntre por
ellos al alma la voz de la equidad y la jus-
ticia.

Los sefiores Juan y Ulloa describieron el
tipico armamento con que se preparé todo
el trozo de costa comprendido entre Guaya-
quil y Lima & recibir & Anson y su eseuadra
en 1740, Ya en este tiempo estaban muy
mejorados los armamentos, y no faltaba
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cierto barniz de educaciéniécnica en losque
tomaban las armas. Copié en el VIII libro de
estos Esludios unos parrafos 4 la letra acet-
ca de esta materia ; los voy & reproducir
aqui, que son cortos:

« Es tan comiin la falta de armas de toda
especie en el Perd, que ninguno podra com-
prender su escasez sino en las graves ur-
gencias. Se esperaba en 1740 una invasidp
inglesaenlas costas occidentales de la A mé-
rica del Sur, y asi, avisadas debidamente
todas las autoridades, se prepararon & re-
chazarla.

»Las poblaciones desde Guayaquil hasta
Lima estaban sobre este particular en un
estado tan malo, que en los cuerposde guar-
dia de cada pueblo sélo se vefan pedazos de
palo con espigas de hierro atadas & la pun~
ta, con pretensiones de lanzas ; cafiones de
escopeta y arcabuces antiguos, sin llaves,
1i mas cajas que un pedaze de palo,-al que
estaban amarrados con un cordel;, de tal
modo que algunas veces los vimos dispardr
teniéndolos uno y apuiitado, mientras qué
otro le ponia fuego.

»Se debe advertir que esto no sucedia en
los pueblos pequefios solamente, sino en las
ciundades y lugares grandes comro Piuta,
Lambayeque y Trujillo, etc. »
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Puede completar la lectura quien lo de~
see, y verd qué dosis de gloria tan escasa
cabe & los vencedores de esta milicia, que, .
sin exagerar, pudiera presentarse como
molde y patrén del resto de las tropas del
virreinato congregadas para rechazar a los
piratas. Oigamos, empero, 4 éstos, que son
testigos de toda excepcidn,

Dicese en la historia del viaje de Anson,
pagina 15: «Es, pues, muy probable que lo
mismo que se hallaba Panam& y las demas
plazas de la costa del mar del Sur, estuvie-
se la ciudad de Manila.» Sepamos de Pana-
ma y de las deméas plazas:

« Descuidadas las fortificaciones, arrui -
nadas las obras, desmontados los cafiones,
los almacenes desprovistos de municiones
de boca y guerra y, por lo tanto, las tro-
pas desprevenidas enteramente para defen-
derse. »

De la plaza de Valdivia, en Chile, hace
el siguiente retrato : « Estaba esta plaza sin
defensa, desmontados los cafiones, desar~
mada la guarnicién y muy descontentos los
habitantes, pues siendo la mayor parte des-
terrados, yacian en la miseria. »

Y del belicoso estado de Chile para re-
sistir invasiones pone el siguiente trocito :
«Sabemos muy de positivo que en todo el
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reino de Chile no habia 800 armas de fue-
g0.» O tempora!l O mores!, se veran tenta-
dos deexclamarloscontribuyentes deahora.

sPues qué Cid Campeador, ni que Carlos
Martel hace falta para apoderarse de estas
plazas y poner en honrosa fuga estos ejér-
citos ? ‘

Facilitaban sobre todo esto el éxito fe-
liz de las piraterias las necesarias tardan-
zas y demoras de la armada peruana, que
-engendraban una casi segura impunidad en
el &nimo de los corsarios.

Estos venian al Pacifico en intervalos
muy irregulares, y ordinariamente se pre-
sentaban de improviso, por méas noticias
que de sus aprestos se tuvieran en Espaifia,
no siempre ciertas, por més avisos que de
su salida se comunicaran & los Virreyes y
demés autoridades.

Con estas solas probabilidades no era po-
sible preparar la armada y tenerla cruzando
indefinidamente por las cercanfas del cabo
de Hornos, sitio muy tempestuoso gran par-
te del afio, por si venian los piratas.

Estos, & lo mejor, ni pensaban en venir,
6 se demoraban seis 1 ocho meses carenan-
do sus buques en cualquiera de los buenos
puertos que hay sobre el Atlantico en la
parte oriental de Patagonia, 6 esperando &
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los buques que con cualquier motivo se hu-
bieran dispersado, 6 aguardando sazén mas
oportuna para vencer los estrechos 6 el Cabo
¥ penetrar en el Pacifico.

Los gastos de estos cruceros eran xce-
sivos, muy contingente cogerse de ellos re-
sultado alguno, y sobre todo esto, tener en
alarma al comercio, que juzgaria razonable-
mente habia peligro de corsarios mientras
durara el crucero, sin darle la constancia ds
él la esperanza fundada de no haber entiado
los piratas al mar del Sur.

Y como tenfan tres entradas & él, la del
Cabo cuan abierta quisieran, y los vientos
et popa para ir donde quisieran, impune-
mente entrarian al Pacifico por mas cruce-
ros que se pusieran, incapaces de sostefier-
se en aquellos mares largo tiempo y causan-
do, repito, enormes gastos.

Digo también que impunemente se esta-
ban los piratas en cualquiera de aquella
maultitud de islas que hay al Sur de Chile,
incluso en las de Juan Fernandez, sin que
nadie supiera de ellos, ni fuera ficil saber
aunque se quisiera, cosa que los marinos
peruanos y chilenos tienen muy bien ave-
riguado.

A estas islas de Juan Fernandez, muy
concurridas de piratas, ningin buque del
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comercio queria acercarse por si acaso, ni
ienia fampoco necesidad de ello, pues les
quedaban fuera de rumbo a la ida y & la
vaelta.

Y si no se sabia que estaban en ellas los
piratas, ; qué podian éstos temer ?

Demos, sin embargo, que el mismo dia
de fondear en el Pacifico se les viera. Lo
primero era comunicarlo 4 las autoridades
préximas, y éstas al Virrey. Casi un mes de
viaje la noticia : llegaba al Callae, ; y cémo
llegaba ? Con la indeterminacién propia con
que no podia menos de llegar. Conjeturando
si esperaba el pirata otros buques ; no sa-
biéndose & punto fijo qué nimero de piezas
ni de gente tendrfan, verbigracia, los dos
buques que habian fondeado ¢ que sélo ha-
bian pasado a la vista del vigia. Reuniase,
por dltimo, en Lima el Acuerdo para deli-
berar acerca de lo que casi ignoraba por
completo.

Se tomaban, si, las precauciones gene-
rales de armar buques, de repartir municio-
nes 4 los fuertes del Callao, de acuartelar
milicias, de avisar por toda la costa ; pere,
3 salir contra los corsarios ? No era posi-
ble, ni prudente en el momento, sobre todo
si la mayor parte de la armada se hallaba
convoyando los caudales, ¢ regresaba de
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Panama con las mercaderias traidas por los
galeones 4 Portobelo.

i Sabia el Acuerdo & punto fijo las fuer-
zas del pirata para enviar contra él & tontas
y 4 locas cualesquiera fuerzas ? No; pero en-
tretanto que se adquirian mejores datos,
mientras se artillaban y preparaban los bu~
ques mercantes para el corso, los dias pa-
saban, y Ja impunidad de los corsarios sin
mella alguna.

i Qué diré de la confusién que causaba
si el pirata habia apresado un par de buques
de regular tamafio y los llevaba consigo?
iQué noticias tan contradictorias se corrian
entonces! Unos vigias lo daban por solo;
otros, al poco tiempo, de que eran dos; otro,
en breve, que se les habia juntado otro bu-
que de los rezagados. Nuevos entorpeci-
mientos y nuevas detenciones hasta tener
datos mas seguros.

Pero, en fin, demos que la armada esta-
ba toda junta en el Callao, y démosla pre-
parada y dispuesta para marchar contra el
enemigo, sea el que sea el ndimero de sus
buques y la fuerza de ellos, como tantas ve-
ces se hizo. Démosla ya levadas las anclas
y en franquia del Cabezo de la isla de San
Lorenzo. ¢ Qué rumbo tomaba ?

Si por prudentes conjeturas el del Sur,
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-la impunidad de los corsarios era absoluta
si, habiendo pasado el paralelo del Callao,
navegaban al Norte; y si todavia no habian
llegado 4 él, quedaba esta impunidad casi
tan absoluta como si lo hubieran pasado.

Porque quien conozca el arie de nave-
gar & la vela, sabe que navegar al Sur con
viento Sur es hacer un continuado ziszas
que se aparta & un lado y otro del camino
derecho que anda con viento Sur el que se
dirige al Norte; asi, las probabilidades de
encontrarse los corsarios y nuestra armada
eran algo remotas, maxime si los piratas no
querian, como no querian, encontrarse con
ella.

Del encuentro ponian en contingencia la
victoria: si la perdian, lo perdian todo; si la
ganaban, como no habia de ser sin pérdida
de gente y deterioro de sus buques, y no ha-
bian de coger caudales en los nuestros, y
nosotros si en los de ellos (los robados), era
dictamen de prudencia huir de nuestra ar-
mada. .

4 Pues qué diré de otras circunstancias
que favorecian & maravilla el no encuentro?
Una, las noches que, en su obscuridad, dis-
minuyen el horizonte, y en cualquiera de
ellas, que no eran pocas, si habifan de ir
nuestros buques hasta Juan Fernandez bus-
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cando los contrarios, pasarse éstos y seguir
con impunidad completa hasta donde qui-
sieran. .

Otra circunstancia, que no se navega de
bolina con comodidad y desembarazo cuan-
do se va en conserva de otros buques que
andan menos 6 que barloventean mal, como
tiene qué suceder cuando se reunen de cua-
tro arriba ; incomodidades que casi desapa-
recen cuando se camina con vientos largos.

Nada prueba mejor la verdad de esta im-
punidad de que, por las causas dichas, go-
zaban los piratas los dos terceras partes del
tiempo que estaban en la jurisdiceién del
virreinato, como el hecho de que jamas pe-
learon con los criollos y espafioles al Sur del
paralelo del Callao si no fué Spilberg, que
estaba ya muy cerca de Lima y no pudo
evitar la accidn sin nota de cobarde.

El cédice J. 38 de nuestra Biblioteca na-
cional nos proporciona un documento de va-
lia para nuestra actual materia, y es la ca-
lidad de las tripulaciones que ilevaban los
buques del mar del Sur, y la dificultad de
mejorarlas cuando se tenia noticias de pi-
ratas.

«Se debe prohibir con rigurosas penas
‘que los duefios de los navios no pongan es-
clavos en ellos por marineros, pues hay
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tanto gentio (en el Peri) que se aplique &
este arte, de indios, mulatos y mestizos que
son & propdsito para ello; porque de que-
darse estos navios con estedefecto, experi-
mentard V. M. los dafios que se han visto
cuando entra en la mar del Sur el enemigo;
que para haber de aprestar uno 6 dos na-
vios se envia por la gente marinera cin-
cuenta y cien leguas la tierra adentro. Por-
gque como los que pasan de Espaiia no les
quieren dar plazas en la mar del Sur los
duefios de las embarcaciones, se entran la
tierra adentro & buscar su vida, lo que no
hicieran si estuvieran poblados (tripulados)
de marineros los navios, y se excluyeran &
los negros esclavos que tienen para ellos.

»;Qué defensa haran los navios dela mar
del Sur con cuairo espaiioles que llevan so-
lamente, maestre, escribano, contramaestre
¥ un compafiero ?

»Vea V. M. lo que podran hacer cuando
llegue la ocasién de encontrar con enemi-
gos ; no me dilataré en representar los in-
convenientes que esto tiene, porque estan-
do fan fresca la entrada del Dariel, que dos
canoas que botaron & la mar del Sur fueron
bastante & quemar, apresar y hacer varar &
veinticineo embarcaciones: conque con este
suceso tan notorio no necesito de ponderar
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los graves inconvenientes que esto tiene.»

He probade con toda evidencia, por lo in-
discutible de Jos hechos y razones aducidas,
que los piratas abundaban en sélidas pro-
babilidades de hacer sus correrias por el mar
del Sur con buen éxito por la poca 6 nin-
guna resistencia que habian de hallar en los
buques del comercio y en los puertos donde
entraran; por los avisos que recibian de los
exlravjeros avecindados en el Peru comuni-
caudoles la salida y deslino de los buques
que llevaban valiosos cargamentos, la dis-
posicidn, nimero y fuerzas de los de la ar-
mada; por la impunidad que durante no po-
co tiempo de su excursién habian de disfru-
tar; por ser de necesaria recalada a los bu-
ques del comercio determinados puntos de
la costa; por lo facil que les era recorrerla
con el viento continuamente reinante en to-
da ella, y por la mala calidad de las tripula-
ciones que llevaban los més de ellos.

Pero hace ahora falta saber cémo les ha
ido & estos piratascuando se han encontrado
con nuestros buques armados. Nos lo dira
con honroso fuego patrio el peruano D. José
Borda y Orosco, benemérito coronel de mili-
cianos:

«No hay sitio mas seguro para una co-
rreria que el mar del Sur. La inmensa ex-
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tensién de su costa, lo invariable de los
vientos sures que impiden la navegacién di-
recta de este rumbo, y por tanto acudir con
prontiitud al sitio donde se deja ver el cor-
sario, si ste se halla & barlovento. El des-
cuido y total abandono de defensa con que
navegan los navios (los buques) del pais,
todo da ocasidn para que cuaiquier embarca-
cidn, por chica que sea, tome algunos navios
¥ logre huir con ellos 4 los mares de la India
sin estorbo, pues depende de una suma ca-
sualidad el que los navios que salen 4 corso
los encuentren,

» Lo que falta que saber es si en las oca-
siones en ¢ue se han encontrado les ha ido
bien. Esto es lo que no se dice en las Rela—-
ciones. Se pondera la toma de la villa de Pai-
ta; que son unas chozas de cuatro misera-
bles, sin defensa; la de la villa de Pisco y
ciudad de Safia, & quienes en tiempo de paz
acometen de noche, encontrando 4 su corto
vecindario dormido y descansando. Pero no
se dice que siempre que ha habido alguna
prevencidn se han defendido con brio recha-
zandolos de todas partes con la derrota y pri-
sién de muchos de ellos.

» Aquines fué derrotado y preso el afio
de 1593; Oliverio Le-nhor, el afio de 600,
derrotado y preso en Filipinas de huida del

H
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Peri con dos navios y dos chatas. Jorge
Spilver, afio de 615, con cinco navios, ba-
tido en el Perd y enteramente derrotado en
Filipinas.

» Jacobo Heremita, afio de 1624, recha-
zado de todas partes sin emhargo de traer el
més fuerte armamento que ha entrado al mar
del Sur.

» Enrique Breaut, afio de 1633, con cin-
co navios quiere tomar & Baldivia, y es
rechazado y desalojado & cuchilladas, con
la pequefia guarnicidn de esta plaza, del sitio
en que habia tomado tierra. Enrique Clerck,
afio de 1670, es preso-y ahorcado.

» Los piratas Charps y Wolmen son re-
¢hazados de Arica con grande pérdida, y el
segundo muerto en Tumaco con todos los
suyos, afio de 1679. Los filibustiers, con 11
embarcaciones que llegaron & juntar, man- -
dados por el famoso David, son batidos en
las islas del Rey, y se salvan por la desave-
nencia de los comandantes de la armada es-
pafiola; agregados a ellos otros muchos cor-
sarios y piratas, hicieron fuertes hostilida-
des en toda la costa.

» No habiendo fondos en las cajas reales
para equipar nueva escuadra contra ellos,
algunos caballeros particulares arman dos
navios, los que por siete dias consecutivos
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se baten con ellos en la punta de Santa Ele-
na, y echandoles & pique dos embarcacio-
nes, los ahuyentan de estos mares en el afio
de 1684.

» En el de 1715, dos fragatas que entra-
ron a corso, la una fué apresada en estos
mares por dos navios que armaron en corso
dos caballeros comerciantes, y la otra en las
costas de Nueva Espaifia.

» De modo que siempre que han hallado
la costa prevenida han sido rechazados; y
siempre que se han encontrado con embar-
caciones armadas en guerra han sido presos
6 derrotados, 6 echados 4 pique, sin que
hayan padecido ninguno de estos descala-
bros las embarcaciones espafiolas, en las
cuales iban de comandantes, de oficiales 6
de voluutarms la principal nobieza de esta
ciudad *.

No hcm logrado establecerse én el mar del
Sur.—Inglesesy holandeses lo desearon con
empefio, y siempre les salié vano. Hasta la
expedicién de Anson, puede decirse que se
repetia esta orden sin interrupcién & cuan-
tos jefes pasaron al Pacifico con instruccio-
nes de su Gobierno.

Oigamosal historiador del viaje de Anson,
al que no puedo, repito, considerar como pi-
rata, pues era un almirante inglés enviado
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por su nacién & hostilizar dominios de Es-
pafia, con la cual estaba en guerra declara-
da con todas las formalidades de la época.
Dice asi :

« Antes de seguir nuestro viaje, quiso
nuestro comandante ( Anson ) concertar el
plan de operaciones en el mar del Sur, adon-
de thamos & entrar. Con este objeto convocd
consejo de guerra & bordo del Cenfurion, el
23 de Febrero, y propuso atacar, asi que lle-
ghsemos al mar del Sur, la fortaleza de Val-
divia, que es uno de los puertos principales
que esta frontero & Chile. Afiadié que unode
los articulos de su instruccién era tratar de
apoderarse de algin puerto en aquellos ma-
res, donde pudiesen carenarse y reponerse
nuestros navies. »

Anson no hizo cosa que se pareciera &
esto, aunque en la isla de Juan Fernandez
tuvo reunidos, después de la dispersidn de
su escuadra, el Centurion, de 60 cafiones ;
el Glocester, de 50 ; el Pryal, de ocho, y el
transporte 4na, con artillerfa y muchos vi-
veres. Habia perdido, es verdad, mucha gen-
- fe, y esto le excusa en parte.

Y digo en parle, porque segin el con-
cepto que_todos los invasores tenfan del odio
de los indios 4 los blancos, del despego de
los espafioles de América 4 los espaiioles de.
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Espafia, de la cobardia de la gente toda que
vivia en las playas del Pacifico, creo se bas-
taban y sobraban los que habian quedado &
Anson en los cuatro buques para apoderar-
se en el Pacifico de cualquier palmo de te-
rreno, sobre todo de Valdivia, que parecia
el desideratum de estos invasores. Traslada-
mos algunos trozos ad hoe :

« Los indios por su parte estaban pron=-
tos & insurreccionarse en casi todas las fron-
teras, y hubieran tomado las armas 4 la me-
nor insinunacidén [inglesa], y ésta era la dis-
posmlén de todos los habilantes, segin va-
rias cartas que nosotros les interceplamos.
Nada de esto era desconocido & los Gobier-
nos espafioles , y temian una sublevacién
general asi que llegase nuestra escuadra &
aquellos mares. »

Y maés abajo : « El odio entre los espafio-
les y los indios crecia de dia en dia, y todos
estos elementos facilitaban sobremanera la
toma de Valdivia. Duefios nosotros de esta
plaza, era muy probable que los araucos, los
pruches y los pulinches se hubieran unido
& nuestra causa, y pudiendo auxiliarnos con
30.000 hombres en campafia, la mayor parte
caballeria, nada nos hubiera impedido en-
trar en Chile y hacernos duefios de todo el
Perd. »
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Sigue el historiador inglés en su rapso-
dia, y dice : « Cuando yo imagino que [en
1741 ] mil 6 mil quinientos ingleses fuesen
capaces de conquistar todo el reino del Perd,
etcétera. » Una sencilla reflexién ocurrira a
cualquiera.

Si todo esto hubieran hecho los ingleses
con todos los invalidos que sacaron de In-
glaterra en la escuadra de Anson, es raro
que con las fuerzas que atn le quedaban en
el Pacifico ni intentara siquiera apoderarse
de un islote, tras tantas prevenciones y man-
datos del Gobierno. Almirantie fusilado con
mas justa causa, no lo hallard nunca el Al-
mirantazgo inglés.

Mayor que toda ponderacién ha sido el
anhelo y la insistencia de los holandeses en
posesionarse de un sitio cualquiera donde
poder enarbolar su bandera y dejar caer tran-
quilamente el ancla. Data la primera tenta-
tiva holandesa de 1600, cuando Veraxer y
Simdén de Cordes, desembarcando en Arauco
tropa al mando de Jacobo Machin, fueron
rechazados por los indios, perdiendo los in~
~ vasores 28 hombres y al jefe de la expedi-
cidn.

Cordes, su sobrino, tomé el mando de
ella; presentdse en Chiloé en el mes de Abril,
¥ diciendo al gobernador, Ruiz de Pliego,
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que iba de paz y nada mas que por asuntos
de comercio, no se desconfié de él. Pero de
sorpresa mat6 al gobernador y & nueve es-
paiioles méas que hallé & mano ; saqueé la
ciudad de Castro, y aun llegé a hacerse fuer-
te en ella ; pero irritados los indios contra
él, le obligaron & huir y & reembarcarse &
toda prisa.

Coloca la segunda Mendiburu en 16386,
y la tercera en 1641, que es la de Brower.

El Consejo de Iadias seguia la pista de
cerca 4 estas tentativas cuando empezaban &
fraguarse en Holanda. No hay mas sino ver,
entre otros documentos, el aviso pasado & 9
de Agosto de 1614 por el duque de Lerma al
Presidente del Consejo de Indias, en el cual
le da muy particulares noticias de los bu-
ques holandeses destinados & operar en las
aguas de Chile, y del armamento que con-
ducia para darlo & los chilenos y hacer en
él la revolucién en contra de Espaila y en
pro de Holanda.

Entre las estratagemas de que sevalieron
los holandeses para soliviantar los &nimos
de los americanos, fuesen indios, fuesen es-
paiioles, estaba la de llevar muchas procla-
mas impresas en lengua castellana y distri-
buirlas profusamente por las costas.

Se recomendaba en ellas, tanto & los in-
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dios como & los criollos, que se levantaran
‘conira el despotismo espaiiol, « para gozar
de esa manera de los beneficios que la li~
‘bertad procura ».

Y no se arguya con la falta de inexpe=
riencia y tacto de los encargados de llevar
a cabo estas anexiones, porque Brower, ol
hombre que més habia pugnado por la reali-
zacién de este deseo, al que arrastrd 4 los
gedgrafos y marinos holandeses , habia sido
gobernador general de las posesiones holan-
desas de Asia, y tocé en el Brasil precisa-
mente en su viaje & Chile para consultar y
tratar maduramente este asunto con el prin-
cipe Guillermo de Nassau, que era 4 su vez
gobernador de las posesiones americanas en
el Brasil.

Del brio con que han sido rechazados;
cuanto los armamentos lo permitian, y de’
la ninguna 6 escasisima instruccién mili-
tar del pais podia esperarse, diran Drake en:
Coquimbo, Enriqué Clerke en Valdivia, Ca-
vendish y Sharp en Arica, Jacobo Heremi-
ta Clerk en Pisco, Guayaquil yLima, y otros
en otras muchas partes.

La gente perdida por los corsarios en es-
tas expediciones no es dato tan insignifi-
cante que no deba de consignarse, pues con
los demés ayuda 4 juzgar y 4 estimar en lo
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debidoestamateria. Las causasde estas bajas
fueron: las enfermedades propias de aquellos
tiempos en los viajes largos, disenteria y
escorbuto ; los muertos en las acciones na-
vales y desembarcos, y de resultas de estas
funciones de guerra, los prisioneros y-de-
sertores. '

A desanimar un tanto cuanto & los pira-
tas, no pudieron menos de contribuir las
muertes ocurridas 4 los capitanes 6 jefes de
las expediciones, ya fueran puramente na-
turales, ya &4 consecuencias de disgustos, ya
violentas: elegiré las mas sefialadas.

Drake murié repentinamentle en Porto-
belo é inmediamente después de la derrota
de sus tropas de desembarco en Nombre de
Dios ; Hawkins ( Achines ), rendido y toma-
do en su propio bugue, fué condenado &
muerte, aunque no se le dié ; el capitan in-
glés Chalona, preso con las armas en la
mano, fué ajusticiado ; Sawkins perdié la
vida delante de Panamé, cuando se dispe-
nia & atacarla ; Watling, jefe de los filibus-
teros ingleses que atacaron & Arica, qued6
tendido en una de sus calles ; en el golfo de
Nicoya acabt sus dias Juan Cook, como di-
jimos al tratar del pirata Davis ; Jacobo He-
remita Clerk fenecid, dicen que de despe-
cho, en el Callao, & bordo de su capitana; el
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llamado Enrique Clerke, capturado en Val-
divia, fué remitido a4 Lima y ahorcado; en
Chiloé hallé la muerte, pero de modo natu-
ral, Hendrik Brower , y & manos de los in-
dios y milicias el capitan Veraxer ; Bolmen
v 40 de los suyos pagaron con la vida en Tu-
maco el salir en busca de provisiones para
continuar sus robos, y junto con estos capi-
tanes muchos oficiales de buenas familias
que quisieron buscar fortuna en el mar del
Sar.

Otras consideraciones de no vulgar inte-
rés pueden hacerse, y que demuestran que
no era tan facil posesionarse de cualquier
pedazo de costa en el Pacifico como aquellos
sofiadorescreian;losdesastradosrematesque
tuvieron la generalidad de los buques sali-
dos de Europa con direccién & corsear en el
Pacifico, pueden ser fehacientes testimonios
de esto.

En 1579 sacé Drake de Inglaterra cinco
buques y ll2gé con uno. Cavendish vi6 pe-
recer su flota de ocho navios en las costas
del Brasil en su segundo viaje (1591), y
con sélo un buque pudo regresar descala-
brado 4 Europa. Otros dicen que la flota sélo
era de cinco buques. —Bueno.

La de Ricardo Hawkins, que fué de cua-
tro, se quedd sin dos frente al Rio de la Pla-
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ta, y los otros dos se le apresaron en el Pa-
cifico,

De los cinco buques con que Jacobo Mahu -
emprendié su viaje & las aguas de las costas
occidentales de América, perdid dos, y no
hizo sino asomarse & verlas.

Oliverio Nort, en 1600, sélo salvé un bu-~
que de su expedicién, perdiendo los tres
restantes.

Ni fué en 1615 mas afortunado Jorge
Spilberg con los seis buques de su armada,
pues de ellos perdié uno en el estrecho de
Magallanes, otro combatiendo en el Perd,
ires en aguas de Filipinas ; sélo el sexto y
ultimo quedd como los nuncios que recibié
Job: para dar noticias del fracaso. Paso por
alto otras pérdidas, y llego & las de Anson:
siete fueron los buques salidos de Inglate-
rra para aniquilar & los espaiioles en el Pa-
cifico; mas regresa con un sélo, sin conse-
guir su objeto.

La ensefianza saludable que de estas li-
quidaciones pueden sacar los que mancillan
los resultados desastrosos que los espafioles
obtuvieron en sus expediciones al Rio de la
Plata y al estrecho de Magallanes muchos
aflos antes que nacidn alguna pensara cin-
glar por aquellos mares, es obvia, sencilla,
clara.
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Cardcler moral de los piratas.—No deben
enmodoalguno confundirse los europeos que
vinieron & expedicionar armados al Pacifico,
con }os que en el Atlantico ejercieron el robo
y la rapifia.

Conocidos éstos con los nombres de fli-
busteros y boucaneros, eran la hez de sus na-
ciones, y sus crimenes y cobardia quedaran
estigmatizados indefecliblemente por la his-
foria. _

Morgan, Dav1d y algunos otros de éstos
han recorrido también el Pacifico y hecho en
6l lo que en el Atlantico; pero no debo englo-
barlos con los demas piratas y corsarios, que
distaron mucho en su proceder del de los
filibusteros. Trataré de ellos por separado
¥y como la justicia exige, y repetiré aqui de
nuevo lo que en otras partes tengo adverti-
do; y es que aunque, siguiendo la costum-
bre de los historiadores americanos, llame
ptratas & cuantos hicieron ¢ intentaron ha-
cer dafio en el mar del Sur, este calificativo
s6lo alcanza propiamente & los que, no es-
tando Espafia en guerra, sino en paz con su
nacién, sin respeto alguno 4 estas buenas
relaciones se entraban porlas aguas de nues-
tras posesiones ultramarinas robando y pi-
llando cuanto deseaban y podian.

Los demés no seran sino enemigos, bien
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nos hicieran la guerra con buques armados
en corso, bien con buques de guerra, aunque
mezelemos indistintamente estos nombres
de corsario, pirata y enemigo.

A las puertas del mar del Sur, puede de-
cirse, descabezé Francisco Drake al segun-
do comandante de su expedicién, Mr. Tomas
Doughtie, por conspirador, como en Hakluyt
se dice claramente y nosotros aceptamos en
la pagina 196 del libro antecedente.

Eslas fueron las primicias inglesas de la
entrada al mar Pacifico.

Muy poco después de esta tentativa de
sedicién, nos presenta la historia insubordi-
nados & los compaferos de Juan Ojen-Kan,
no queriendo conducir el tesoro tomado en
las islas Perlas & bordo de uno de los bu-
ques que habian quedado en el Atldntico
por no haberse hecho la reparticion. El teso-
ro qued6 perdido por los ingleses, y segin

‘todas las trazas, volvié por segunda vez &
poder de los espafioles.

Vimos a4 Cavendish desobedecido del
Constant, hasta el punto de separarse de €},
y todo por la falta de equidad en la distribu-
cién de las presas.

Schelvocke y Clipperton se odiaban de
tal modo, que & poco de salir de Inglate-
rra se separaron voluntariamente, y no se
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volvieron 4 ver hasta la salida del Pacifico.

Juan Coxon , ofendido de que, llevando
97 hombres, no se le diera el mando en jefe
de todos los demas filibusteros, quiso sepa-
rarse 'de la liga, y se le detuvo haciéndole
cabeza de los 366 que la componian.

En Juan Fern&ndez fué Sharp depuesto
por los suyos, y de nuevo elegido por su va-
lor en la derrota que sufrieron en Arica.

Después de la toma de Paita, hubo entre
la tripulacién del Cenfuridn una seria des-
avenencia a consecuencia del reparto del bo-
tin adquirido: el almirante Anson lo aplacé
desprendiéndose de la parte que en é] podia
tener. Entre los filibusteros que pasearon el
Pacifico en el ultimo tercio del siglo XVII,
estas cualidades fueron de més bulto. Pre-
ocupabales mucho el cédmo salvarian la gran
cantidad de plata que habian robado, ya de
las poblaciones de la costa, bien en los bu-
ques encontrados ; porque ‘como no tenfan
esperanza de salir del Pacifico sino por tie-
rra, atravesando el istmo, serfales la mucha
plata estorbo para caminar ligeros.

Los que & los metales preciosos adquiri-
dos en los repartos de botin habian juntado
las ganancias del juego, les torturaba el es-
piritu el pensamiento de perderlo todo a2 ma-
nos de sus propios compaiieros.
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Poco remediaban estas ganancias con
comprar & sus camaradas joyas de oro y pie-
dras preciosas por fuertes sumas de plata;
pues si bien es cierto que con estas compras
reducian en peso-y volumen sus riquezas y
adquirian mayores probabilidades de salvar-
las, también lo es que la desesperacién en
algunos de verse pobres, relativamente al
menos, después de tantos trabajos y con fun-
dados motivos de perder lo poco que les que-
daba si habfan de hacer marchas precipita~
das al través de los bosques y aguas del ist-
mo, les irritaba y aun excitaba & despojar &
sus compaileros de cuanto les habian gana-
do y privarles de la vida. « Ce désespoir de
s’en revenir si déchargés, complolerent au
nombre de 17 ou 18 de massacrer ceux qui
étoient les plus riches *. »

Y no parece quedé la cosa en proyecto
segiin este autor, el cval se queja en primer
lugar del sobresalto en que estaban los po-
¢os 4 quienes acudi6 el naipe «parce qu’il
étoit bien difficile pendant un si long vo-
yage, de pouvoir se garantir des surprises
de gens dont on étoit toujours accompagné,
et avec les quels il falloit boire, manger et
dormir, let que pouvoient encore se défaire
de ceux qu'ils auroient voulu dans les com-
bats que nous pourrions rendre contre les
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espagnols, en tirant sur nous pendant la
mélée, ce gu'ils exdeulerent neanmoins d’'une
aulre maniére ».

En efecto, en una temporada larga, y
teniendo que estar siempre juntos y en si-
tio tan reducido como el buque en que iban,
no habia precaucién posible para librarse
de ¢éllos ; el principal temor de los ricos era.
que en una refriega con los peruanos ¢ en
mar 6 en tierra, podian ser asesinados irai-
doramente por sus mismos compafieros de
armas.

Con los prisioneros tomados en los bu-
ques del trafico, si estamos 4 lo que dicen
los corsarios en sus relaciones de [viajes y
a varios hechos de los que no hay razén
para dudar, fueron generalmente humanos
Y aun corteses; dieron, es verdad, tormento
dalgunos delostomadosen los bugues, echa-
ron a otros en playas inhospitalarias, y los
trece ahorcados delante del Callao por Juan
Ux, sucesor de Heremita Clerk, fué una ver-
dadera crueldad ; pero nada de esto, con ser
tan reprensible, basta para calificarlos de
crueles é inhumanos, supuesto que no era
lo habitual en ellos, sino m4s bien, como he
dicho, la templanza, y en ocasiones la hu-
manidad y cortesia. El espiritu de secta y
la intolerancia ingénita del protestantismo
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desbordaba a los piratas protestantescuando
entraban en las iglesias de los pueblos que
daban al saqueo.

A sablazos y liros rompian cuantas efi-
gies hallaban en ellas, destrozaban los or--
namentos, y todo lo convertian en objeto de
chacota y menosprecio.

Cotejos enfadosos.

%0 que ahora pongo en la balanza del
e juicio desapasionado y recto de mis
lectores, serd el remate de este pdrrafo.

D. Diego Barros Arana, y con él otros en
Chile, y D. Manuel de Mendiburuen el Perd,
suelen con frecuencia ensalzar mucho la ha-
bilidad y destreza de los marinos extranje-
TOS que por un motivo ¢ por otro entraron al
Pacifico. Su intencién es conocida, tanto
mas cuanto que en no pocas ocasiones, cla-
ra, manifiesta y abiertamente hacen la cau-
sa de ellos deprimiendo & los espafioles y le-
vantando muy sobre ellos & los extranjeros.
Cuando, Dios mediante, yo trate de la Hi-
drografia y Topografia, haré ver qué hicie-
ron en esta materia los espafioles, qué les
ensalzados extranjeros en los mares y tie-
6
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rras de la América espaiiola. Dejaré ahora,
como de paso, un dato que consuela alguna
cosa, y es que, con motivo de los asuntos
de limites entre las diversas repablicas his-
pano-americanas, han venido no pocos ame-
ricanos & nuestras Bibliotecas y Archivos &
ver los documentos que puedan aclarar las
dudas que nacen del ufi possidetis de Car-
los IV.

Pues & poco rato de ver y leer, y & los po-
cos dias de buscar papeles para apoyar con
ellos sus dictamenes , confiesan en voz
alta que ignoraban completamente el tesoro
de noticias de todo género, las topograficas
entre ellas, que estaba oculto en aquellos le-
gajos cubiertos de polvo secular. Y como en
esta maleria, en otras muchas,

Vanse abriendo los ojos & mejores luces;
yo trato de hacer alguna en un asunto en
que Barros Arana coloca &4 nuestros marinos
del siglo XVIII en un lugar que no creo me-
rezcan bajo ningin concepto.

Dejemos que el martillo delaverdad obre
por si mismo, y no hagamos otra cosa sino
someter materialmente 4 su accidn los he-
chos, para que él los pruebe y declars la
bondad de sus metales.

Losalmirantes Anson y Pizarro seran los
protagonistas , el Turno y el Eneas que se
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disputen la posesién de una nueva Lavinia;
la historia que me ha de servir de base para
el analisis de sus proezas, la escrita por uno
de los oficiales de Anson, por su capellan
Ricardo Walter; e} teatro de accidn, el mis-
1o para ambos. .

Las escuadras constaban de los buques
siguientes :
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Impugnacion. — Con iguales averias y
tempestades, la mayor parte de la escuadra
inglesa entrd al Pacifico, lo que no consi-
guié ninguno de los buques espafioles. Efec-
tivamente asi fué, pero niego que de aqui
se deduzca razonablemente la consecuencia
de Barros Arana y Mendiburu. Bravamente
pelearon los ingleses con el mar, yen 8l com-
pusieron las averias que recibieron del tiem-
po que les cargd.

Pero iban muy bien abastecidos de vive-
res ; y si es verdad que llevaban muchos en-
fermos, al fin y al cabo los sanos iban bien
alimentados, y algo podian hacer.

Los espailoles, fodos, iban materialmen-
te muertos de hambre, y no tenian fuerzas
para nada, ni gente que pudiera trabajar en
las maniobras ni en la reparacién de las ave-
rias. Todo lo que va 4 seguida es literalmen-
tede Anson: «El hambre aumentaba extraor-
dinariamente en la escuadra espafiola, tanto
que la mitad de la tripulacién perecié de mi-
seria y de hambre. El 4sig llegé & Monte-
video con la mitad de la gente ; lo mismo el
San Esteban, cuando fonded en la bahia de
Barragan; la Bsperonza, de 450 hombres que
tenia de tripulacién, sélo le quedaron 58; al
Guipdzcoa, de 750 plazas, le quedaban 250,
Y esto no obstante, que |[debia contribuir &
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alglin mayor socorro de alimento, sélo po-
dia darse onza y media de galleta al dia &
los que trabajaban en las bombas, De los 500
soldados de transporte, sélo 60 salvaron la
vida. »

En fin, diré textualmente con Anson, y
acabo: « Cuando las tempestades del cabo de
Hornos obligaron a los espafioles & estar un
mes més en el mar, se vieron reducidos a
tal extremidad que cuando podian cogerse
ratones se vendian & cuatro duros; y un ma-
rinero tuvo oculta por cuatro dias la muer-
te de un compailero para sacar del cadaver
una coria racién. »

4 Qué faenas de fuerza, como la requeria
la de armar bandolas, podla hacerse con tri-
pulaciones en tal miserable estado ? Harto
hicieron los espaficles con llegar & Buenos
Aires; testigo la Hermiona , que perecié con
toda la gente que llevaba.

Si hasta ahora nada se descubre por don-
de se eche de ver la gran' superioridad ma-~
ritima de los ingleses sobre los espaifioles,
queda & los denigradores de éstosy 4 los que
tanto han acreditado en sus obras la mer-
cancia inglesa, quédales, digo, una puerta,
0 mejor dicho, un postigo salvador, cual es
el de no limitar la excelencia nautica ingle-
sa s6lo & las maniobras y reparaciones de
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averias, etc., sino, junto con esto, a los co-
nocimientos astronémicos, merced & los eua-
les se engendra en el Animo la certeza de la
situacién geogratica en que se estd alld en
medio de los mares. De esta certeza nacen
salubérrimas y acertadisimas disposiciones
‘que ponen 4 los elementos sublunares & dis-
posicion ;del hombre, por alterados y re-
vueltos que se hallen.

Vaya, pues, ahora un trozo del capitu-
lo VIII del viaje de Anson : « El navio 4n¢
hizo sefial de descubrir tierra ; hallabase &
dos millas de ella, y temimos naufragase en
aquella costa; asi hubiera sido, y aun todos
hubiéramos naufragado, si el viento hubie-
se soplado segtin costumbre 6 si la luna no
se hubiera dejado ver de repente. »

Hasta aqui, no la ciencia ndutica ingle-
sa, sino la casualidad, la buena suerte, 6
como quiera decirse, fué el elemento salva-~
dor, y acaba el parrafo: « Afortunadamente
cambid el viento y nos permitié dirigirnos
al Sud, y librarnos de esta desgracia impre-
vista. »

Ahora entra lo verdaderamente anglo-
cientifico; suum cuigque: «Por la latitud (geo-
grafica}de la tierra que habiamos descubier-
to, creimos seria una parte de la tierra del
Fuego, pero distante de la desembocadura
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meridional del estrecho de Magallanes, y
pensamos seria la punta llamada cabo Ne-
gro. En fodas nuestras investigaciones nos
hallabamos & 10° al Oeste de esta tierra; mas
en lugar de las leguas que creimos haber
andado, nos encontrdbamos & la mitad. »

Es confesién de parte, y fundado en ella
voy yo & echar otra cuenta. Por los calculos
ingleses, distaban los buques 10° de la tie-
rra que vio el 4na. Diez grados son 200 le-
guas, ¢ bien 600 millas; pero el 4na estaba
s6lo 4 dos millas de ella, lo mismo que el
resto de los buques; luego el error era de 598
millas en los buques ingleses, ¢ bien de 199
leguas y casi media.

No sé si he deshojado las coronas triun-
fales que Barros Arana, especialmente, ha
tejido para ornar con ellas las sienes de los
marinos ingleses ; no ha sido tal mi inten-
cién, pues reconozco mucho mérito naval
en el visje de Anson desde su salida del
puerto de San Julidn hasta la llegada & las
islas de Juan Fernindez; pero nada veo que
los levante sobre el Almirante, jefes y ma-
rineros de la malograda escuadra de Pizarro.

Si el historiador chileno, & fuer de agra-
decido & Cochrane, Guise, Spry, Miller, los
dos Brown, Crosby y demas marinos ingle-
ses que mandaron los buques chilenos en la
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guerra de su separacién de Espaiia, les ha
querido rendir el homenaje de su admiracién
ypiblica alabanza,nada hubiera perdido con
recordar que antes de patria anglo-chilena,
hubo, por los espafioles, Chile sin ingleses.

Ya que tan raro montén de circunstan-
cias hizo que no viniesen a las manos Anson
y Pizarro en las aguas del Pacifico, voy 4 co-
piar de la Historia de la Isla de Cuba, por el
Sr. D. Jacobo de la Pezuela, unos episodios
del navio Glorioso con alguno que otro bu-
que inglés, en fecha muy préxima & la de la
salida de Anson del Pacifico, pues lo juzgo
de complemento esencial para este juicio.

Pongo los episodios dichos para equili-
brar las frasecillas maliciosas que 4 la des-
cuidada se-desgajan de la pluma de algin
escritor hispano-americano, significando,
en buen romance, la cobardia de los espa-
fioles ( de Espafia ) en el cerileo elemento.
Loado sea Dios, que hacia mediados del si-
glo XVIII nos queddé un poco de honra, al
decir de los ingleses.

«Armaban el navio Glorioso, hecho en el
astillero de Ja Habana, 70 piezas en dos puen-
ies, y ningin otro de la escuadra de D. An-
drés Reggio le igualabaenandar y gallardia.
Sali6 a fines de Junio ( 1747 ) del punto en
que naci6, llevando en sus paiioles cuatro

7
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millones de pesos en dinero, y uno més en
preciosas mercancias. Mandabalo el Bailfo
de la Orden de San Juan, D. Pedro Mesia de
Lacerda.., Navegé éste sin tropiezo ni con-
trarios vientos hasta los 21° de longitud
Occidente de Tenerife, y en esta situacién,
‘como & 200 leguas de las costas de la Penin-
‘gula (de Espaiia ), en la tarde del 25 de Ju-
lio, atravesaronse en las aguas un navioin-
glés de & 80 ( cafiones ), una fragata de &50
y un bergantin de & 20, escoltando un con-
voy de 13 embarcaciones.

»Sin vacilar cerré el Glorioso con lostres
bajeles, equilibrando la desigualdad de la
lucha con el atierto y viveza deé sus fuegos.
Dos solas descargas le bastaron para recha-
zar & la fragata, despojandola del mastelero
de sobremesana y de casi todo ‘¢l aparejo.
Vanamente el Warwick, mandado por-el'ca-
pitan Erskine, y él s6lo con 10 cafiones m4ds
que su contrario, y ademés sostenido por el
bergantin, se-apresuré entonces 4 aputar so-
bre el Glorioso todos los esfuerzos de su su-
perior tripulacién y artilleria.

-»wAlumbrados porunaclara luna, pelearon
los dos sin tregua aquella noche, 'y sin lo-
grar Erskine mas que la humillante venta-
ja de esquivar los intentes-del Bailio pata
abordarle.
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»La aurora descubrid en el horizonte del
“‘@lorioso & la fragata desarbolada y:-fuera-de
combate,al bergantin sin amuras ni aparejo,
al Warwick sin palo mayor ni mastelero de
proa, con toda la obra muerta destrozada y
cubiertos de cadaveres sus puentes. Tam-
bién quedé el Gloriose con los palos y'el ve-
lamen destrozado y teiiida de sangre sucu-
bierta.

»Erskine ya no pensé mas que en refu-
giarse en su convoy, y bien & su pesar tuvo
el Bailio que desistir de darle caza por re-
mediar sus propias averias, enderezando el
rumbo hacia Galicia.

- »Para que no fueran de una sola especie
los enemigos que habia de combatir, los
vientos, que habian favorecido hasta alli 4 la
‘heroica nave, trocironse en contrarios.

»Después de luchar con ellos y sus pro-
pios quebrantos veinte dias enteros, cuando
al-amanecer del 14 de Agosto descubria por

"ol horizonte 4 Finisterre,: presentaronse &
atacarlo de repente un navio de 60 cafiones
y dos fragatas de la‘escuadra-de'Byng, que
4 la sazén cruzaba entre Lisboa y Oporto.

»Aunque debilitado del primer combate,
aeredité la tripulacién -del Glorioso igual
‘destreza-é inirepidez en el segundo: Hubo
“de arribar y alejarse. & toda vela el navio in«
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glés a las tres horas de refriega, inundando-
le el agua las bodegas por el boquerén que
un proyectil de & 36 le abri6 en el casco, y se
apresuraron & proteger su huida las fraga-
tas, también muy lastimadas en la arbola-
dura y los costados.

»Sin vergas ni bauprés, casi sin popa,
adn se esforzd el Glorioso singladura y me-
dia para abrigarse el 16 en Corcubién, ria
muy cercana del mismo Finisterre. Se Te-
pmeron por toda Espafia los aplausos con
que & tan intrépida arribada saludé una hu-
milde aldea. Mas debieron celebrarlo ain el
comercio de Cadiz y la Contratacién, por lo
que les inleresaba la carga del Glorioso,
aunque exigieron, por sostener sus insen-

_satos privilegios, que & pesar del estado del

navio y del crucero inglés, se dirigiese a
descargar sus consignaciones en sus mis-
mos muelles.

»Quebrantando lasexigencias de la Con-
tratacidn, se apresur6 el Intendente de ma-
rina del Ferrol, D. Bernardino Freire, & ha-
cerse cargo de 940.486 pesos, 2.400 quinta-
les de cobre y algunos bultos méas, pertene-
cientes al Erario.

»Pero con averfas mal remediadas, se
obligé al Glorivso & salir de Corcubién el 10

_ de Octubre, para dejar su restante carga-
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mento en la Coruiia. Un recio NE., casi des-
de su salida, lo forzé a tomar el rumbo
opuesto, porque ese viento entonces le fa-
vorecia para llegar & Cadiz.

»Aparidndosedel crucero de la costa, ha-
bia el Bailio logrado navegar sin encuentro
hasta el 17, cuando al remontar el cabo de
San Vicente le avist6 con su escuadra el
mismo Byng.

»Empez6 & darle caza este Almirante, y
al ver que no podia alcanzarle, lanzd sobre
6l sus buques més veleros. Arrimaronsele,
a las siete de la noche, dos fragatas, una de
40 y otra de 30, pero sin resistir mas que
tres horas los certeros disparos del Glo-
i080. '

»Después de las diez corrieron & ampa-
rarse bajo el cafién de los castillos portu-
gueses de Langre y San Vicente. Seguido
muy de cerca por 10 bajeles mas, mudé el
Bailio de rumbo al amanecer del 18. Pero
no tardé en cruzarsele el Yarmouth, de & 60,
mandado por el joven y valiente Hamilton,
que sostuvo con él tremendo cafioneo. Con-
tinuaba la refriega con furor, cuando & las
once penetré una bala rasa del Glorioso por
la santabdrbara del Farmouth, que con
horrisono estruendo volé deshecho en frag-
mentos por los aires. No mas que once in-
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dividuos se salvaron de una tripulacién de.
cerca de 500.

»Pero no fué parael vencedorsino unleve
respiro la catastrofe de su mds digno adver-
sario. Sin obra muerla ya, ni cofas, ni mas-
teleros,niaparejos (esto es, sin velas), cuan~
do los bravos tripulantes, que ain se tenian.
en pie sobre las tablas, apuraban sus es--
fuerzos para mover el casco y refugiarse en
Ayamoute,  las doce de la noche sobrevi-
nieron & acosarle con vigor el Russel, de 92
(cafiones ), por un costado, y dus fragatas de
a 40 por la pupa. Parecieron entonces Lacer-
da y sus marinos sobreponerse & lo que se:-
podia esperar de entes humanos.

»Exigiaadnel hovor de la expirante nave.
otro holocausto que correspondiera & la ma-
jestad de su agonia. No arrié el Bailfo baus
dera sino al amanecer del 19, después de in-
molar sus primeros liros.a la flor de las do-
taciones enemigas.

»El generoso capitan del Russel se apre-
suré a salvar en sus faldas & aquel pufiado-
de héroes envuelto en un volcan de fuego y
resignado & desaparecer, con el noble casco.
habanero, en el Océavo. »

¢ Qué razon podran alegar los incansa-
bles roedores de la metrdpoli espaiiola para
afirmar que las tripulaciones (eran todas na-
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cidas en Espafia) del almirante Pizarro no
habian de hacer frente 4 las de Anson? ;Que
aquéllas estaban muertas de hambre 2

Asi era; pero no es éste el prisma bajo el
cual se nos zahiere. Yo, al contrario, estoy
muy persuadido de que si se hubiera lucha~
do en el Pacifico con los ingleses en 1742,y
obligado las circunstancias, como otras ve-
ces obligaron, & -los criollos ( espafioles na-
cidos en América ) a salir al mar en busca
de. ellos, ni hubieran desmerecido de los
gloriosos hechos que sus antepasados llevas,
ron & cabo, ni se hubieran quedado atras da
los criollos cubanos y puertorriquefios que
a clencia y paciencia de Vernon y Knowles
(almirantes ingleses que operaron sucesivas
mente en el mardelas Antillas mientras An-,
son estaba en el Pacifico) hacian numerosas
¥ productivas aprehensiones de buques in-
gleses.

Dice el historiador de Cuba : « En solo.
aquel periodo (1742-45) despacharon los go-
bernadores de la Habana y de Santiago.(de
Cuba) mas de 50 patentes de corso.. Ignal
nimero de buques entre paquebotes, ber-
gantines y balandras, montados por los ma-
rinos y animosos jévenes del pais, apresa-
ron mas de 30.fragatasybergantines,.y has-
ta 83 embarcaciones , casi siempre al abor-
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dajeysin que les tomaran los enemigos méas
que.13. Tan prdsperos como gloriosos fue-
ron aquellos afios para Cuba, y entraron en
sus puertos més de 600 negros apresados &
los extranjeros, méas de 1.000 ingleses pri-
sioneros, y un valor de més de dos millones
de pesos que importaron todos los carga-
mentos apresados °. »

He idoinsensiblemente extendiéndomelo
que ciertamente no pensaba; pero ya que es-
14 este asunto tan metido en- harina diré
cual fué la terminacién de esta guerra con
Inglaterra, de la cual traté & vuelapluma en-
las paginas 264 y 265 del libro VIL

" Pues dejado lo perteneciente a Europa,
los espafioles se aseguraron el derecho de
visitar & los buques extranjeros que nave--
garan por América mediante una indemni-
zacién de cien mil libras, pagadas & Ingla-
terra por los perjuicios inferidos & la Com~-
paiiia del mar del Sur y & los traficantes-del
Asiento.

Esto cay6 tan mal en Inglaterra, que
perdiendo muchos de sus hijos su calma ha-
bitual, gritaban enardecidos: «;jj Cien mil li-
bras esterlinas I! jBrillante compensacion
de mas de un millén y trescientas mil que
valen-las presas que los espafioles nos han
arrebatado! El Ministerio ha sacrificado la
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libertad del comercio y de la navegacién in-
glesa, humilldndose & respetar el inaudito
privilegio que se arrogan ellos de registrar
nuestras embarcaciones,y aun de confiscar-
las cuando encuentren lo que les convenga
calificar de articulos de contrabando.»

Las presas hechas & los ingleses en esta
guerra por los corsarios espafioles fueron, si
no cambio los guarismos, cosa de400, y qui-
Za mas,

No hallo razén, por lo tanto, del acalora-
miento inglés, cuando en tiempo del protec-
torado :de Cromwell (1655) fueron 1.500
1as que les hicieron nuestros buques.

Dicelo bien claro David Hume, en su His-
toria de Inglaterra, de este modo: « Cuando
lleg6é & Europa la noticia de la intolerable
violacidn de los tratados, los espafioles de-
clararon inmediatamente la guerra 4 los in-
gleses, apoderandose en todas partes de sus
buques y mercancias. Quedd destruido el
ventajoso comercio que mantenia Inglaterra
con Espafis, y perdimos en pocos afios méas
de mil quinientas embarcaciones. »
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Apostadero del Callao.

L [8%¢ 4 poblacion del Callao es tan antigua
L=ttcomo la de Lima ; siendo su puertoy
grande el trafico de. genbe ¥y mercancias que
desde la fundacién de Lima acudia 4 ella, ya
para residir en esta ciudad, ya para pasar al
interior, alguna vida habian de darestos ele-
mentos al puerto de llegada. El documento
mas antiguo que parece se regisira es el
permiso otorgado en.6 de Marzo de 1537 por
ol Cabildo de Lima a Diego Ruiz para edifi-
car.en el Callao una posada- bodega donde
los venidos y los que se embarcaban. pudie-
ranw hallar alguna comodidad y, sobre todg,
un:sitio techado donde los equipajes y mer-
caderias estuvieran resguardados de los sor
les:y gardas. Al despachar.favorablemente
el Cabildo la peticidn de-Ruiz limitéla con
la.condicién de que, si alguna vez se necesi~
tara de lo que Ruiz habia fabricado, no pu-
diera negarse éste a la entrega, indemnizan-
dole los gastos, y asi sucedi6 en breve.
Fuéronseagregandobodegasabodegas para
depésitos de mercancias, y & las bodegas ca-
sas; de modo que en 1555, teniendo ya al-
guna forma de pueblo y habiéndose hecho
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reparto de solares, acudié el canénigo Agus:
tin. Arias, vicario de la catedral de Lima,
pidiendo sitio para la iglesia parroquial que -
era.ya razon tuviera el puerto. Se le asig-
naron :dos solares, y continuamente. ha ido:
creciendo este pueblo.

Excusado nos parece- decir que la gente
de.mary los negros, que eran lus que se oca-
paban en la carga y descarga de los buques,
constitufan la mayor parte del vecindario.
Para .poner en concierto y razén esta mez-
cla de elementos, no muy pacificos de suyo,
junto con los de la clase indigena que.se
daba 4.1a pesca, se pensé en establecer al-.
guna.autoridad que orillase, por lo.menos,
las dificultades de menor cuantia é.incoase.
las.que de. esto pasaban, para. remitirlas:a
Lima, donde se:-sustanciaban.

Quedd, pues; establecido en 1566. un :al-
calde, nada desocupado aunque no tuviera
mas que entendersino en las averiguaciones
de la verdad 6 mentira que se alegaba. para;
impedir el embarque & muchas personas,
contra las que se pedia mandamiento de jus-
ticia en Lima para detenerlas, « lo cual se
hacia algunas veces por molestar», dice.el
P. Cebo.

Como el puerto del Callao es tan tranqui-
lo y de tantos recursos, y-la, navegaeién. se.
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iba extendiendo tanto como ya vimos en el
libro X, nada de extrafiar es que el virrey
Toledo hiciera diligenciascon hombres prac-
ticos y versados en construcciones navales
acerca de fabricar en él aquellas dos galeras
que luego hizo en Guayaquil, como vimos.

En una declaracién que en 1595 dié en
Madrid D. Pedro de Ludefia, dice que antes
de esta fecha se hallaba en Cartagena deIn-
dias un Maese Jorge, que habia construido
err Lima dos galeras, y querria decit en el
Callao.

Parece bien fundado que estas construc-
ciones fueran las que se indican en la exhor-
tatoria que & 1." de Diciembre de 1583 pasé
la Real Audiencia de Lima al Corregidor y
Cabildo de la ciudad de Huanuco, y esto da-
ria origen & creer que el apostadero del Ca-
llao tuvo principio en dicho afio de 1583.

El objeto de la comunicacién fué pedir
dinero 4 los nobles cabslleros de Ledn de
Huénuco para que ayudaran & los gastos
que ocasionaba la fortaleza que se hacia en
el Callao y los buques que, al decir de la
- Audiencia, se estaban ya construyendo en
dicho puerto. He aqui algunos renglones de
la exhortatoria:

« Su Mujestad, con el cristianisimo celo,
amor y cuidado con que vela y atiende & la
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proteccién, amparoy defensa destos sus rej-
nos, nos ha mandado por su real cédula mi-
remos con particular cuidado todos los me-
dios que para mayor seguridad y defensa
desta mar y puertos della podamos hallar...
nos ha parecido que hay precisa necesidad
de fortalecer el puerto del Callao, y que es-
tén en él para que anden por esta mar dos
galeones, dos galeras y cuatro fragatas de
hasta nueve bancos cada una, y todos éstos
[ buques ] artillados y asoldados con la gen-
te y artilleria que convenga: y que asimis-
mo se funde en este dicho puerto una fuerza
[ fortaleza ] con la artilleria y gente necesa-
ria para que, cuando los galeones y galeras
anduvieren por la mar, los demés navios
que ocurrieren 4 este dicho puerto estén
guardados y amparados... lo cual os advier-
10 esta voluntad de S. M. que ha movido &
esta Audiencia al cuidado y diligencia que
en la ejecucion de ella va poniendo. »
Conlinda la Audiéncia dando el modo y
traza para que los vecinos pudientes contri-
buyan, y en la comunicacién especial en-
viada al corregidor Jerénimo de Castafieda
le dice textualmente: « A vos, como a ca-
beza dese Cabildo, se os encamina la que va
con esta para é1, sobre la orden que parece
se puede tomar para la Fuerza y Armada
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que por orden de S. M. se ka comenzado en
esta ciudad y purrto della. »

El Licenciado Ramirez de Cartagena,
que gobernaba e! Perd por fallecimiento del
virrey D. Martin Henriquez de Almansa,fué
‘el que encabezé con su firma la circular, y
el que, como en el libro X dijimos, dirigié
la construccién de las galeras en la parte
administrativa, sin que juzgue en modo al-
guno temerariamente el que afirme que su
. direccién se extenderia a la construceién
“misma , pues los magistrados en América
hacian & todo.

Las primeras fuerzas sutiles que se cons-
fruyeron en el Callao fueron tres lanchas
cafioneras, durante el gobierno del principe
de Esquilache; la divisién que de esta clase
de fuerzas hostilizé al Heremita Clerk, de-
bida & la gran actividad del virrey Guadal-
cazar, quedo bien particularizada en la re-
lacién que dimos de las operaciones de este
pirata durante su permanencia en el Ca-
‘Hao.

Si al lector no agrada que contemos en-
tre las fuerzas suliles aquella gran chata con
artilleria, 6 sea bateria flotante y ambulan-
te, nos basta recordar que fué hecha-en el
Callao.

.Grandes galeras, dice Mendiburu, que
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construy6 endichopuerto el virrey Conde de
Chinchén (1629-39), y, por cierto, lo defén-~
di en las primeras paginas de este libro. Bas-
t6 entonces lo que dije, y ahora conviene
descubrir la vena de donde correy fluye es-
ta verdad.

Nuestro historiador de Lima, tratando
del puerto del Callao, dice « acuden por su
turno los Oficiales reales de Lima & visitar
las naos que entran y salen, las cuales todo
eltiempo que no hacen viaje paran aqui, don-
de hay aparejo de artifices y materiales para
dar carena, y suele también labrarse algu-
nos barcos, fragatas, galeones y otros navios
‘medianos; y & causa de carecer de montaiia
su comarca de donde cortar madera, no se
fabrican en él todas las naos de esla mar,
las cuales, de ordinario, se hacén en Guaya-
quil, Tierrafirme, Nicaragua y Chile.»

Y luego, més abajo, que continda cele-
brando las ventejas y excelencias de este
puerto del Callao, -dice : « Lo que s6lo le fal-
tapara tener cumplidamente todos los requl-
sitos que debe tener un puerto bien provei-
do, es montafia cerca donde proveerse de ma-
deras para fabricar naos, y de lefia; pero se
suple esa falta con la mucha madera gruesa
que siempre aqui se halla, traida de fuera
para aderezar-naos.» Tuvo, pues, jel conde
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de Chinchén cuanto necesitaba para la fa-
brica de las galeras.

Qué movimiento de construcciones, ca-
renas, enjarciado, etc., habria en el Callao
hacia 1625 6 algo m4ds, sélo puedo conjetu-
rarlo porunaexpresién del historiador recién
citado, y es que habia & la fecha 100 buques
de comerciantes de Lima, y de ellos nunca
bajaban de 40 en el puerto.

Sin datos para poder especificar en la ma-
ieria, nos contentaremos con decir lo que
por necesidad debi6 crecer el arsenal-apos-
tadero del Callao. Lo mucho que el comercio
de Lima se extendia por la costa proporeio-
naba trabajo & la maestranza del Callao para
las composturas comunes y corrientes de ca-
lafateo, sobresanos, etc., que se podian ha-
cer muy bien alli, sin necesidad de acudir &
Guayaquil.

Otra fuente casi perenne de trabajos pro-
pios de esta clase fué el armar y desarmar
los buques mercantes para el corso, cuande .
se presentaban los piratas por aquellas cos-
tas. Porque si bien es verdad que los buques
de porte mayor, generalmente construidos
en Guayaquil, ya salian de la grada con mar-
cada aptitud para esta clase de comisiones,
habia con tode que aderezarlos no poco para
que pudieran desempefiar, medianamente



APOSTADERO DEL CALLAO i13

siquiera, esta clase de comisiones. Prueba
de las transformaciones que llevaban, no
obstante de su construccién, los grandes
caudales que en ellas se inverlian.

De Lima salian las comisiones cientifi-
cas que tenian por fin ampliar y rectificar
los conocimientos hidrograficos, y los bu-
ques a ellas destinados se preparaban en el
arsenal del Callao de cuanto necesitaban
para pasar en el mar largas temporadas.
Acompafiabansiempre & estos buques, de re-
gular capacidad, dos méas pequeiios para los
reconocimientos de canales y bocas de rios,
los cuales, hechos y bien dispuestos para su
comisidn, sostenian, junto con otras mu-
chas obras, el arsenal, que lejos de langui-
decer, tomaba cada dia méas fuerza é incre-
mento.

En el siglo XVIII, con motivo de la gue-
1ra de sucesién, fué necesario permitir 4 los
buques franceses que entraran al Pacifico;
con eilos tuvieron que venir los espafioles,
porque la guerra con los aliados del archi -
duque Carlos de Austria exigia las conser-
vas para que llegaran & salvamento los caun-
dales que de nuestras posesiones de Améri-
caiban & Espafia y & Francia, con los cuales
Luis XIV sostenia magnanimamente la cau-
sa de su nieto Anjou, como ya dejamos di-

8
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cho méas de una vez en el tomo X y en otros
diversos sitios de esta obra.

Esta llegada de buques europeos fomen-
t6 también en el Callao los tl‘ahdJOS propios a
que dan lugar las navegaciones de muchos
dias; y si bien los buques franceses, con la
administracién econémica que tan ricos ha-
ce & todos los descendientes de los vasallos
de Carlomagno, llevaban de Francia hasta
la estopa para no tener que dejar fuera de
ellani la moneda m4s insignificante, nada
contribuian alengrandecimiento y prosperi-
dad del Callao, no pasaba lo mismo con los
buques espafioles, que se carenaban antes de
emprender algin viaje de consideracién, de-
jando en el Callao la ganancia correspon-
diente.

En tan progresivo aumento habian ido
los trabajos del arsenal limefio, que en 1797
fuénecesario deslindar masclaramenteague-
lla aglomeracién de elementos navales, for-
mdndose un apostadero, cuyo primer jefe
fué el brigadier de la Armada D. Tomés
Ugarte y Liafio.

"El arreglo y distribucién que se siguié &
esta medida de buen gobierno lo expondre-
mos, Dios mediante, én el libro de las flotas
¥ armadas.

Ahbora solo nos compete dar & conocer la



APOSTADERO DEL CALEAQ 15

vida que el reciente apostadero tenia én los
tiltimos afios de nuestra dominacién ameri-
cana, y dar de él una resefia topografiea,

Dadas fondo las embarcaciones, no ex-
perimentan tempestades ni vientos que ids
molesien, porque la prolongacldn de la isla
de San Lorenzo las pone & cubierto, de tal
modo, que algunas al cabo de cinco, séis y
méas afios se han mantenido con una amarra
débil y podrida hasta que lleg6 la hoia de
carenarse ¢ desguazarse.

Los vientos del Norte son los que se de-
jan sentir con méas violencia de Junio & No-
viembre; pero no hay ejemplos de que por
ellos se haya perdido buque alguno, si no
es por reprensible descuido.

La circunstancia recomendable que para
los buques de vela de aquellos tiempos tenfa
el Callao, es que con toda seguridad se podia
anunciar la salida, porque generalmente dos
mina el viento Sur, y es muy raro el dia que
no se sienta brisa suficiente para ello. Los
papeles piblicos de entonces fijaban las ho-
ras y minutos de salida sin temor de que no
86 realizara.

Analizando el barén’de Humboldt el agua
de la bahia, reconocié que era dos grados
més fria que la dela otra parte del Sur; esta
temperatura casi fria, sibien haceque logque
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impensadamente caen al agua experimen-
ten tanrecios calambres enlos remos que di-
ficilmente los puedan mover para nadar, lo
cual causa muchas desgracias, hace en cam-
bio que el puerto ¥ costas inmediatas estén
limpios y seguros de tiburones, aunque la
latitud geografica del Callao sea sélo de 12°.

A la baja temperatura de sus aguas se
debe igualmente que los fondos de los bu-
ques «norecibieran los perjuicios del verdin,
lama, broma ni de otros bichos mariscos
que les entorpecen é incomodan en otras ma-
res hasta el punto de causarles grandes es-
tragos».

La facilidad para hacer agunada, y la
abundancia de este elemento, deben concu-
rrir en todo buen apostadero, y asi sucedia
en el del Csllao. A media legua de la anti-
gua poblacién hay un puquial 6 manantial
abundante, y desde él hasta las primeras ca-
sas del antiguo Callao se condujo un ce-
quidn, y por el pueblo iba el agua por cafie-
ria de eal y ladrillo; corria asi hasta la ori-
lla del mar, donde se hallabansobreestacada
de mas de treinta varas, unos canales em-
butidos en ella que por diversas partes la
distribuian en la vasijeria que los botes lle-
vaban, sirviéndose de las mangueras.

«Si el puerto del Callao no estd frecuen-
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tado-cemo los principales de Europa, sdlo es
por la distancia y arriesgada navegacién que
se ha de emprender pasando el terrible cabo
de Horpnos para arribar & é].

»3in embargo, pasan de doscientos trein-
ta los Registros que anualmente entran y
salen correspondientes al comercio de la
mar del Sur, fuera de los de Europa y Asia,
én que se ocupan navios, fragatas, paque-
botes, bergantines, corbetas y goletas, de
suerte que no se da dia vacuo de cargas y
descargas. Porque si de Chile, Concepcién,
Montevideo, Guazco y Chiloé se introducen
al Callao los granos, carnes saladas, grasas,
Jjarcias, tablazones, cobres y vinos, el retor-
no se verifica en azicares, mieles, chocola-
tes, sal, pafios, tucuyos y bayetas de las fa-
bricas del Perii. Si de Guayaquil, Sonsona-
1e, Realejo, Panama, San Blas y Acapulco se
provee de maderas de roble, carbon y cedros,
£acaos, tintas, resinas, balsamos, breas, al-
quitranes, suelas, cascarrillas y ropas de
Asia, se reemplazan con harinas, aceites,
vinos, aguardienies y efectos de Europa. Si
de los intermedios llegan los buques carga-
dos de plata pifia, en barras, tejos de oro,
barras de cobre y de estafio de la gran mina
de Huancavelica, perciben el famoso magis-
tral [sic] exiraedor de los ricos metales, y
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demas el fierro, acero, viveres y vituallas
paza el fomento de sus minas,

»Y,en fin, si de Europa engalanan al Pe-
ri con las preciosas telas bordadas, patios,
lencerias, encajes, blondas, cintas, velos y
otros efectos de lujo, del puerto del Callao
galen los navios cargados con millones de
plata acuiiada, oro en la misma moneda y
en pasta, y ademas con los preciosos {rutos
de cacaos, cascarillas, lanas de vicufia y al-
paca, balsamos exquisitos y otras estima-
bles producciones de que abunda el reine
del Pertd. »

Aunque. este largo trozo parece mas pro~
pia materia del comercio que de la indus-
tria naval, no se negara que el trafico de
estas mercancias se hacia por mar, pues al
Callao se conducian,.y asi se da con é! aute~
rizada noticia acerca del buen nimero de
bugues mercantes que 4 los fines del si-
glo XVIII cruzaban las costas peruanas, y
se confirma lo dicho mas arriba respecte dek
trabajonaval que necesariamente proporcio=
naba & calafates y carpinteros de blanco ¥
de.ribera.

Sirve, ademés, el trozo dicho como de.
preédmbulo para hacer creible la larga serie
de: buques gue doy como pertenecientes:a la
matricula del Callao, y pongo los nombres
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de sus propietarios, cuando los he podido
descubrir, para mayor certidumbre de todos.
Conocidos son todavia en Lima los méas de
los apellidos que en la lista se leen.

Medio siglo antes de que Lecuanda es-—
cribiera su Deseripcicn del Callao, habia
sido esta poblaci6n pasto de las olas: & esta
catastrofe se refieren los sentidos epifone-
mas que hace en estos términos el incansa-
ble colaborador del Mercurio Peruano (1):

«jAh! jQué otro aspecto tan diferente'y
magnifico tendria esta poblacién si no hu-
biera sido sumergida en el gran terremoto-é
inundacidn que padecié el afio de 46 (1746)
del siglo presente! {Qué ciudad tan hermosa
se-hubiera prolongado en sus anchurosas y
fértiles riberas! ; Qué edificios tan soberbios
se hubieran afiadido & los que ya habia, y,
en fin, qué numeroso y lucido vecindario
exornaria la poblacién !

»Ya s6lo se perciben los tristes vestigios:
de lo que fué, y un cuadro el mas sensible’
¥ lastimoso, que con los despojos de la yer-
ta humanidad (?) pone en contorsién y es-

(1) Lecuanda, en las mais de sus publicaciones, se
aproveché de los trabajos del Ilmo, Sr. Compafidn,
obigpo de Trujillo; pero no se le quite la gloria de ha-
ber contribuido tambiée 4 los trabajos dichoe, pues
era sobrino del Prelado y le ayudd en elios.
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pantolosanimos de los actuales habitantes.»

En lo técnico, seorganizaron las matricu-
las de marineros en las costas divididas en
provincias, que eran el Callao, Guayaquil y
Valparaiso, y éstas en subdelegaciones. En
1803 existian 32 capitanes y patrones, 40
contramaestires, 38 guardianes, 900 marine-
ros, 23 carpinteros de blanco, 82 de ribera y
96 calafates. ot

Entre los constructores navales de fines
del siglo X VIII tenia crédito D. Nicolas Noé,
el cual, dice Mendiburu, presté notables
servicios. De él serian probablemente los
planos de muchos de los buques que com-
ponian la matricula del Callao.

. La sola inspeccidn del rol que inmedia~
tamente sigue 4 estas lineas, pondra en evi-
dencia & qué grado de prosperidad habia lle-
gado nuesira marina mercante cuando el sol
de la independencia peruana doraba los to-
pes de sus m4stiles.
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2
FRAGATAS g NOMBRE DEL PROPIETARIO
MElaRro. cuicvaninnaanas .| 232 | D. Vicente Larriva,
St MEgHEY cvsvsswvmwiis) oy
Sacramento...... T 467 Joaquin Asin.
CNeptusto.....ooiiiniiiainn n
Avaucana...... TP 220 José San Martin,
Candelarid.....cccivennnn h
Joven Mariag..........c.. 338 Manuel Aramburo.
Cazador@..... .. .. %
Preciostooiivieiinenanns 477 Javier y Ant.° Irizarri.
Magallanes.....ccoieunnn %
Esperarsa (Fama)....... 378 Antonio Baras.
Resoluciont,.cociiinivanas 535 F.co J. Tzcue y Comp.?
Dos Amigos... wid]
CMENEYUA.aes eresrsaneana.| 481  F.oo Javier de Izcue,
Nicol@asa. coveerninnsneens| o
Comerciode Lima ,...... "
Velokivaviviswvinvascssi | B0 J. Rodulfo y F.e Calvo.
Gobernadora.. "
Segunda Cantabria...... 404 Tomds Gallegos,
CarolinG.....cuvvvnans TS
Salvadoy..oueneeean vessss] 900 [ Perdida en Rio delaPlata,
Cleopaiv@....viivanns e
Flora@e.oovonionneon-ves-.| 226 | D Rlcolds Nod, comste. de bugques.
Veloz Pasafera.......... -
Ramoncita..... sl %
Perla..co.... wimiri e 333| Jos€ ‘Ant,® Chapategui
y N. Mata.
‘ Brillante{Sto. Domingo).| 469 Francisco Manzano.
Faente Hermosa.........|
Mercedesio: vosvinsnsianl i1 Dom,* Ram.z Arellano.
Peregring...vvienenasne]|
Sesis Maria 474 Fernando del Mazo.
Nuevo Trivnfo..cooveiend]
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i Dominicana{Margarita),

. CibeleSevaiiiinnan et

Especulacion.. .. uuse,.
TEHESWs cirvamvmwricensiviie i
Primera Cantabria.....,

L OSP0las . o eisrnin

E Nueva LimediGn..en... .. :
Joagquina....... A :

i 2
i Javier-Warveste.ov.oou.. -

E
FRAGATAS. % NOMERE PRL, PROPIETARIO

Hero (carbeta).o.u....u.. 286 [ D. Joaquin Campino.
L Miantinomo........ vars.| 884 José€ Urrutia.
t Maviana......... e
Constancia...... %
g Tayle oiovnvensonnn i BIET) y
| Victor (Santo Toribio}...|388| Manuel de los Heros y
: i _Francisco Inda..
 Tryale.ee.... T 277| Tomas Lopategui.
Castor y PoluX.c.c.yiun. | n.
. Esmevalda(Dolores)....[398! Pablo Hurtado.
- Centinel@,eevnnnnrinnns ! %
| Presidente..iiiniieriins I o
i Bretafia,.......oou.s o 5419 * Francisco Pargam,

Andrés Reboredo y.Maa [
nuel Ribas.

Javier M.® de Aguirre,

José Arizmendi y. Mi-
guel Almorza,

Miguel Ruiz.

Miguel Castafieda.

Benito Cristis
Miguel Fernantdo Ruid.




APOSTADERO DEL CALLAO

123

| Bego#d.....
| Pauta..
. Guadalupe.
| Nereida.....

. Hermosa Mejicana. ...
| Trinidad......
t Pailén......
Nueva Reina..... e H
. Bdrbara {Eulalia)..

Motextima...cvinuenaun.
Especulacidn.....

4eneran

| Diana (5. Juan Bautista).
- Astigarvaga
- Providenci..iee. ..., ree
| Primoresa Maria........
. Tomds...,..

essesan

Trdnsifo (San José)......
Limesia

LR

camarnan

¥ Reina de los Angeles,...

esvesn

sessatnerrans

= =1
E,
FRAGATAS & {| NOMBRE DEL PROFFRYARIO
'ad
" Constilucion ..ccoaenieeni|l o
E Trujzllana s lhpivenina vae. Ji388

1

b Jos¢ Maria Ferrera,

Manuel A:ramburo.

Juan Terepequi.
José Tgnacio Palacios.

Martin € Isidrode Isasa. ||

Conde de Fuente-Gonzalez

. Cayetano Bacarrera.

_‘[t-)sé ‘Maria Berdﬁg.g-.

BERGANTINES, GOLETAS:

PAILEBOTIES, ETC,

. NOMERE DEL PROPIETARIO

 San Francisco de Paula, |:

;Dardo Ceraen
( Europa...icsiasienanss
!Bolero.. ..... R ‘s
:Valencmno. SR

reesabans

“es

L 40aves.cciiianre saniennee

T l wopeney |

in i

H}F' ";

‘D.Isidro Andrade.

Miguel FerndndezRuiz,
Manuel de 1a Torre.

Jas¢ Manuel Gomez:

110
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Andalua (Ntra. Sra. de

Ciceron,.... Ty e
Arca de Noé......... s
El Jovettucoerevrnan,., ves

Dos AMigos....ocou...

LRIAYO o csnivinsnimmimsnn .
Venus..... ¢odssenennns veu
Caballito,...ooanenu. wnion

Tomasit@eeees oveey,.

-3
BERGANTINES, GOLETAS, | &

PAILEBOTES, ETC. 5 | NOMBRE DEL FROPIETARIO
Flech@...ovouvrvnenans «+.| 147 | D. Tomas Lopategui.
S0, cerssinennaianas..|100] José de San Martin,
Providenci@......ouus wvi]
ALFCVIRG i siwvansivens] =
L e N N T TRCR.

San Juande DioS.e.i.uif o

Diamtante.. .vseisssinen| »

San José ¥ las Animas..| ,

Diligente......., awEeE o e

Loreto de Chancay.......| 105

Carmencita (Baldiviano).| 195 Jos€ Bandini.
Maulino...... i) B

AmIanto. . ovesinnnan. sel

L "

Aviso (Candelaria)......,| 141 Pedro Morales,
San Fernando...eiuuun.. 109 Fernando del Mazo.
Machete......cocovennnensy »

Santa BRI covo vas sivoie -

Buen Aire..covvicnisinns n

Vigilanle: conspinsvinsis] =

Francisco Ramirez,

Jos€ Rodulfo,

Manuel Garrido.
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BERGANTINES, GOLETAS,

PAILEBOTES, ETC.

T UL

NOMBRE DEL PROPIETARIO

Frincipe....o.ven .. ‘
Tigre (Pilar)...ce.cea....

San Migtel......oo ...,
Rey Fernando........ o
Palafox....o.coiraeanian,
La Foicoiaininiinivass
Rayo.........

Concordia,........
Margarita..... .
Hermnoso..einenan.s

San Remtigio....ccoa.vunn

Gran FPoder

Alcdear.. ... ...... ey
Preludioen.. coveeiiinanans
Mercedes..... AR —
Volador...... SRS
Riojano...... e s
Jenaro.......... cievrana
Angel de la Guarda......
Brillante......... —,
Fernando VII....vceun.
Concordia......... T,
Aviso (Nuestra Sedora de
la Candelaria}. .........
AlCidnt.vnnnaiennnan
Mariana de JeshsS.......

204

&4

D. Ant. Sosa y José Ponce,
Nicolas Neé.
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BERGANTINES, BOLETAS,

FPAILEBOTES, EIC.

*gupR{FL],

NOMSRE DEL PROPIETARIO ]

Tringdad........
Smro. Cr:sto dgla Sa ad..
Palafox.....cavanns ...‘....
Justiniano, .....oiveenns
Felicidad ...,couu.
Canton... sl
Las Mercedes FRA———
San Cayelano (Fortuna)

Unica (San Vicente)....
Los PerrosS..cvsverinn g
Atrevida....... R A

Nuesira Sefiora de las
Mercedes..covonriinnnid
San Juan..

Corren.civvuivsveive vl
AIQUVESE e oncannnsnssaann
Concordia Pernan@......
Chilote,.ovvvinnas
Fernando VI ..........
TOoPacinvwvwe v iaiies
Atrevido (Concepeidn). ..
Samn Jesé....... ——
Gran Seflor....c.coiivnan

Santa Teresa de Jesus...
Araueana, coosiiiiiiiiin,
Diamante..cou..... Y,
Correo...uouss P P
San Pedrito........ P

Pea Espada......
Fernando VIIL...........

183

20

D. Cayetano Copadon.
Francisco Carratald y
Diego Gayoso.

José Antonio Nocarina.

Santiago Villercha.
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BERGANTINES, GOLETAS,

DEL PROPIETAPTO
PAILEBOTES, ETC, HIMRE DL ;

““gepelpuog

Dos Amigos (Jesis M.*)..j 172 | D. Agustin Caldas, |
Brincipe Carlos..veeevuns| w. 1
Correo( San Antonio)....] ]
Andaluz (Goyeneche)...f o]

Guadalupe........ s e
Briliante (Nuestra Sefio-

ra'de Aranzazu)........ 5
San Rafael....coionnnd o'
Meycedes.....ooueonoinn, 114] Guillermo Echepare,
San Pedrvo Alcdntara....| ., ‘
San Miguel.......o.evua. 120 Andrés Barrios.

San Hermenegildo......} 811 Fernando Vizquez.
San Juan Nepomuceno..| ,

ROSAYIO. o vevaareansionse - l
San Pedro Nolasco....... g 1
El Huerto........ —
El S0C0¥¥0...00unnnnn.... %
Nuestra Sesiova del Car-|
T PR . 5
Rasmoncita (Los Cénta-
Bros)cvce swsnise m—— 176 Francisco Ramirez.
Rey Fernando........... 19| Juan Panero.

Esle cuadro esta sacado de las oficinas de
Marina del Callao por el contraalmirante
Don Eduardo Carrasco, tal como lo publica
Mendiburu en el apéndice 7.°del VII iomo, y
de un estado que hallé en los Vigjes de Don
Nicolds de la Cruz, tomo XV, i no me enga-
1o, pues cito de memoria el tomo,
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Como es sabido, todos los buques lleva-
ban el nombre de un Santo 6 Santa, que se
les daba por patrono el dia de la bendicién,
y luego aquel con que de ordinario se les lla-
maba: de ahi que no sea extrafio haya algu-
na equivocacién en este estado, pero sera, si
la hay, de poca monta.

La relacién del Sr. Carrasco es mas mi-
nuciosa que la otra; no estan comprendidos
en ella muchos buques menores costedios,
por lo cual conviene tener presente, en par-
te al menos, la siguiente observacién que a
su noticia pone D. Nicolas de la Cruz:

«A mas de estos buques, que son los que
frecuentan el Csllao, entran y salen otros del
comercio de Europa, nacionales y extranje-
ros, y los de Asia de la Real Compaiifa de
Filipinas.

»No se comprendenlos pequeiios y costa-
neros de Guayaquil y Paita, con los dos co-
rreos de Panama, ni los de la costa de Arica,
Ilo é Iquique de los puertos intermedios, ni
los guaneros de Chancay, ni algunos otros
pequetios del comercio de Valparaiso y Con-
‘cepeién que no vienen al Callao.»

4 Pues qué trabajo no habian de propor-
cionar estos buques a la maestranza del Ca-
llao, siendo las dos terceras partes de ellos
de su matricula?
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Misceldnea.

¥a N materia tan compleja como esla in-

24 cluida en la industria naval, hay da-
tos, sin embargo, que no he pod1do colocar
oportunamente y que no estd bien falten si-
quiera en un parrafo dedicado & este objeto
y al de suplir las omisiones hechas, ya por
olvido, bien por haber hallado postérior-
mente a la publicacién de los dos libros an-
teriores lo que hubiera estado en ellos en su
propio lugar, 6 también lo dejado de propio
intento para no hacer demasiado largalalec-
tura de una misma cosa.

Pertenece, verbigracia, 4 este género lo
que dejé de publicar acerca de la poca dis-
posicién que el virrey conde de Lemos hallé
en Lima para salircontra los filibusteros que
invadieron & Panama; algunas particulari-
dades acerca del combate que sobre Cafiete
tuvo nuesira escuadra con la de Jorge Spil-
berg, y que alli no dirian bien por la contra-
diccién que hay entre lo que dejé escrito y
lo que en esta relacién se contiene, que no
es bien se quede sin decir.

A este tenor van otras cosas que com-
9
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plementan mucho de lo dicho en la diversi-
dad de géneros que abarca la materia de es-
tos tres tomos, y aun se afiade otra nueva,
que no me pareci6 posible ingerir en ningu-
no de ellos por separado, como, verbigracia,
lo correspondiente al forro metélico deélos
buques, y asi de otras cosas.

Piratas.—Combate sobre Cafiete.—La si-
guiente narracién del desgraciado combate
sostenido en 1615 en las aguas de Caiiete
contra las naves de Spilberg, la tengo por
mas cercana 4 la realidad que la dada en el
libro XI. Puse aquélla por los testimonios
extrinsecos de autoridad; los de ésta, mas
razonables, tienen en su favor que concuer-
dan con otros que he visto refiriendo el mis-
mo hecho.

Domingo 12 de Julio salié nuestra arma-
da del Callao, llevando por general 4 D. Ro-
drigo de Mendoza, por Consejero al General
Fructuoso de Ulloa en su capitana Jesis
Mariz, y por capitdn de infanterfa & Del-
gado.

En la almiranta Sente 4nae iban Pulgar,
y.lpor capitén de infanteria Bustinza con
150 soldados y marineros y artilleros has-
ta 70. En el Carmen, navio de Coba, iban
D. Diego de Saravia, maestre de campo, ge-
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neral de mar y tierra y cabo de toda la Ar-
mada real, con 150 soldados. En el navio
San Diego iban el maestre de campo Pedra-
za con 80 soldados. En otro navio iba Don
Juan de Najera, capitan de infanteria, con
80 soldados; y en su patache iba de capi-
tan D. Ifiigo, hijo de la camarera de 1a Mar-
quesa, con 50 soldados, todos éstos sin ma-
rineros ni artilleros. En el navio de Juan
Duarte fué de socorro el capitin Alvendin,
que salié con él del Callao otro dia después
de la Armada.
Segun esta relacién, tenemos:

BUQUES CAPITANES Cafiones  Gente.
Capitana: Jesds Maria.., Fructuoso de Ulloa.. 22 »
Almiranta: Santa Ara... Pulgar....,.,..... 12 220
Cerinett ocoyyaaanenaes  D. Diego de Saravia.. 8 150
Santiago.....veieiins. Pedraza..... o — 8 8o
El patache...s,ve0,0e. D, Idigo. ..... 4 50
Navio de Juan Duarte,.. Alvendin..,........ » »

RO o acmssiszimsoorge gbniiois 52 500

Pero como en la suma de la relacién que
estamos dando 4 conocer se lee, «Todas las
gentes de mar y guerra, 1.400 hombres, serd
necesario repartir 900 hombres entre la ca-
pitana y el socorro de Alvendin, que es
buen reparto, 6 incluir ademas en la dicha
cifra los jefes, oficiales, pajes, pifanos y
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cocineros con sus correspondientes galopi-
nes 6 ayudantes. » '

El 17 de Julio, viernes, a4 las cuatro de:
la tarde, seavistaron las dos armadas, einco.
leguas de Cafiete: A las nueve de la noche
8@ toparon; las naos enemigas traian cada
una su farol; y la capitana se dirigié & la
nuestra tocando un pifano y disparando una
pieza sin bala. La nuestra contestd tocando
un clarin y disparandola dos piezas con
bala; a esto la enemiga disparé toda su ar-
tilleria, y se hizo 4 lo largo.

Otra de las naos del enemigo embistié &
1a del capitan Alvendin, y de balazos que la
di6 la eché 4 pique, salvandose de ella sélo
cuatropersonas. Dur¢ estarefriega una hora..

Alamanecer del dia siguiente estaban en
ala la armada. enemiga, teniendo & barlow
vento dos naos nuestras, y las otras cuatro
4 sotavento, todas en calma.

~ Séabado 18, como 4 las nueve de la ma-
flana, se fué nuestra capitana al enemigo y
embistid & su almiranta, que era la nao méas
fuerte de cuantas traia; al mismo tiempo
dos naos del enemigo dieron sobre nuestra
almiranta, que como zorrera y de mal timén
se habia quedado atras; diéronla muchos
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balazos y ella se fué & favorecer de nuestra
capitana y con su proa se embarazé con ella
{'esto es, nuestra almiranta embisti6 de proa
4 la capitana Jesus Maria], y el enemigo no
hacia con la artillerfa de su capitana sino
llegar & tiro de cafion [de las dos naves tra-
badas] y dispararle[s] toda su artilleria,
con que le[s] hizo notable dafo, y asi se
procuré zafar de ellos y se hizo a la mar, y
nuestra almiranta quedé en medio dellos y
en su poder & las cinco de la tarde, ya sin
gente, que toda habia muerto peleando muy
valientemente, sin que se escapasen della
mas que cuatro personas, y se fué 4 pique a
las ocho de.la noche, sin que el enemigo
aprovechase della cosa ninguna.

Las naos de D. Diego de Saravia, de Na-
jera, de Pedraza y de D. Ifiigo, se apartaron
{de la aceién] y no socorrieron 4 nuestra ar-
mada: estan todos cuatro presos. Los solda-
dos que iban en estos cuatro navios dicen
que la verdad es que, visto la gran pujanza
del enemigo y las balas que despidid, y que
como aquella noche habia echado a pique la
nao de Alvendin, que no llevaba artilleria,
que temieron no hiciera con ellos otro tanto.

Dispararonse de nuestra capitana més de
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cuatrocientos setenta tiros de artilleria,.y ek
enemigo tiré mas de mil quinientos de todas
sus naos. Murieron de nuestra capitana 30
hombres, otros 30 que le habia dado de so~
corro la de Alvendin y 80 heridos. Perecie-
ron todos los de la almiranta excepto cuatro.
y todos los que iban con Alvendin. Por ma-
nera que dicen son los muertos mas de cua-
trocientos veinie hombres, sin heridos.

Dicen le mataron al almiranta del ene-
migo como 180 personas, porque cuando es-
taba peleando la socorrié su capitana con
cuatro bateladas de gente.

Luego, el martes siguiente, que se con-
taron 21, vino al Callao el enemigo y surgié
& las cuatro de la tarde con su capitana y
almiranta y otras dos naos, que todas seran:
de porte de cuatrocientas & quinientas to-
neladas, rasas de popa, muy bien hechas y
recogidas, y el patache del enemigo anduvo:
delante de la capitana, que llegd tan cerca
de tierra como un tiro de mosquete. Tir6 la
capitana dos piezas; su almiranta una, otra
nao dos, y el patache seis; éstas no hicieron
mal ni dafio.

Habia en el Callao 3.500 hombres arma-
dos y una pieza de 65 quintales; esta tiré
nueve tiros, ¥ no vimos hacerle ningin da~
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fio al enemigo, y luego se levé dentro de tres
cuartos de hora que estuvo surto.

Traia la capitana 30 piezas, la almiranta
otras-30, otra nao 30, la otra 26, el patache
14. Los de nuestra capitana dicen que la del
enemigo trae 44, y la almiranta 40 y el pata-
che 18. Ellos vienen muy bien prevenidos
y artillados, y son muy bravos marineros y
artilleros. Estuvo tres dias a la vista del Ca-
llao, y dentro de dos dias después fué 4
Guaura, etc.

Estase aderezandoJesus Mariaylanao de
Coba que lleva 14 piezas : dicen que se ir4n
& juntar con la armada 'de Panama, Dicen
que el general D. Rodrigo pele6é muy bien
animando la gente, pero cilpanle de haber
dado la batalla de noche, sin aguardar ala
mafiana y ver la fuerza que traia el enemi-
go; se erré por haberlo tenido en poco.

La gente que trae son de cuatro nacio-
nes: flamencos, holandeses, ingleses y fran-
ceses.

Hay otra relacién acerca del viaje de
Spilberg y encuentro con nuestra armada en
las aguas de Caiiete, dada en -Safia & 29 de
Agosto de 1615, por un francés que se huyé
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de los buques del General en el pueblo de
Huarmey.

Segtin los datos que en ella hay, todala
gente de Spilberg eran 700 hombres, pues en
la batalla de Cafiete le habian muerto 100,
Kn la capitana y almiranta traia 70 piezas,
las 18 de bronce y los demas de fierro cola-
do: la capitana era de 650 toneladas y la al-
miranta de 500, y las otras naos de 250 y &
24 piezas cada una, y el patache de 150 to-
neladas con 12 piezas. La capitana y almi-
ranta son naos de mucha fuerza que traen
costado y contracostado, pero que nuestras
piezas las pasaban.

Dijo también este declarante « que llevan
pintada toda esta mar y los puzrtos della, y
el Estrecho y la batalla que dieron, porque
trae dos pintores para este efecto con mapas
y derroteros.

El mercader Francisco Sanchez Jiménez
fué tomado por Spilberg en Cafiete & bordo
de un buque del trafico. Hay de él decla-
raciones muy importantes, como éstas: Que
conocit en el buque de Spilberg donde es-
tuvo preso (la almiranta), més de veinte ex-
tranjeros que en Lima habia tenido tienda,
los cuales «cuando estan entre nosotros ha-
cen como cristianos, y que son herejes vién-
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dose en su tierra, y que ésios animan 4 los
que no han pasado acé, y les dicen las fuer-
zas de lasIndias ypuertosylugares dellas ».

En su declaracién comunica este San-
chez Jiménez que cuando nuestra armada
peleé con el enemigo, éste cobrd animo -al
verla desapartada, pues un portugués que
venia por consejero de Spilberg, dijo 4 este
el dia antes que esquivase la batalla y fue-
se su camino adelante.

A este declarante, preso en la almiranta
enemiga, dice le tocé meter los muertos, y
afiade que «como duré la pelea desde las
siete del dia hasta las siete de la noche, es-
taban ya medio rendidos los del almiranta;
¥ que una pieza de nuestra capitana que le
di6 al almiranta por la popa, le hizo tanto
esirago y caus0 tanto miedo al almirante
que le hizo ir al plano, y que estando tan
rendido como esto le entré de socorro de su
capitana tres bateladas de genie; y que que-
d6 el almiranta de manera que en diez dias
después de la batalla han estado calafatedn-
dola y aderezandola, y quelas velas se las
hicieron pedazos, y que luego sacaron otras
nuevas y se las echaron con mucha prisay.

Vinieron luego al Callao con intento de
quemar todas las naos que hubiese en el
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puerto, y dice que con la pieza que tira-
ban & su capitana del enemigo, que le lle-
varon por un lado cerca de una tercia del
arbhol mayor, y luego mandé el general que
cortasen el cable, y dejé un ancla que pesé
14 quintales, y dice que lleva destas diez;
¥y que & su patache [al del holandés] le die-
ron otro cafionazo tan cerca del agua, que
fué menester un colchén para remediarlo :
questa fué la causa por donde no quemé las
naos y se fué tan presto.

Entré en el Callao amarrado al 4rbol ma-
yor el piloto Quintero, porque le habia dicho
no habia mas de una pieza, con orden & un
soldado que si hubiese dos le matase luego
sin méas detenencia. Dice que estuvieron &
vista del Callao tres dfas por ver si podrian
coger algo, & ver §¢ venfa nuestra capitana
Jesiis Maria, aunque por mas cierto tuvie-
ron que la habian echado & pique como ala
almiranta.

Dice més el dicho Francisco Sanchez Ji-
ménez, y es, que si no amanece tan presto
comoamanecié sobre los farallones de Guau-
ra, se perdieran todos [los enemigos] sin es-
capar navio.

Francisco Sanchez Jiménez fué uno de
los dieciséis & quienes Spilberg echd en tie-
rra después que salié del Callao.
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Preguntdles el Virrey qué les parecié de
nuestra armadala que quiere echardel puer-
to que son dosnavios. Jesis Maria, que lleva
ahora 32 piezas, y la nao de Coba, que lleva
12. Dijeron que procurasen topar con el ene-
migo, y si acaso toparan con él, que desde
bien afuera disparasen la artilleria 4 des-
aparejar, porque alcanzan mucho més que la
del enemigo.

Esta nao Jesvs Maria salié del Callao el
12 de Agosto en busca de la armada que ve-
nia de Tierrafirme, y llevaba « muchas mu-
niciones de guerra y grandes invenciones de
fuego hechos por un clérigo, que son bom-~
bas, granadas, que se han gastado en ellas
des mil libras de pélvora.

Se hallan en esta declaracién los nom-
bres de los que murieron en nuestra capi
tana; con ellos, los de la almiranta y conlos
de Alvendm se calcularon en 500. También
estan los nombres de los que Spilberg dejé
libres en Paita y en Huarmey, contandose
entre esfos ultimos Francisco Sanchez Ji-
ménez.,

El juicio que estos episodios de Spilberg
e merecen, segin todo lo expuesto ahora y
enlapag.96 y s1gulente del tomo XI, es este:

No habia en Lima ni conocimiento apro-
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ximado de las fuerzas delenemigo cuando se
salid en su busca: de haberlo, fué notoria te-
meridad abandonar el puerto, bajo cuyas ha-
terias debid abrigarse la armada para la bien
entendida defensa del Callao. Si Spilberg pa-
saba de largo, podia D. Rodrigo de Mendoza
seguirlo de lejos amenazando al pirata coger-
lo entre dos fuegos si se topaba con el resto
de la armada en que venia el nuevo virrey,
principe de Esquilache.

Avistadas las dos armadas, conocidas las
malas propiedades de nuestra almiranta y
la mucha diferencia de artilleria y calidad
de los buques, debié D. Rodrigo de Mendo-
za intentar durante la noche la arribada al
Callao, cubriendo su flutilla con la capitana
y almiranta, ,

Decidido el General a dar & todo trance la
accidn, no me atrevo a emitir juicio alguno
acerca de si fué 6 no prudente empezarla
de noche, ni tampoco veo qué decir respecto
a la continuacién del combate por la mafia-
na, desde que s6lo enuncian las relaciones
la situacién de nuestros buques de un modo
tan general, que no sabiendo de qué fuerza
eran los que estaban a barlovento, no hay
modo de juzgar con acierto sobre el caso.

Lo que es dificil de acertar es con la cau-
sa de la inaccidn de los tres buques Carmen,
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Santiage y el patache, que por lo visto no
dispararon ni una sola pieza. Me inclino &
creer que estarfan muy & sotavento é impo-
sibilitados de acudir en ayuda de la capi-
tana y almiranta; pues no se lee en rela-
cién alguna de las que yo he visto que el
General les hiciera la mis minima sefial
para tomar parte en la accién. Y si tan a
solavento estaban , jpor qué no arribé don,
Rodrigo sobre ellos para equilibrar algo si-
quiera su desventaja? ; Pudo hacerlo aferra-
do como estaba con su almiranta?

Y si esiaban distantes del centro del com-
bate, ;qué hacian los otros buques holan-
deses que no tomaban parte inmediata en
el empefio? ;Temian 4 los buquecillos de
Coba, 8l Santiago y al patache, 6 no que-
rian dejar solos & los tres buques, que parece
fueron los que pelearon contra nuestra ca-
pitana y almiranta?

No sé qué responder & estas preguntas;
pero se vislumbra en el todo un descon-
cierto lastimoso. Lo que indudablemente
queda 4 salvo en tan triste hecho naval es
el ardor con que pele6 nuestra gente de ra-
238 y la espafiola, criolla y europea, pues
las disculpas puestas en boca de sus coman-
dantes tienen las trazas de todos los absur-
dos rumores populares que en tales casos
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se patrocinan ficilmente; y la prisién de
ellos es lo que naturalmente se sigue como
preparacién al sumario & que siempre se
someten los jefes derrotados.

Confirman estas relaciones que losréstos
de nuestra escuadra no tomaron el puerto
del Callao sino hasta después que Spilberg
lo abandond, y dan suficientisimos indicios,
Yy mas que indicios, ‘para creer que dista
mucho de la fabula la historia del fraile-
artillero, siquiera fuera el patache el que
experimentara los efectos de la buena pun-
teria que en sus mocedades tuvo fray Juan
Gallardo.

Cuén excelente artilleria se fundié en el
Perd quedd también evidenciado en este he-
cho, no menos que los dafios' causados por
los extranjeros, avecindados en el Perd
principalmente, verdaderos fautores y aun
directores, la mayor parte de las veces, de
las expediciones piraticas 4 nuestras costas
del Pacifico.

£l conde de Lemos y la expedicion & Pa-
nemd.—Lo omitido intencionalmente acerca
de los estorbos con que tropezs el conde de
Lemos para armar su expedicién de la toma
de Panama, es lo siguiente:

«Tuvo nuevas el Virrey de que sobre el
puerto de Valdivia estaban dos embarcacio-
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nes de ingleses, y que otras se habian visto
en Chiloé.

Llamé luego a junta de guerra, y dando-
le noticia de las nuevas, les pidi6 propusie-
se la forma que se habia de observar y las
disposiciones que convendria tomar por si
el enemigo fuese de tanto cuerpo que inten-
iase venir sobre Lima.

Estaba ausente de esta plaza el maestre
de campo, cuyo parecer hubiera valido mu-
cho en la ocasidn ; nuevo el Virrey, y mu-
chos con ganas de medrar, dieron tan poco
convenientes consejos, apartandose de lo
que con buen efecto se habia hecho en oca-
siones anteriores, que cuando el Virrey co-
ngeié lo errado del consejo que sus pania-
guados le habian dado y él ejecutado, ya era
tarde para deshacer lo hecho. '

Nombré, 6 mejor dicho, formé una coro-
nelia en que sirviese la nobleza, y un tercio
compuesto de la gente comerciante, dispo-
sicién que no es de mi cargo analizar, pero
que fué reprobada por los mililares anti-
guos, y que estaba terminantemente prohi-
bida por recientes ordenanzas.

Publicada la disposicién tomada para la
defensa de la ciudad, «soltaron todos las ca-
pas, empubaron las insignias coroneles,
maestres de campo, tenientes, sargentos ma-
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yores, capitanes y los demés ministros y
oficiales.

»Volvidse Lima un pais de Flandes con
toda ostentacién de galas y plumas que al
viento tremolaban.» Cuando lleg6 la ocasién
de prestar los servicios militares que exigen
las plazas fuertes, [ por tal estaba considera-
da Lima], la coronelia de la nobleza pedia
soldados que hiciesen guardia &4 sus bande-
ras, aunque en la primera lista que se pasé
se hallaron 800 hombres, porque todos de-
cian que eran caballeros.

Los mercaderes no pedian gente para su
tercio, sino «se agarraban los mercachifies,
aunque su trato no se alargase méas que &
vender cuatro varas de cintay, con que todo
aquel aparato militar se convirtié en enfa-
dos, ruidos, pleitos y competencias.

Pero no fué esto lo peor del caso, sino
que estando en ello, vino de Panama la tris-
te nueva de que habia caido en poder de los
filibusteros. jAqui fué Troya!, dice la rela-
¢ién que extracto. En un punto se vieron:
trocados todos los afectos y todas las galas,
plumas y bizarrias militares convertidas en.
lagrimas, tristezas y pesadumbres. Unos llo-
raban la plata que alli tenfan adelantada;
otros porque miraban que era necesario, y
aun forzoso, acudir & socorrer 4 Panama,
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porque si aquella puerta no quedaba libre
como entrada principal de este reino, todo
se perdia.

Alentabalos el Virreyen tan belicoso pro-
pésito y an necesario, recordandolos todos
cuantos ofrecimientos habfan hecho cuando
se engalanaron y cifieron las espadas.

«Los comerciantes, para no ir 4 la jorna-
da, decfan que se hallaban cargados de mer-
caderias y con obligacién de mucha hacien-
da ajena & que no podian volver el rostro. La
nobleza no sedeclaraba por el pundonor, mas
discurria poniendo insuperables dificultades
€ insinuando razones valientes para divertir
la empresa. »

Después de decir esto nuestro autor, te-
me las consecuencias y endulza las frases,
afladiendo: «Todo, por supuesto, se ha de en-
tender del vulgo novelero, monstruo de mu-
chas cabezas, gran soldado y gran politico;
que en particular muchos caballeros y co-
merciantes se ofrecieron con sus haciendas
dando de mano & sus conveniencias todas y
las dejaron por ir & servir 4 S. M., como fue-
ron, con puestos y sin ellos.»

Tormento dado por piratas. —En 1684
apresaron los piratas al capitan Antonio Ro-
dea, que iba dePaita al Callao como piloto del

10
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Santo Cristo de Tumaco, con carga. La tri-
pulacién se componia de cuatro espaifioles,
once negros y cuatro indios.

Poco satisfechos los piratas con las de-
claraciones del piloto y del contramaesire,
lesdieroneste lormento: « Les amarraron las
manos para atras y los pies contra una ar-
golla, y de la soga que estaba en los brazos
los suspendieron en el aire por dos veces, y
en cada una de ellas les dieron con un alfan-
jo tres golpes repetidos de llano, y cayendo
en el convés descoyuntados los hicieron le-
vantar 4 rebencazos. »

Ni esto ni cosa que se le pareciese hizo
jamas la Inquisicidén espafiola, cuyos casti-
gos fueron causa de que vertieran tantas Ia-
grimas de dolor las naciones protestantes.

Tonelaje, artilleria , municiones, elc., de
la armada de Jacobo Heremita Clerk.—Enla
noche del 20 de Mayo de 1624 fué tomado
prisionero en el Callao Carsten Carstens, na-
tural de Hamburgo y condestable de la al-
miranta, con molivo de ir 4 dar fuego & una
de las naos surtas en el puerto,

Declaré que las naos salidas de Texel ¢l
%9 de Abril de 1623 fueron once; siete de
ellas fabricadas de nuevo para este viaje y
las cuatro restantes se tomaron de particu-
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lares. La capitana Amslerdam tendra, di-
¢¢, 600 toneladas, y la almiranta, que la
llaman Delf (en otros sitios de la declara-
¢ién, Holandia ), tiene las mismas tonelad4s
poco mas 6 menos, y la sota-almiranta, que
es del mismo porte que las dos primeras, y
que las cuatro [que siguen en tonelaje 4 és-
tas] seran de 500 toneladas; y las cuatrores-
{antes, la mayor es de 200 toneladas, y las
demas de 150, y que las siete primeras son
naos largas y rasas hechas & propdsito para

osta navegacion, y las demés son chatas:

Acerca del armamento respondid, que de
mosquetes y arcabuces traen tres veces mas
que hay de gente. Que la nao en que él vie-
ne trae 38 piezas, las seis de ellas de bronce,
medias culebrinas que tendrin de bala 18 y
24 libras, y las de hierro colado de ocho -
bras, doce hasta 17, y dos de campaiia de
bronce de cuatro libras de bala, y largas de
4 cinco varas cada una; y las ires naos ma-
yores que restan de las siele, tendran a 24
piezas de artilleria de 24 libras de bala; y dé
16 y ocho; v de bronce las diez.

Que sus ndvios,; ¥ Iag €ustro chatas res-
tantes de 14 y 10 y 12 piezas, todas de hierro
cotado ; y que fuera de la artilleria reférida
trae 24 piezas de bronce, de campafia; que
vienén con el lagtre, con sus carretonds ar-
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mados para campear en tierra, para cuyo

efecto se puede también aprovechar de dos

piezas de bronce que vienen en su galeon,

de las cuales se aprovechan para ponerlas en

lasproas de las lanchas, y que asimismo trae

algunos pedreros; y que de éstos hay cuatro
en su navio, y al respecto en los demas, y

quetraen los perirechos necesarios para cam-
pear en. tierra, como son azadones, picos y
unas pias en mucha cantidad paraclavarla
caballeria poniéndolas por el suelo derrama-
das, fijas en un madero en tridngulo, de ma-
nera que siempre una pia queda levantada;

y otro artificio en un palo de vara de alto,

-para desjarretar la caballeria ; y que los pi-

queros traen medias picas y picas enterasy

petos, sin espaldar y morriones, y que iraen
unas bolas como granadas de hierro, que
d4ndoles fuego se abreny disparan comodar-
dos y balas de mosquetes ; y que cada nap

traeuna armazén demadera, para que les sir
va de trinchera [cuando acampen]y que em-

barcaron bastimentos para treinta meses de

navegacién, y que asimismo embarcaron las

naos mayores 250 y 300 barriles de pélvora,
que cada uno pesa un quintal.

Esta declaracién, fuera de lo que pueda
gervir para el conocimiento de los armamen-
tos navales del primer cuarto del sigloXVII,



MISCELANEA 149

tiene para nosotros un valor extraordinario;
porque no hace mucho insistia aqui en Ma-
drid un conocido historiador chileno en que
la tnica expedicién salida de Europa, 6 al
menos holandesa, para establecerse en el li-
toral del Pacifico, fué la de Brower. El tren
de artilleria de batir, los aparatos para des-
jarretar la caballerfa, los picos y azadones,
etcetera, ete. ) qué vemos trajo el Heremita,
iqué mdlcan sino el propdsito de atrinche-
rarse en el punto de la costa que més le con-
viniera, estuviera ¢ no poblado ? Sobre esto,
estd también la declaracién dada en la Con-
cepeion de Chile por el capitan del navio
Ciervo Bermejo, uno de los de la expedicidn
de Simén de Cordes, buque que se entregd &
Jerénimo de Molina, que mandaba un guar-
da-costas en las aguas chilenas. Las ins-
trucciones dadas al almirante Anson, termi-
nantes estaban, me parece.

Queda, pues, ratificado lo que dije pagi-
nas atras acerca del ningin efecto que tuvie-
ron los diversos y serios conatos de ingleses
y holandeses para poseer deun modo estable
un palmo de tierra en las costas del virrei-
nato del Perd.

Las declaraciones de los dos griegos que
se entregaron en el Callao el mismo dia que
cay6 prisionero Carien, varian de la de éste,
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no mucho, en la capacidad de los buques.

Forros metdlicos. — La broma , enemiga
mortal de las maderas, ha destruido masbu-
ques que todas las guerras y tempestades
juntas. Contra ella se excogitaron mil me-
dios de exterminio: el dar las naves 4 monte,
6 sea vararlas en la costa para limpiarles los.
fondos y cortar, por algtn tiempo siquiera,
la continua acciéndel incansable roedor, fug
el medio méas expeditode que se usé por mu-
chos afios cuando las circunstancias permi-
tian sitio y tiempo oportuno para ello.

Afio de 1556, Nadalin de Olivo, Fray Vi=
cente Palatino de Cérzula y etros, segtn
parece venecianos, pidieron graecias y exens
ciones al emperador Carlos V por haber des-
cubierto el modo de extinguir la droma en
los buques. Remitié Carlos V el asunto & la
Casa de Contratacién de Sevilla para que in-
formara en vista del expediente y de los re-
sultados que se obtuvieran ; y porque cuans
do trate de « Las flotas» diré de esto y del fin
que tuvo, bastard aqui la indicacién heecha.

Dejamos ya dicho en otra parte que el
buque de Trajano que se hallé sumergido-en
las aguas del lago de Riceio estaba forrado
conplomo. Estose usaba en nuestrosbuques
del siglo XVI; y de los que iban & Amériea,
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hay en la Coleccidén de Navarrete un docu-
mento sacado del Archivo de Indias, que
dice asi & la letra: «Dice Pedro Menéndez
Mérquez, que queriendo el Consejo que esta
armada parta en todo el mes de Enero, man-
de que los galeones den carena luegoy se
emplomen hasta la lumbre del agua, y que en
lacarpinieria no toquen » *, Y muy anterior-
mented esta ordenacién deemplomar el vivo
de los buques de la flota de Pedro Menéndez
Marquez, hay carta de Diego Cavallero & su
Majestad del afio de 1539, diciéndole «que la
ZEspaiiola estaria muy bien guardada de cor-
sarios con tres carabelas emplomadas y bien
artilladas, y en cuda una cincuenta hom-
bres».

Pero ninguno de estos datos iguala en in~
terés ni antigiiedad al siguiente, que no sé
dénde lo tomé, si en el tomo VI de la Colec-
cién de Mufioz, si en las Noticias de Cara-
vantes 6 en las Disquisiciones nduticas del
Sr. Fernandez-Duro, pues en la hoja donde
tengo este apunte hay anotaciones de todos
ellos. Dice asi lo acotado:

«En Espafia se invent6 forrar los fondoes
de las naos con plomo en vista de los estra-
gos causados en América por la broma. El
primer buque 4 que se aplicé el forro fué la
carabela Sante Catolina,que llevé Pedrarias
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Davila & Tierrafirme en 1514, El 12 de Julio
de este mismo afiosenombré emplomadorde
naos con 25.000 maravedisesdesueldoa An-
tonio Hernandez. »

Escoceses enel Darién. —Los filibusteros
del siglo XVII habian hallado muy saluda-
ble y amena la regién en que casi dos siglos
atras habia estado fundada Santa Marfa del
Darién. La facilidad con que desde este pun-
to se comunicaba con el mar del Sur, y el
olvido en que este rincén del istmo habia
quedado, lo hizo centro de hasta 800 pira-
tas, primeramente, y poco después de una
colonia escocesa.. _

Tiene el lector ya conocimiento de ello;
ahora se lo ampliaré, que esla ocasién opor-
funa para hacerlo. Pues con el conocimiento
de la tierra, se dispuso en Escocia la compa-
fila del Darién, 6 de Escocia, para negociar
en Africa y en las Indias, suceso que causé
bastante ruido en Europa, y que fué patro-
cinado por el Monarca inglés.

Concedié6les éste la exencién de todos
derechos por espacio de veinte afios, y se
obligé & resarcir 4 la Compaiifa cuantas pér-
didas tuviera en sus buques ¢ apresados ¢
malfratados por los espafioles. A estos fa-
vores se afladieron otros privilegios, y to-
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dos juntos dieron tal crédito 4 la dicha Com-
paiiia escocesa, que en breve dispuso de 400
mil libras esterlinas contribuidas graciosa
y espontaneamente por la nobleza y ciuda-
des principales.

Con estos fondos armaron los directores
de la empresa tres navios grandes, y dos de
a diez cafiones, en los que pusieron todo gé-
nero de pertrechos de boca y guerra, doce
mil hombres entre marineros y soldados, y
haciéndose & la vela llegaron sin novedad
& su destino mediado Noviembre de 1698,

Su primer cuidado fué fortificar la bahfa
del Darién, donde desembarcaron, ponién-
dole dos baterias; una nominada Sazn An-
drés, con 52 cafiones, y otra de & ocho, de-
fendidas por 600 hombres. ,

Hecho esto, trataron con los indios, y to-
maron posesién de la costa que esta entre
cabo Tiburén y Puerto de-Soriban, exten-
diéndose hacia el interior cuarenta millas ;
a esta superficie llamaron Nueva Caledonia.

Pero en 1699 el gobernadorde Cartagena,
D. Juan Diaz Pimienta, con la escuadra del
almirante Peredo, echd de alli 4 los ingleses,
sin necesidad de que el almiranie Navarre-
te tuviera que intervenir en 1700 con la su-
Ya por estar ya la tierra totalmente desem-
barazada de extranjeros,
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Pero quedd & los ingleses tan grato re-
cuerdo del pais caledoniense, que en dis-
curso pronunciado en Londres por Mr. Pult-
ney, miembro de la Camara baja, el afio de
1739, € inserto en el tomo VI del «Estado
politico de Europay, hablando del arruinado
establecimiento de Caledonia dijo: « Podra
volverse & suscitar el proyecto de los esco-
ceses, y esta sociedad se animard & volver
& tomar posesidn de lo que antes ha sido
SUyo.»

Pero el orador movié poco el bolsillo de
los antiguos accionistas.

Llaza de Valdivia.—La eleccién de Val-
divia era feliz para base de la dominacién
holandesa en el Pacifico. El conde de Pobla-
ciones deeia & su sucesor Amat en el gobier-
no de Chile: «Esta plaza es la antemural del
reino, y seria su total ruina si llegara & ser
sorprendida de los enemigos de Europa, por-
que podria ponerla en estado de ser inexpug-
nable por mar y por tierra auxiliados de los
naturales indios de este reino, enemigos ca-
pitales de los espafioles {de los blancos na-
cidos en Espaila y América], y por esta rae
z6n, faciles de unirse con los extranjeros,
atraidos del interés y de la libertad con que
entre ellos podrian mantener sus principales
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vieios, que son la poligamia y embriaguez.»

En Ja extensa declaracién que diden Chi-
le el capitan del Ciervo Bermejo, buque he-
landés de la expedicién de Simén de Cordes,
se hace relacién muy circunstanciadadel ar-
mamento que sacé de Holanda: la pengo &
continuacién por esto, y porque es dicha ex-
pedicién un ejemplo méas de lo desgraciados.
que fueron, en su generalidad, los europees-
que, por los Estrechos 6 doblado el cabo de:
Hornos, pasaron ¢ intentaron pasar el mar
Pacifico.

También le doy aqui cabida porque en-
sefla c6mo fué este armamentio dirigido &
posesionarse de algiin puerto de la costa chi--
lena, aunque determinadamente ni se diga
cuél, ni que fué éste el motivo de pasar &
aquellas aguas tantos buques.

La declaracién, muy bien pensada, lo-
oculta; pero las evasivas 4 Jas urgencias del
fiscal, lo manifiestan. Ya sabian los holan~
deses que, cogidos por los espafioles en la
ejeeucion de tal intento, les iba la vida sin
remedio. Dice, pues, la declaracidn :

«Que & 29 de Junio 1598 salieron de Rei-
terdam cinco navios, & saber: la capitana,
de 600 toneladas, con 40 piezas de artilleria
gruesa y 120 hombres; la almirante, de 400
toneladas, 26 piezas y 109 hombres; atro
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navio de igual tonelaje, con 26 cafionesy 80
hombres; otro de 250 toneladas, con 22 pie-
zas y 60 hombres; otro de 150 toneladas, con
19 piezas y 57 hombres. Todos estos buques
tenfan los aparejos tresdoblados.

»Traia toda esla fuerza por general a Ja-
come Moyur, y por almirante & Simén de
Cordes. En la costa de Guinea muri6 el Ge-
neral y lo reemplazaron por Simén de Cor=
des, y 4 éste por Girardo Boni, que manda-
ba uno de los buques expedicionarios. En
Diciembre de 1598 partieron desde el cabo
de Lope Gonzalez en busca del estrecho de
Magallanes, que embocaron & 6 de Abril
del siguiente afio de 1699.

»Hasta mitad del Estrecho tuvieron buen
tiempo, ¥ en él estuvieron surtos los cinco
navios hasta 3 de Septiembre a causa de los
vientos fuertes del Oeste y ONO. En esta
-estacién perdieron 120 hombres de frio y
falta de comida. En tres dias que tuvieron
viento del Este salieron del Estrecho, y es-
tando ya en el mar del Sur les dié gran tor-
menta de vientos del Oeste, en la cual el
Ciervo Bermejo perdié el bauprés y maste-
lero de proa, y desapareci¢ la capitana. Las
otras naos enviaron los carpinteros 4 reme-
diar las averias del Ciervo Bermejo, y estan-
do en esta faena lesvolvié Acargar el tiempo,
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con el cual se dispersaron los buques res-
tantes.»

De olras plazas.—Iguales 6 muy pareci-
dos fracasos experimentaron otras fuerzas
guropeas que quisieron posesionarse en el
Atlantico de puntos sitos en el continente 6
islas pobladas por los espafioles. Decimos
pobladas, porque en algunas de las innume-
rables que hay en el mar de las Antillas y
que los espafioles no ocuparon,sealbergaron
por més 6 menos tiempo los filibusteros y
bucaneros, cuya historia y exageradas haza-
oias delinearemos en breve.

La parte que de la isla de Santo Domingo
llegé a ser colonia francesa, lo fué en virtud
de tratados con la corte de Francia; la isla
de Jamaica,ocupada por Penn en 1656, fué lo
unico que se tomd & los espafioles por lasar-
mas y que hubo que ceder sin que en modo
alguno volviera &4 su poder después de la
ocupacién inglesa. Cuanta gloria cupo &4 In-
glaterra en esta conquista, y cudn varonil~-
mente defendieron los espafioles de Espafia
y los espafioles criollos las tierras america-
nas del otro lado del Pacifico contra los ex-
tranjeros que en ellas quisieron establecer
pleno dominio, voy & decirlo.

Juan Ribault, nacido en Dieppe hacia el
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afio del Seiior de 1520, fué célebre pirata cal-
vinista y afortunado en las mas de sus ex-
pediciones. Tenia en proyecto fortificarseen
a Punta de los Martires, frente &4 la Habana,
distante solas veinticinco leguas, y desde
alli hacer las extorsiones consiguientes do-
minando con seis galeras el canal de Baha-
ma. De este proyecto da cuenta el Adelanta-
do de la Florida Pero Menéndez de Avilés &
Felipe II el 15 de Octubre de 1565 *.

«El Juan Ribao con ochocientos onbres
que aca quedaron con él, se queria ir este
Enero & los Martires frontero de la Havana
hasta venticinco legtias y hacer un fuerte,
que diz tiene alli reconocido un muy gentil
puerto; y de allf, quando el verano tuviese
toda un armada junta, aguardando las flo-
fas, tomar la Havana. .

»Y esté V. M. cierto que este era negocio
tratado, platicado y concertado entre ellos;
y antes que el Juan Ribao partiese de Frau-
cia, {rata orden de fortificarse en los Marti-
res... y de aili tomar la Havana, y dar liber-
tad & todos los negros, y enbiar de alli & ofre-
cer lo mesmo & todes los de 14 Espafiola,
Puaerto Rico y toda Tierra Firine; que yo mée
informé de esto muybastantemente dél frah-
¢és platico & quien otorgué la vida.

»Traijan consigo seis portugiiéses por pi-
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lotos, que los dos fueron degollados, y les
otros dos mataron los indios ; los otros dos
tiene el Juan Rihao consigo.»

Pero Menéndez estorbd el intentado pre-
yecto yendo en busca de Ribaull, que estaba
hecho fuerte en San Maleo de la Florida, to-
mandolo y degollandolo.

Si esto fué puramente preventivo, oiga-
mos ahora el rudo ataque dado por los in-
gleses & Santo Domingo en 1655. «En la
primavera de este afio una escuadra de cin-
cuenta y seis embarcaciones , mandada por
Guillermo Penn, llevando & bordo méas de
cuatro mil hombres de tropas regulares &
cargo del coronel Venables, republicano ar-
diente, se reforz6 en aquellas islas con 5.000
filibusteros y corsarios y con un ndmero
donsiderable de transportes.

»La conquistade las islas de Cuba y San-
to Domingo era el objeto prineipal de este
armamento que, favorecido por los vientos,
sorprendi6 & la capital de la segunda con su
inesperada aparicidn el dia 23 de Abril.

»Gobernaba alli entonces el presidente
D. Bernardino de Meneses, conde de Penal-
va, sin contar en la plazajmas iropa vetera-
na que 300 infantes desigualmente armados
con lanzas, mosquetes y arcabuces. Pero la
inminencia del peligrotransform¢ & todes en
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soldados, siendolosOidores los primerosque,
con D. Juan Montemayor a la cabeza, orga-
nizaron la defensa interin corrian avisos &
excitar el valor y la fidelidad de los colonos.

»Penn se dirigid & desembarcar a unas
diez [egnas hacia barlovento,contra el dicta-
men de Venables; .y echando todas sus tro-
pas en las incultas playas de Xaina y de Ni-
gua, a algunas leguas al O. de la capital, el
sol, la sed y el hambre las maltrataron tan-
to como los ataques imprevistos y las bien
dirigidas emboscadas de los espafioles [esto
es, de los nacidos en Espafia y en Santo Do-
mingo].

»Antes de que pudieran incorporarseles
los contingentes milicianos de Azua, San-
tiago de los Caballeros y otros pueblos, el
Maestre de Campo D. Juan de Morla Geraldi-
no,lcon menos de doscientos soldados y otros
tantos lanceros voluntarios de la tierra, no
dej6 respirar a los invasores un solo dia. En
primeros de Mayo, rechazado Venables de
un asalto sobre Santo Domingo, muertos su
segundo, muchos de sus principales oficia-
les y més de mil soldados, tuvo que reem-
barcarse precipitadamente, dejando dos ca-
fiones, varias banderas, otros efectos mili-
tares y mas de doscientos prisioneros en po-
der de Pefialva y Geraldino.
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»Sabiendo el Presidente que la expedi-
cidén.iria & vengar su afrenta intentando-al-
guna sorpresa mas feliz en Cuba 6 en Ja-
mdica, se apresurd & comunicar A los Go-
bernadores de ambas islas los avisos nece-
sarios.» *

No recibieron oportunamente el aviso los
de Jamaica; « dormian sus habitantes con el.
mayor sosiego, sin sofiar siquiera que se es-
tuviese en guerra con la Gran Bretafia, cuan-
do al amanecer del dia 20 de Mayo se apare-
cié delante de aquel pueblo la expedicién de
Penn y desembarcé Venables sin oposicidn
sus tropas y sus feroces auxiliares.

» El gobernador D. Juan Ramirez de Are-
llano les. salié al encuentro, sin embargo,
¢on una.corta comitiva, y no pudiendo re-
chazarlos, supo & lo menos morir & los. pri-
meros tiros. Los filibusteros, siempre. co-
hardes para guerrear con enemigos anime-
S0s como en Santo Domingo y la Espafiela,
dieron pruebas crueles de su vil ferocidad,
forzando mujeres indefensas y degollando
débiles;ancianes.

»Penn, Venables y Deiley; con tedo su
puritanismo religioso, les agradecieron sa
cooperaeién, telerandoles: entonees tedestlos
€XCesos. »

i
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Costo de buques.—En el afio de 1744 se
hizo por orden del marqués de Villagarcia
una regulacién por menor del costo que ten-
dria alli (Guayaquil) un navio de 60 cafio-
nes puesto en el Callao, con dos esquifones
de velas y respelos de jarcia y motoneria;y
habiéndose hecho el célculo por todos los
pormenores con dictamen del maestro ma-
yor y otros sujetos inteligentes, se conclu-
y6 que llegarian & 191.891 pesos, sin incluir
anclas ni artillerfa *

Proyectos de consiruccionés navales.—
Fué el reinado de Felipe IV abundante so-
bre toda ponderacién en proyectistas ma-
ritimos y terrestres: unos y otros levanta-
ban la postrada Hacienda & tal estado de
abundancia y consiguiente desahogo, que
harto indicaba en sus descabellados proyec-
tos cuan lejos estaban de conocer las verda-
deras causas de los grandes, continuos y
apremlantes apuros de] Erario.

Uno que otro tocaba en lo mds vivo de la
llaga; pero ordinariamente de paso, y si da-
ba en ella, solia ser el remedio poco ¢ nada
afortunado.

De los proyectistas & que me refiero fué
uno D. Luis Garavito de Aguilar y Villalo-
bos, quien en 1625 dirigi6é al Consejo de In-
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dias un extenso memorial dando «Medios de
mantener escuadra y consiruir bajeles en
1as Indias occidentales» *. Allf expone cuan-
to cree es conducente &4 su propésito, y de
ello voy 4 entresacar lo que mas nos hace al
caso, porque prueba cuan sin rebozo se tra-
taba de las construcciones navales en Amé-
rica, como cosa la més usual y corriente, y
aun natural en cierto modo.

Una cosa desconocida para mi en con-
creto me ensefla esta exposicién en la razén
cuarta de las ocho que presenta como im-
pulsivas & hacer de la isla de Santo Domin-
go y Puerto Rico astilleros del océano Atlan-
tico, y es que en la ciudad capital de la pri--
mera se fabricaban naves en 1625. Dejemos,
pues, hablar & Garavito de Aguilar y Villa-
lobos.

Modo primero para hacerse 8. M. sefior
ae la mor:

«Se sabe que hay en Inglaterra,” Napo-
les, Venecia y otras partes bajeles que lla-
man de Estado que duran cuarenta afios 6
mds; y V. M. ha menester mandar fabricar
a tercer afio otros de nuevo... Los galeones
que V. M. necesita para sefiorear el mar se
han de mandar hacer en la Espafiola, y par-
te en Puerto Rico y otras partes donde yo
advertiré de las Indias, porque fuera de ha-
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cerse & menos costa en ellas, las maderas
son mucho mejores, y para el efecto de in-
comparable fortaleza, como la experiencia
lo ha demostrado de algunos afios4 esta par-
te, pariicularmente en la Espafiola; que si
los de la Habana costaron 4 V. M. 4 70.000
ducados, tantos mas me deberd hacer mer~
ced de estimar el arbitrio que le ofrezco,
pues con él, sin dafio de nadie, ahorrara en
cada uno lo que tendra de costa puesto 4 la
vela en Espafia.»

Ya que sabemos con este testimonio lo
poco que duraban los galeones que se ocu-
paban-en la carrera de las Indias y lo mu-
cho que habian costado algunos de los fa-
bricados en la Habana, oigamos de nueve
al expanente:

Causas porgue conviene se fabriguen los
galeones en la Espaiiolg. — Providentisimo
sefior : La ciudad de Santo.Demingo, en la
Espafiola, esla mas.capazde las Indias, para
la ejecucién del prepuesto argumento, por
las muchas. cenveniencias que de ella.resul~
taran:

1."—Por la mucha y fuerte madera de
que-abunda, 1o cual por.experiencia.se-saba
queesla mejor.de todas aquellas provinecias.

2/'=Por los.muchas oficiales y marine-
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ros que hay en ella diestros en todo género
de este ministerio, los cuales ganan ‘la mi-
tad menos de jornal que en otras partes,
que €s'cosa de considerar.

3."—Porque en ella se sustentard mejor
toda la gente de la armada y fabrica, por la
mayor ahundancia que de toda suerte de
bastimentos tiene, por lo cual son mucho
mas baratos que en otra cualquier provineia
de las Indias.

4.*—Porque el puerto de esta cindad, gue
€8 donde se hacen las fdbricas , es casi inex-
pugnable, y asi serén ‘seguras de ser que=-
madas por ningdn enemigo, y él en si es
muy capaz para hacerse esta gran fabrica.

5." y principal.—Porque de esta ciudad
& islas ha de salir la dotacién con que se ha
de sustentar la misma armada.

6."—Porque es justo asista esta armada
en la Madre del Nuevo Mundo y cabeza que
‘corre mAas riesgo que olra ninguna, ete.

7.—Porqgue hay en ella muchas minas
ricas de plata y cobre de que hay sacado mu-
‘cho metal, con el cual se podréd fundir mu-
cha artitleria , para que se abastezca la mis-
‘ma-armada.

8."~~Porque esta isla Espafiola esta al bar-

lovento de todas las otras provintias, y po-
dran desde ella ser facilmente socorridas, y
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ella no lo pudiera ser, siendo la que mas lo
necesita.

Afiade que puesta esta escuadra de dieci-
séis galeras en la mar, se iran fabricando
seis cada afio en la Espafiola.

Vamos & otro proyectista de 1642: no to-
maré de ¢l sino lo que estrictamente se roce
con nuesira materia. .

Diego Méndez de Londigu y Miranda,
vecino de Sanldcar, propuso ciertos medios
para sustentar y formar una escuadra de
ochenta galerasy 200 naves en diferentes es-
cuadras, para conservacion de la monarquia
y ofensién de los enemigos.

El gran resorte que habfa de jugar en
. toda la maquina de Londigu era un Monte
de Piedad administrador juntamente de las
alcabalas, etc. Traigo, pues, aqui & Méndez
de Londigu, porque en dos partes de su pro-
yecto dice que las construcciones navales se
han de hacer en América; en una lo expresa
de un modo general, y es: «En cada un afio
tendrd V. M. diez bajeles de aumento para
ir reformando los viejos; y sabe donde se
podran fabricar 200 navios, y habra caudal
bastante para costearlos, salvo la clavazén,
jarcia y velamen, que es necesario llevar de
Espaiia. Y que como se fueren acabando al-
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gunos, se irdn remitiendo para estas partes
con frutos de la misma tierra.»

Y més en particular, dice: «Con la pro-
posicién para la fabrica de los 200 navios
en las Islas se asegura la brevedad con que
en poco tiempo puede tener navios el Mon-
te (de Piedad), y asimismo S. M. para sus
armadas. » El documento de donde tomo esto
tiene la fecha de 16 de Diciembre de 1642,
¥ pertenece & la Coleceién inédita de D. Mar-
tin Fernandez de Navarrete.

El incansable D. Gabriel de Villalobos,
recorriendo todas las necesidades de toda la
América espafiola, y buceando para ver de
encontrarlas dondequiera que no las halla-
ra prontamente, decia 4 S. M. acerca de la se-~
guridad del mar del Sur 6 Pacifico: «La ex-
periencia haensefiado el resguardo que vues-
tra Majestad necesita de poner en esa mar
diez navios de guerra que sean fabrica to-
dos ellos de fragatas de media lirae, largos
el que menos de cincuenta codos de quilla,
de una cubierta, con sus dos castillos y arti-
leria del calibre que las corresponda, ¥y el
que menos ha de jugar treinta y seis piezas,
¥ la capitana, almiranta y gobierno, sesenta
cada uno.»

Maderas de construccion.—Quedd dicho
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en la pagina 106, del tomo X, culn seria-
mente se pensé en 1766 de establecer en
Guayaquil un astillero para que en él se
construyeran navios de linea de 68 cafiones,
tomando al Szn Jeraro por modelo. Todo
concurria a llevar adelante este proyecto,
cuando el virrey D. Manuel Amat recibié tan
desfavorables informes trabajadospor losna-
#teros de la Concepeidn de Chile contra Gua-
yaquil y sus maderas, que mandé suspen-
der las providencias dadas para la plantifi-
cacién del astillero.

Decian los interesados, que las maderas
de Chile y la baratura de los jornales supe-
raban todas las conveniencias que pudieran
hallarse en Guayaquil.

Los guayacos, heridos con este informe,
fueron mas elocuentes: para ensalzar la bon-
dad de las maderas de Chile sacaron & pla-
za la fragata Carmen y el Sun Miguel, de fa-
brica chilena uno y otro buque. «Al cabo de
ocho afios, dijeron, vino la Curmen a care-
narse.a Guayaquil, y su duefio, D. José Os-
tolaza, tuvo por mejor quemarla y hacer de
muevo otra fragata, por olvidar de un todo
1as ‘maderas de Chile, y el San Miguel se
reputé por mservible, hasta que se carend
en Guayaquil.» Todo lo perteneciente & este
ruideso expediente es, como’dije en -el to-
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mo X, del Sr. D. José de Aguirre é Irisarri,
que gobernd seis afios en Guayaquil,

Servicio de carabelasen el Pacifico,—Con-
siderando el conde fde Chinchén] el aprieto
en que los enemigos pusieron el afio de 1625
el envio de la flota de S. M. al puerto de Pa-
nama, pues se resolvié no fuese aquel afio
sino el siguiente, trat6 de hacer experiencia
en una de lasgalerasde la guarda del Callso,
galiendo por Noviembre con los vendavales
que reinanenesta costa y volviendo por Ene-
10y Febrero, cuando vienen del Norte las
brisas. Y habiendo pedido su parecer 4 don
Fernando de Castro, su teniente general en
la armada, y al maestre de campo D. Sebas-
tidn Hurtado de Corcuera, y dadoselaen esta
conformidad, se traté en acuerdo general la
conveniencia fle este negocio, y se resolvié
8e pusiese en ejecucién, lo cual cometid el
Conde al capitan Juan Trigo, soldado de ex-
periencia en estos bajeles, que con la galera
Santiago y un chinchorro de respeto, partié
a principio de Noviembre de 1629 y lleg6 4
Panamé en diecinueve dias, volviendo al
puerto de Payta desde el de Perico, que es el
de Panama, en veinte dias, y de allf al Ca-
fao en dieciocho, con que se sali6 de este
cuidado, & que se oponian los piletos, pare-
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ciéndoles ser las corrientes de las puntas de
Santa Elena y de la Aguja tan grandes, que
eradificultoso el poderlos montar conlas ve-
las latinas ni redondas con que aquel capi-
tan Trigo habia de hacer el viaje, &4 quien
di6 el Conde el corregimiento de Camana por
este servicio.

Hay al margen una nota que dice: «En-
contré & esta galera la capitana del cargode
D. Bruno de Mendoza, sobre el cabo de San
Francisco, y no se dejd hablar 6 no pudo ha-
cer cia-boga, con que no se tienen por apro-
pdsito esios bajeles,aun cuando no fuera tan
chica, que de veinticinco bancos hasta trein-
ta todavia; pero es mucha la carga y emba-
razos que embarcan los mercantes.»

Rectificacion.—En la pag. 8 del libro X
dije que las embarcaciones mandadas cons-
truir por D. Bartolomé Coldén en la Espafio-
la, estando ausente en Espafia su hermano el
Almirante, mas que carabelas serian fustas
de remos como los que D. Cristébal Colén
dijo (30 de Enero de 1594), que se hacian ya
en la isla.

Una interesante carta del alcalde de la
Espafiola dirigida al arzobispo de Toledo Ji-
ménez de Cisneros dandole cuenta del modo
¥ por qué se habia separado de la obedien-
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cia de D. Bartolomé y D. Diego Colén, quita
mi duda, diciendo: «D. Bartolomé se metié
en la fortaleza dela Concebcidn é dende alli
me escribié que viniese a fablar con él, ¥
vine con 400 6 500 hombres, y lafabla fué
junto & la fortaleza, por interpdsitas perso-
nas, y al fin de la fabla fué requiriéndole
que una carabela que estaba nueva fecha,
que la mandase echar & la mar é que la en-
viase a Castilla, pero que enviariamos a fa-
ser relacién &4 sus Altezas de cémo estéba-
mos, porque nos mandase remediar. »

No serfa fusta de remos la llamada cara-
bela, una vez que podia emprender tamafie
viaje 4 fines del siglo XV. Queda, pues, aho-
1a inequivocamente sentado que muy & raiz
del descubrimiento de América construfan
en ella los espafioles fustas y carabelas dis-
tintas de la Senie Cruz que fué hija de apre-
miante necesidad, y la primera de todas.

Toma del navio Santa Ana por Caven-
dish, 1587.— Antonio de Sierra, uno de los
que venian desde Manila en dicho buque,
di6 la correspondiente declaracién del su-
ceso en Guadalajara, de Méjico, la cual yo
abrevio ahora en buena parte.

«La salida del puerto de Cavite (Manila},
fué vispera del Sefior San Pedro de 1587,
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llevando por capitan a Tomds de Arzola, viz-
caino; y dia de San Andrés del mismo afio
yinieron & reconocer Cabo San Lucas, ex-
tremidad de la peninsula de Californias.

Mando el capitan subiera un'marinero &
la gavia para ver si descubria tierra, y vié
una vela que tomaron por amiga : descubrie-
ron otras dos al poco tiempo, y no dudando
ya que eran enemigas, mandé el capitan ha-
cer trincheras y pavesadas y ponerse en -or-
den de guerra.

Los mercaderes que trajian espadas y ro-
delas las tomaron, y serfan en todo docena
y media. Los marineros tomaban piedras del
lastre y los asadores [asidores] de las bom-
bas [de achicar el agua]; habia dos arcabu-
ces en la nao, y hasta dos 6 tres cargas de
pblvora [esto es, para cargar un arma dos 6
tres veces] que el capitin traia en un frasco-
suyo; no trafamos artilleria ninguna de nin-
gin género, ni pdlvora ni municién.

Llegd la capitana inglesa tocando clari-
nes y trompetas, y dispard seis piezas de
artilleria, pasando una de las balas el palo
mayor y dando otras en el casco junto al
agua, siguiendo a esto el tirar mucha esco-
peteria. Como no respondieran los del Santa
Ana cosa alguna, un piloto espaifiol que se
-decia Miguel Sanchez y que habian tomado
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poco antes en la costa de Méjico, dijo al Ge-
neral inglés que no le extrafiara aquello,
porque ya le habia advertido que los bu-
ques que venian de China habian echado al
agua en la travesia mucha gente fallecida,
y que la que viva, venia siempre muy enfer-
ma y no estaba para tomar las armas,

Oyd6esto el inglés, y echd dentro del Sen-
ta Ana veinte hombres por el bauprés para
el abordaje, y se hizo & fuera [se separd del
Santa Ang]. Pero no irayendo los ingleses
més armas que espadas y rodelas, cerraron
los mercaderes con ellos tan resueltamente
que les mataron cinco, hirieron seis, y el
resto se tird al agua buscando su navio, de-
jando tres muertos de los que defendian el
Santa Ana. Uno de los que le asaltaron era
un oficial, el cual, sin que los demds lo vie-
ran, subig al palo mayor y empezé.a cortar.
con furia la obencadura y las drizas; enton-.
ces el capitan.echd dos balas en un arcabuz,
y le tiré, que estaba en la gavia, y. cayd
muerto en el.convés del navio.

Enfurecido Cavendish [el original le llay
man Canderes Tembleque], batid de nuevo
al Sente Ana conla artilleria, matandole
siete. 1 oche personas. Entonces el piloto
Miguel Sanchez, subido en el castillejo de
popa del navio inglés, comenzd a dar voces
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diciendo: « Hombres demonios, que debéis
de venir ahi algunos hombres del diablo,
ipor qué no pedis misericordia? Cuando la
vengais & pedir no la habra.»

Visto por el capitan que la nao se iba &
fondo, pues los balazos que habia & la lum-
bre del agua se tapaban con cueros y seda
cruda, y que del inglés les tiraban muchas
bombas de mano, habl6 el capitan 4 los pa-
sajeros diciéndoles: « Sefiores : ved que que-
réis que hagamos, pues no tenemos remedio
ninguno, que hoy es nuestro dia.y

Dos sacerdotes y un fraile descalzo que
venian en el Santa Ane, y con ellos todos
los deméas mercaderes, dijeron que se diera
& partido pidiendo de merced la vida, lo cual
otorgé el capitaninglés. Lievé 4 sunao seis
rehenes, y la demas gente ech§ en tierra,
Y luego comenz6 & saquear el navio y con
el registro en la mano se fué & las cajas
del oro y tomd més de 700.000 pesos de oro,
y robé mucha suma de almizcle y mucha
algalia , y muchos brocados de la China,
¥ muchas sedas ricas, en que llevd millén y
medio con la mucha suma de perlas. Estuvo
seis dias en el saco, y luego quem§ el na-
vio y cuantas mercaderias no quiso tomar.

Con los restos salvados del incendio hi-
cieron los pasajeros una balsa para salir de
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la playa, donde Cavendish los habfa echado,
dejandoles entre caribes de los que teman
que defenderse.

De los que fueron en rehenes al buque
inglés ahoreé del estay & un canénigo de
Manila, porque no tuvo talentonisufrimiento
para pasar los trabajos y adversidades que
alli sufrieron los otros. Regalé mucho el in-
glés & cuatro mujeres que venian en el San-
e Ana,lss cuales encomendd para su guar-
da & tres de los rehenes dichos, y cuando
los eché en tierra dié Cavendish para todas
ellas un tejo de oro que valdria 500 pesos *.

Industria naval en el Atlantico.

% 4 gran facilidad de comunicarse con
Espaia, no sélo Jas Antillas, sino
toda la parte del continente desde la Florl-
da por Tampico y Veracruz hasta el cabo Ca-
toche, en Yucatan, y desde aqui, por todas
las costas limitrofes de Portobelo, hasta las
bocas del Orinoco por Cartagena y Santa
Marta, debié necesariamente de influir para
que las construcciones navales en toda esta
grande extension de costa y las Antillas no
fueran de mucha consideracién.
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Costaban los buques fabricados en Espa-
fia mucho menos que los hechos en Améri-
ca; las maderas cortadas & buena sazén en
el Norte de la Peninsula se estimaban por
menos expuestas a la broma que las corta-
das en América, y la ninguna dificnltad de
cambiar un buque con otro cuando la nece-
sidad 6 la utilidad lo exigiesen, conspiraban
de consuno 4 tener servidas desde Espafia las
atenciones navales del Atlantico,

Todas estas razones, tan poco beneficio-
sas para laindustria naval en las Antillas y
en toda la dilatada porcidn de costa desde la
Florida al Orinoco pasando por el seno me-
jicano, sirvieron, sin embargo, de poco éhice
para la plantificacién y fomento de una in-
dustria naval de mas que regulares propor-
ciones en la costa dicha,y de verdaderamen-~
te extraordinarias en las Antillas.

Como el gran virreinato de Méjico:daha
& dos.mares, hice propio y especial capitu-
lo.de él, pero disgregandole lo que hoy cons-.
tituye la América central, excepto Guates
mala, de tal modo, que las costas orientales
de los Estados que al presente alli se agru-
pan van incorporadas al resto del Atlams
liep, ya quelas occidentales de ellas lo han.
ide, no & Méjico, sine al Perii, pues para.él
se construyeron muchos mas buques enReas-
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lejo y ofros puntos que para el virreinato de
Méjico.

Gil Gonzalez Davila, Fernandez de Cér-
dova, Pedrarias, etc., ete.,descubrieron, con-
quistaron y gobernaron, més 6 menos, lo
comprendido entre Nicaragua y Panama,
cuando este punto, tan ligado con la histo-
ria del Peri, era el centro de gobierno, y a
la historia del Perd, mas que a la de Méjico,
se hallan ligados los nombres de activos na-
vieros que poseyeron buques hechos en Ni-
caruaga y con ellos contribuyeron a la con~
quista del Imperio inquefio.

Bajo una sola mano, y ésta civil, queria
el licenciado Castafieda que corriesen los ne-
gocios que habian necesariamente de surgir
con motivo del descubrimiento del Perd.

No con Méjico, sino con Panama relacio-
na dicho licenciado toda la sierra compren-
dida entre Guatemala y lo conquistado por
Pizarro, y precisamente & causa de la indus-
tria naval que prevé ha de haber en toda
esa costa, por el grande auge queha detomar
el comercio en breve tiempo.

Dice asi el licenciado Francisco de Cas~
tafieda 4 Carlos V : «En Castilla del Oro no
hay necesidad de Gobernador, sino de dos
letrados que gobiernen, los cuales conozcan
de las apelaciones de esta provincia é Gua-

12
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temala, é de la tierra del Perd, é lo que ha
descubierto Pizarro, porque han de andar
navios, y en cantidad, al trato en esta mar
del Sur.»

Declarado ya el porqué segregamos del
virreinato de Méjico, en esta-materia de in-
dustria naval, casi todo el territorio que ocu-
pa lo que ahora se denomina América cen-
tral, procedamos al estudio ¥ conocimiento
de sus fabricas navales en la parte oriental
de las costas bafiadas por el Atlantico, ya
que de las que entrega al Pacifico sabemos
lo pobladas que faeron por los que entendian
en la fabrica de buques, y en la preparacién
de las cosas necesarias para ellos.

De preferente atencidn para el invieto
Carlos I de Espaiia y el Ventre los empera-
dores de Alemania, fueron las islas de la Es-
peceria; losrepetidosencargosd Hernén Cor-
tés para que viese modo de posesionarse de
ellas; las érdenes"dirigidas & los virreyes de
Méjico para que no se levantase mano en este
asunto, y las expediciones preparadas para
ver de determmar las derrotas que conven-
dria seguir en los viajes4 ellas, estan ponien-
do de manifiesto la preferencia dicha.

A todo esto se agregd otro cuidado, y fué
¢l de buscar ¢on sumo empefio aquella co-
municacidn de mares que Coldn, segin lo
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habia aprendido en Marco Polo (1), bused
tan & gusto del rey D. Fernando el Catdlico.

De aqui, pues, arrancaremos para poner
por memorialoque heencontradohastaahora
acercadeconstrucciones navalesen el Atlan-
tico, reservando, se entiende, muy escogidos
documentos relacionados con la busca de
este paso, origen de los proyectos de cana-
lizacidn del istmo de Panamaé y otros, inten-
tada por los espafioles en el siglo XVI, y que
se ha vendido en éste como invencién ma-
ravillosa.

La gran laguna de Nicaragua llamada el
MarDulce de Gonz4lez Davila, por haber sido
este animoso capitin su descubridor (15622},
fué el centro de donde partieron numerosos
buques, exploradores unos y comerciales
otros, hechos todos en sus orillas que mi-
den, por lo menos, 130 leguas de perimetro.

Van las aguas de esta laguna & dar en el
Atlantico en la parte llamada mar del Norte,

(1) En la tercera edicion del Jolén y los espafio-
les, hacha en 1889, pig. 103, dijs que 4 pesar de los gua
se inclinaban 4 negar que Colén tuviera conocimiento
alguno de.las obras de Marco Polo, la afirmativa era
‘para mi cosa eercana 4 la evidencia. Las disquisiciones
hachas después con motivo del centenario (1892) han
confirmado plenamente mi juieio, habiéndeose encen-
trado en 1a Colombina de Sevilla la obra de Marco Palo
de que usé Coldn, apostillada de su mano.
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corriendo como setenta leguas de camino
que explor6 en parte el capitan Ruidiaz an-
tes que nadie el afio de 1525, de orden de
Francisco Fernandezde Coérdova, tenienie de
Pedrarias en la gobernacién de Nicaragua.

El verdadero conocimiento del rio llama-
do San Juan de Nicaragua ¢ el Desaguadero,
no se tuvo hasla que los capitanes Alonso
Calero por mar, y por tierra Diego Machuea
Zuazo, de comun acuerdo, lo exploraron
en 1539, siendo el primero de ellos el que
acabé por completo la expedicién descubri-
dora, pues el otro se volvié & Granada.

Hubo otras varias expediciones al rio de
San Juan: yo trataré este asunto con el espa-
cio debido, cuando en el libro XIV exponga
las obras hidraulicas que nuestros espafioles
hicieron 6 intentaron hacer en los dominios
americanos, pues este Desaguadero fué uno
de los puntos geograficos mas traidos y lle-
vados & principios del segundo cuarto del
siglo X VI para comunicar por su medio los
mares Pacifico y Atlantico, proyecto que
Napole6n III, antes de coronarse Emperador,
volvié & resucitar, como méas adelante con-
taremos.

Mientras tales exploraciones tenian lu-
gar en esta parte del Atlantico, trataba el
Gobernador de Santa Marta, Garcia de Ler-
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ma (1531), de navegar el rio Grande de la
Magdalena, descubierto sélo seis afios antes
por Rodrigo de Bastidas, el mismo dia de la
advocacidn de la Santa. No foca esta excur-
sién & mi propésito sino en los elementos
navales de que se compuso,

El afio siguiente de 1532 decia el mismo
Garcia de Lerma al Emperador, 4 los 28 de
Junio, que, firme en su propésito de seguir
su interrumpida exploracién al Magdalena,
«ha acordado hacer una armada en que haya
cuatro 6 cinco carabelas y dos 6 tres bergan-
tines é otros bateles, y darles los aparejos
doblados y tres doblados, bastecerlos por
seis meses, etc.»

De no menos actividad veo poseidos poco
después de esta fecha & los capitanes Alon-
so Calero y Diego Machuca de Zuazo, que &
expensas propias armaron buques para lo-
grar mejor conocimiento del tenido hasta
alli del célebre Desaguadero.

Es de loar la franqueza con que dicen &
Carlos V lo poco 6 nada que sus Gobernado-
res se han cuidado de dar cumplimiento &
sus encargos acerca de estudiar el asunto
de la comunicacién del Atlantico con el Pa-
cifico por medio de las lagunas de Nicara-
gua, como paso breve y sin riesgo para las
Molucas que, si no es juicio temerario, tan
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deprisa vendié Carlos' V 4 los reyes portu~
gueses. Pero vamos 4 lo nuestro.

«Como por cédula de V. M. mandé que
se descubriese un desaguadero que sale de
Yas lagunas dulces desta provincia de Nica-
ragua a la mar del Norte 4 costa de V. M.,
¥ como nadie & ello se moviese, yo el capi-
tan Alonso Calero y el capitin Diego Ma-
chuca de Zuazo, por servir 4 V. M., con li-
eencia de Rodrigo de Contreras, Gobernader
de esta dicha provincia de Nicaragua, hici-
mos ¥na ermaede 4 nuesira costa y minsién,
(sic) sin ayuda delaReal Hacienda de V. M.
ni de oira persona alguna.»

No dice la carta dénde fabricaron las na-
ves; probablemente seria en Granada, que
estd & orillas del lago, puerto desde donde
sali6 la expedicién. Esta se componia.dedos
fustas (6 bergantines); nnade quince bances
y ‘otra de doce, cuatro canoas y una barea
grande hecha & manera de prodel, «la cual
Hevaba un tillado en cAmara debajo del -cual
iban cuarenta caballos y un corral de puer-
cos en que iban cincuenta. La gente toda iba
en camara de tillado, y esto llevaba la fusta
grande por popa.»

El Desaguadero, no obstante de sus tzes
Pprincipales malos pasos, se navegaba con
buques proporcionados & ellos, los cuales
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sacaban los productos de la fértil tierrg de
Nicaragua & Portobelo, Nombre de Dios y
otros sitios poco productivos 6 necesitadas
de bastimentos, sobre todo en tiempo de ar-
madas.

Sabian esto los piratas, y cruzando por
las proximidades del Desagnadero, no raras
veces apresaban las embarcaciones que del
lago salian al mar para sus granjerias y con-
tratos. Asi, verbigracia, en 1573, segin lo
escribe el doctor Villalohos, presidente de la
Audiencia de Guatemala, € vino una fraga-
tilla por el mes Febrero por la costa de Ve-
ragua 4 la hoca del Desaguadero; venian en
ella trece ingleses, y trafan dieciocho ver=
sos y dos tiros de campo mayores, bien &
punto de guerra. Tomaron cuatiro fragatag
que salian de la provincia de Nicaragua, de
la ciudad de Leén y ciudad de Granada, é
iban & vender gallinas y maiz y oiras ¢osas
al Nombre de Dios.»

A fines de este mismo afio de 1573 se
otorgd en Santiago de Guatemala cierta ca=
pitulacién 4 Alonso de Anguiama por el go-
bierno de Costa Rica; hay clausulas en ella
que revelan de una manera terminante y ex-
plicita que la construecién de buques no era
el iltimo de los renglones gue estaban en
las obligaciones de los congesionarios.
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No deduzco esto de premisas, sino de la
misma capitulacién, que dice: «Para que
haya el mejor recaudo..., llevo primeramen-
te un navio que tengo aparejado en la mar
del Sur, el cual me esta &la vela en 5.000
pesos.

»Iter dos fragates por la mar del Norte,
las cuales me estdn a la vela en 3.000.

»Otrosi: me prefiero& metercuarenta hom-
bres casados, con sus mujeres, yochenta sol -
teros..., entre los cuales iran labradores de
trigo y carpinteros de »ibera y blanco.» Los
carpinteros de ribera dicho se estd que son
los que labran las piezas principales en los
buques.

El tamafio de los que navegaban indis-
tintamente el lago, el mar y el Desaguadero
no podia ser grande, por los mlsmos obstacu-
los que este sitio ofrece.

La anchura del rio es varia entre 100 y
400 1netros; su profundidad de dos & tres
en algunos puntos, «y en otros desaparece
enteramente durante la estacién seca por
entre infinitas rocas que forman saltos, en
una extensién de veintidds kilémetros.»

Pero esta descripeién no hace formar ca-
bal concepto del rio, y por eso voy 4 poner
otra, asi, 4 la buena de Dios,délcapitan Alon-
so Calero, uno de los primeros que lo explo-
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raron mas despacio, alla por los afios de gra-
cia de 1539, como tenemos ya dicho.

«La laguna de Nicaragua, dice, tendra
{reinta leguasde traviesa desde Granada has-
ta el Desaguadero. El rio [el San Juan] ten-
dra desde la laguna hasta la mar treinta le-
guas, poco mas § menos; habia en él tres rau-
dales: el primero y postrero se pueden pasar
botando con palancas y remando; el de en-
medio, que llaman la Casa del diablo, es un
pefio todo y corto, el cual tendra obra de 500
pasos, y se debe subir con una guindalera &
la sirga. Pueden subir 6 bajar todo elrio bar-
cos que tengan de carga 400 arrobas.»

Estos raudales quieren decir salfos, ma-
los pasos,rdpidos 6 cascadas,yse forman por
el agua que se precipita de un lugar de bajo
fondo 4 otro de mayor. El segundo debia ser
dificil de vencer contra la corriente, pues
exigia la sirga, ¢ sea tirar del barco por me-
dio de cuerdas desde tierra, bien animales,
bien personas.

Estos datos son inapreciables para los que
se admiran de no haber salido de la hermo-
sa laguna de Nicaragua (que tiene 40 brazas
de fondo) unos cuantos centenares de navios
de guerra que hicieran frente & las escuadras
de Pie de Palo,de Penn 6 de Rodney que tan-
{o molestaron nuestras Antillas y puertos no
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lejanos del Desaguadero 6 rio de San Juan.

Ya, pues, sabemos por Calero & qué nos
debemos atener respecto del tonelaje que
tendrian los navios que en Granada, ciudad
a orillas del lago, construia Diego de Artie-
de en Julio de 1576, cuando escribfa 4 8. M.:
«A la hora que ésta escribo estoy de caming
para ir a tomar residencia al Alcalde mayor
que esta en Costa Rica, y asf dejo en asti-
llero tres navios.»

Quizd de més capacidad, aunque de me-
nos apariencia,debieron deser aquellos vein-
ticinco barcos que ocupaban 500 negros en
llevar ropa de Nombre de Dios al rio Chagre,
eomo en su Sumaria descripcion del Reino
de Tierrafirme, lo dice en 1575 el oidor de-
cano de la Audiencia de Panama, D. Alonso
Criado de Castilla.

El Diego de Artieda fué hombre de espe-
cial afecto & las construcciones navales. A 8
de SBeptiembre de 1579, dice asi el cabildo
de Cartago 4 la majestad de D. Felipe II:
«A. esla provineia de Costa Rica lleg6 el ca-
pitdn Diego de Artieda por Gobernador de
ella muy falto del cémodo que sacé de Es-
paiia, por habérsele perdido en la mar todo
cuanto traia... Aporté a la provineia de Ni-
caragua de su gobierno..., y estando ejer-
ciendo su oficio envid por el Desaguadero
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una fragata cargada & Nombre de Dios...,
la cual le tomaron ingleses que andaban
por la costa, que fué harta pérdida, aunque
toda del Gobernador por haberla cargado &
su costa... Tomd en Cartago residencia al
Gobernador que alli estaba, y dada buena
orden entodo,se volvid a la provincia de Ni-
caragua, donde hizo cuatro navios y una
lancha, en los que salié en busca de los in-
gleses y pobld en las costas del Drago.»

Esta dltima eircunstancia pudiera servir
quiza para la demarcacién de limites de ju-
risdicciones, tan frecuentes hoy en las repd-
blicas hispano-americanas.

Dada ya & conocer la infancia de la in-
dustria naval que hubo en la parte que es-
tudiamos del Atlantico, nos iremos corrien-
do hacia Cartagena de Indias, y al pasar por
la laguna de Maracaibo nos asalta una duda
a que da pie la relacion de lo que en 1588
pas6 el capitin Gaspar de Parraga en el des-
eubrimiento y navegacion del rio de la Can-
delaria, que es el de Pamplona, y en la que
se lee : «Sali de la ciudad de Zamora, de la
laguna de Maracaibo, & 1.° de Diciembre:
de 1588, en cuatro barcos de & 500 arrobas,
etcétera.y

Estos barcos de a veinticinco foneladas,
ise construyeron en la laguna, se compraron
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de los que iban de Espafia, 6 se fabricaron
en cualquiera de los astilleros de Venezuela?
Yo me inclino & esto, aunque hasta ahora no
tengo datos con que poderlo probar.

Desde que Garcia de Lerma en 1532 que-
d6 aprestando las carabelas y bergantines
dichos hasta el afio de 1609, he descubierto
pocos datos de construcciones navales en la
parte Norte del continente Sur americano,
los que daré un poco més adelante,

Es verdad que no los he buscado mucho,
contentandome con lo que huenamente se
me ha presentado al paso y nada & trasma-
no, porque de esta parte de nuestras pose-
siones de Ultramar sélo entra en mi prop6-
sito tratar someramente y cuanto baste para
que sin muchas particularidades quede bien
probado que no se desatendieron, sino que,
al contrario, se fomenté en ellas la indus-
tria naviera.

Y no dejaba de procurarlo el Consejo de
Indias, pues en 1577 preguntaba al Gober-
nador de Cartagena, con la sabida clausula,
si en su gobernacidn bhabria comodidad para
fabricas navales: « Queremos saber si en los
puertos y ¢oslas de esa gobernacién 6 en qué
parte de ella se podran hacer galeras; y si
para ello hay maderas & propésito, y habién-
dose de hacer, qué forma convendria que tu-
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vieran, para poder mejor y mas seguramente
costear y navegar esos mares.»

Pero Fernandez del Busto, que era el
Gobernador, respondid lo que en la pag. 56
del libro X quedé dicho, y también, y a
“continuacién de aquello, que alli no hacia
al caso, afladié : «Dicen todos los que lo
entienden, que si se hiciese una galera de
veintidds bancos por banda, y otra de die-
ciocho ¢ veinte, y dos lanchas ¢ berganti-
nes, dandoseles el alto conforme al largo, se
hardn con los bergantines 6 lanchas por
4.400 ducados, dandose la clavazén para
ellas, y velas, jarcias, estopa y brea. Asi
dicen los maestros gque hacen los navios en
esta costa.»

Como era uso en el Consejo de Indias
preguntar 4 cuantos de Indias llegaban, todo
lo que pudiera contribuir al mejor conoci-
miento de aquellas apartadas regiones, pi-
dié dicho Consejo parecer & D. Pedro de Lu-
defia acerca de la conveniencia 6 dificultad
que podria haber de construir en astilleros
americanos del Atlantico ocho galeones y -
dos pataches. Di¢ Ludefia su parecer en Ma-
drid 4 6 de Noviembre de 1595, y aunque
nos parezca algo exagerado por lo que se
vera después, lo copio tal como lo di6.

«Hay mucha falta de oficiales y jornale-
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ros; y aunque hay algunos maestros, no ta-
les que se les pueda fiar tanta fabrica: sélo
c¢onozco a Francisco Gutiérrez, que hizo las
fragatas en la Habana, y costaron & mas de
17.000 ducados cada una, y & Maese Jorge,
que hizo las galeras en Lima: y,en efecto, es
todo costosisimo, y tendrfa por mucho me-
jor que se hiciesen en Vizcaya. Sinoesen -
la Habana y en Carlagena (de Indias), no
hay parte segura donde estos navios se pue-
dan fabricar en las Indias, por estar sin
guarnicién y descubiertos los puntos donde
se puedan hacer, y tales que cualquier cor-
sario que tenga noticia los podra quemar y
deshacer con facilidad. -

»Estos navios han de ser de 220 & 250
toneladas, y la capitana y almiranta de 350.
Esto es lo que por ahora se me ofrece acerca
de lo que se me ha mandado informe. »

1600-1650

En la larga correspondencia que con su
Majestad tuvo en la fecha de 1609 D. Fran-
cisco Venegas desde Cartagena, se ven ras-
tros bien marcados de que no faltaron cons-
trucciones navales en los afios anteriores
21609, 6 sea durante el siglo XVI.
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Para poner al lector al tanto de lo que en-
torpecia directamente la fibrica de buques
de guerra, é indirectamente la de los mer-
cantes costaneros, se han de tener muy fijas
én la memoria dos cosas que pudiéramos 1lla-
mar verdaderamente cardinales.

Una, que siendo muy visifadas las costas
del Ailantico por los piratas cuando ya Car-
tagena de Indias habia cobrado bien mere-
cida fama de rica y comercial, se habian for-
mado en ella dos partidos igualmente egois—
tas y perjudiciales & los intereses de cuantos
en ella se habian avecindado.

Querian unos, que cuanto sobrase de las
cortas atenciones qne exigian los cargos pu-
blicos retribuidos, se emplease en fortificar
y amurallar por completo la ciudad, para de-
jarla asi inmune de los provechosos y feli-
ces asaltos de los piratas.

Otros, no repugnaban la obra, mas con-
tendian porque no se gastara en ella cuanto
habia disponible para cubrir las atenciones
comunes, y asi abogaban porque de los gas-
tos generalessesacase lonecesarioparaman-
tener dos galeras bien armadas y equipadas,
que ultra de guardar el puerto, corriesen de
vez en cuando la parte de costa correspon-
diente Liasta Nombre de Dios, y acompafia~
sen a veces las flotas que, salidas de Sevi=
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lla, tocaban en Cartagena antes de llegar &
Portobelo.

Por tan razonable determinacién supli-
caban al Consejo los armadores de buques
v los duefios de ellos, que & diario experi-
mentaban grandes pérdidas en las presas
que de sus navios y cargamentos hacian los
piratas en.los meses que mediaban entre las
salidas de las flotas y armadas.

El estar en una sola mano el Gobierno de
la provineia, tanto en Jo marino como en lo
terresire, complicaba la situacidn. Porque
no obstante de las dos galeras que hubo en
Cartagena desde la segunda mitad del si-
glo XVI, estuvieron tan desatendidas y & su
sombra se cometieron tantos abusos, que
bajo este aspecto hacian bien los cartagene-
ros en pedir verse libres de ellas por los gas-
tos que causaban, el bien que impedian y el
ninguno 6 escaso provecho que porsusobras
daban en el mar, lo que veremos negado.

Sucedia, pues, que como necesitaban las
galeras mucha chusma para el remo, y de
Espafia no podian estar continuamente man-
dando & ellas condenados ¢ galeras, era pre-
ciso suplir los huecos con negros alquilados.

Los duefios de éstos, gente principal en
la ciudad, percibian los haberes de sus escla-
vos que figuraban como embarcados, cuan-
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do en realidad ios tenian en sus cesas sir-
viéndose de ellos 6 empledndolos en oficios
productivos,

Los que de Espana llegaban para cam-
plir en estas galeras su condena, como eran
blancos y espaifioles, se escapaban, y & los
tres ¢ cuairo meses se transformaban, tierra
adentro, en cuasi personajes, contravendo
enlaces ventajosos y trabajando honrada-
mente el resto de su vida en las fsenas del
campo § en las industrias mecanicas.

Solo los moriscos solian quedarse en Car-
tagena sin querer escaparse, porque en las
galeras hallaban una especie de asilo mari-
timo. para las fechorias que hacian en tie-
rra, donde iban sueltos y sin grillos cuantas
veces y 4 la hora que querian, ya & {raba-
jar, ya a bigardear cuanto tiempo se lesan-
lejaba.

De aqui incompletas siempre las tripu-
laciones, aunque para cobrar las mensudli-
dades se hallaban siempre sin bajas. Las ga-
leras se podrian en el fondeadero, no reco-
rrian la costa y causaban gastos tan inttites
como grandes, con el natural sentimiento de
la ciudad y del comercio maritimo; quejdse
aquélia‘ de verse sin las murallas tan ade-
lantadas como pudieran esiar si no-se‘con-
sumieran tantos miles de ducados-y tan las-

13
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timosamente en las inttiles galeras, y aquel
de ver caer un dia y otro dia sus barcos de
cabotaje en poder de los piratas, cosa muy
desmentida, cuando S. M. tantos medios fa-
cilitaba para estorbarlo.

Pero lleg6 & principios del siglo XVII la
queja & oidos del Sr. D. Felipe III, y al pun-
to se traté de remediarla, como lo enseiia el
documento siguiente, fechado 4 6 de Agosto
de 1606, el cual tomo de los colectados por
el laborioso Navarrete :

«Habiéndose entendido que en las dos
galeras de la costa de Tierrafirme que asis-
ten en la ciudad de Cartagena y estan al
cargo del Gobernador de ella, habfa algunos
desdrdenes, sirviéndose el dicho Goberna-
dor y otras personas de la ciudad de los for-
zados y chusma de ellos en sus casas y
grapjerfas, por lo cual se ausentaban, y que
otras personas que tiraban plazas de las ga-
leras no servian en ellas y tenfan otras pla-
zas en tierra, de donde procedia no andar en
la orden que conviene y consumirsé su si-
tuado sin ser de efecto, se ordené 4 D. Juan
de Borja, que fué por presidente de la Au-
diencia del Nuevo Reino de Granada, que
averiguase lo que en esto habia y avisase de
todo...: luego que lleg6 & aquel puerto hizo
una informacién de lo sobredicho y la envié
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cerrada y sellada, y por ella consta de los
desdérdenes sobredichosique ha habido y hay
en las dichas galeras, y aparte escribe, en
carta de 13 de Agosto del afio pasado, que
todas las personas de platica y experiencia
con quien lo ha comunicado, concuerdan
en que son necesarias aquellas galeras para
la autoridad y defensa de aquel puerto y de
la costa, etc.»

El informe que di§ Venegas acerca del
estado en que se hallaban, estd pasado & la
letra, y de él sacard quien lo lea el deseado
conocimiento de la indusiria’naval en los
afios del siglo XVI que yo no he averiguado
sino del modo genérico que’aqui se expresa.

“Ayudaré al lector subrayando las pala-
bras 6 expresiones donde se debe fijar mas
para que se le enriquezca la memoria acerca
de lo que hicimos en y porlAmérica.

«Hallamos en el dicho puerto (de Carta-
geni de Indias) dos galeras, Sunta Margari-
ta, capitana, y Sente Cafalinag , patrona, tan
desmanteladas y faltas de todo, particular-
mente de gente de remo, y la patrona tan
quebrantada y vieja 'que no puede salir &la
war ni navegar mas que hasta la boca del
dicho puerto.

»La capitana esta de servicio,aunque no
para muchos afios, por haber seis que se hi-
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0, sin conlar lo que esluvo en el astillero;
pisose mano ¢n aderezaria, didsele carena
y aparejose, ete.»

;Qué extrafio era con esto ver a los fili-
bustercs entrar y salir en cuantos puertos
querfan, robando, matando, saqueando? Sé
que ha habide grande exageracidn en esto, ¥
que la sola presencia de dos galeras viejas
en Cartagena los conluvono poco, comomuy
pronto selo haré ver al mas preocupado lec-
tor, con datos oficiales y & mi juicio irrecu-
sables ; pero es innegsble que el estado de
estos buques dié motivo & grandes dafios.

De semejanle desharato surgié otro im-
pulso en pro de la industria naviera del At-
lantico.

Continuemos tomandoalgunos trozos ex-
iraclados de la carta de Venegas. «Duran-
te cuatro afos y dos meses hubo, dice, una
sola galera en Cartagena, y en lodo este
‘tiempo dej6 de percibirse lo correspondiente
“& la que faltaba; suplicamos & V. M. mande
que se paguen los ochenta mil y pico duca-
dos que se adeudan por el tiempo que faltéla
dicha galera, y con ellos se atendera, no 5610
al desempefio de este situado, sino ci lo fd-
brica de dos galeras, pues la patrona no estd
de servicio, y la capitana lo dejar4 de estar
muy pronto.
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»Considerando esto, nos juntamos el Go-
bernador y otros oficiales, y confiriendo es-
tas y otras razones que se ofrecen, no obs-
tante que el dicho sitnado esld tan empefia-
do, habemos acordado que se fabrique una
galera, y asi, luego que se vaya el Armada,
se entendera en la fabrica, por ser las mate-
rias de estas parles muy buenas y haber
maestro en ellas & propdsito, que es el que
fabricd la que sirve de capitana y porque
costard mucho menos y durard mucho mas,
suplicamos & V. M. lo tenga por bien.»

Dejo 4 la consideracién de las personas
sensatas todo lo que dice meterse un Go-
bernador de provineia y un capitan de fraga-
ta, 6 & lo sumo de navio (hablando en equi-
valencias), & ordenar, sin contar més que
con ellos, la construceién de un par de bu-
ques de guerra: empezaron por uno, por ca-
recer de fondos; para hacer dos & la par.

Es verdaderamente encantadora la inge-
nuidad con que en este asunto prosigue el
Venegas en su oira carta de 18 de Marzo
de 1610, fecha en que seguramente no sabia
si S. M. tendria 6 no por bien la constraccién
que le habia anunciado.

«Sefior: la gente que estaba en los mon-
tes de Uraba cortando madera para fabricar
wng galera nucva, volvié a este puerto de
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cortarla,.. y se puso mano 4 la fabrica de la
galera, y no se alzard hasta que se acabe,
que esperamos en Dios serd con mucha bre-
vedad... La madera de que se hace es mucho
mejor que la de las otras fabricas, con lo
cual, y con que se ha encargado y es maes-
tro mayor desta Maestre Marcos Pacio, que
se haentendido que ha fabricadomuchas ga-
leras en Napoles y en Barcelona, y tiene
grande opinién, lo es general de que ha de
ser muy buena, y que ha de costar mucho
menos que las otras que aqui sehan hecho.»

Mientras D. Francisco Venegas daba to-
do el calor posiblea;la fabrica de su prime-
ra galera, el Gobernador de la plaza, D. Die-
go Fernéndez de Velasco, buscaba con em-
pelio ver de adelantar las fortificaciones de
que Cartagena tanto necesitaba.

Ide6 para ellojque, en vez de las dos ga-
leras que consumian 40.000 ducados anua-
les, hubiese dos fragatas de 100 4 150 tone-
ladas con sus lanchas correspondientes, que
en las calmas pudieran remolcarlas para
acercarlas al enemigo, 6 apartarlas de sitios
peligrosos.

Con ello se hacia una rébaja considerable
en el situado de las galeras, estabap las cos-
tas mejor guardadas,y la economia obtenida
Podia aplicarse 4 la continuacién de las mu-
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rallas. Ordend, pues, en vista de esto, no se
echara al agua la galera nueva, lo cual con-
trarid mucho & Venegas, que la tenfa ya aca-
bada.

No fali6 quien escribiera & Madrid, acaso
echadizo del Gobernador, que bastaba la ca-
pitana por entonces, una vez que la tregua
con Holanda y otras provincias alzadas de
los Paises Bajos no exigirian armamentos
navales en aquellas aguas. Candorosa refle-
xidn, si fué sincera.

Relevése & Fernandez de Velasco, y sien-
do ministro universal el duque de Lerma,
fué & reemplazarlo D. Francisco del Corral,
enamorado del proyecto de las dos fragatas
y de la prosecucién de los fuertes de la pla-
ya puesta al cuidado de sus paternales des-
velos.

El ingeniero Cristébal de Roda, los ofi-
ciales reales y otras personas, opmaban por
achicar las fragatas, bastando que fueran de
80 & 100 toneladas, «al modo de las pinazas
que hubo en la Habana en tiempo del Gober-
nador D. Juan Maldonado, que hicieron bue-
nos efectos». -

El Consejo de Indias,siempre digno, me-
suradoygrave, ordend que «la ciudad se cer-
que, y que las dos fragalas que D. Francis-
co del Corral propone, después que en la pri-
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mera ocasién haya ido 4 servir su cargo, las
haga hacer del porte mas acomodado, y las
mas & propdsito que le pareciere, y dos lan-
chas, v las arme y pertreche, y en estando
acabadas y en orden, se quiten las galeras,y
lo que sobrare de los 40.000 mil ducados de
su consignacién, se convierta en cercar y
fortificar la ciudad».

Esta resolucién de la Junta de guerra del
Consejo de Indias pasé & conocimiento de
S. M., el cual contesto lo siguiente:

«Avisenme en cuinto tiempo se hardn
estas fragatas, y lo que costarn puestas en
orden, y respéndaseme a esto luego.»

Ni 8. M. ni el Consejo se oponian, como
seé ve, & que en el nuevo reino de Granada se
fabricasen buques de guerra, cuanto menos
mercantes. La Junta de guerra contesté lo
siguiente, sin quitar ni poner un apice. jQué
fuente de datos!

«Sefior: en la consulta inclusa donde se
trata si convendra 6 no se conserven las dos
galeras de Carlagena y en su lugar se pon-
gan dos fragatas con sus lanchas, con que
se tiene por cierto seran de mas provecho
qué lds galeras y se sustentaran 4 muy poca
¢osta, y lo que sobrare de lo que hasta ahora
esta sirviendo para las galeras se gaste en
cercar &4 Carlagena por ser cosa de mucha
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consideracidn, fué V. M. servido de respon-
der y mandar se le avise lnego en cuénto
tiempo se harian estas fragatas y lo que cos-
tardn puestas en orden; para mas salisfae-
cién, se encargé & D, Diego Brochero que
llamase & su posada & D. Francisco del Co~
rral y al capitin Juan de Veas, maestro ma-
yor de las nuevas fabricas, y el mejor que
hay en Espaifla, y como persona que ha asis-
t1do en Cartagena [de Indias, por supuesto] y
fabricado alli navies, para que més ajusta-
damente dijesen lo que costarian las dos fra-
gatas y lo que se tardarian en fabricar, y ha-
biéndolo hacho, ha referido en la Junla que
costard cada frugata fabricada en Carlagena
7.000 ducados, aparejadas y puestasalavela
cada una con su lancha, y si se hiciesen en
Sevilla costard cada una 5.000 y se acaba-
rian en un mes; y como quiera que favorece
mucho este medio el ahorro de 4.000 duca-
dos y hacerse por mano de Juan de Veas,
persona tan cientifica en este arte, se con-
trapone, que haciéndose en Cartagena [de
Indias] ésta fabrica se hara con mucho me-
jores maderas y més durables y cesaré el in-
conveniente do que cuando vayan de aca es-
tas fragatas no lleven mercaderias, que no
basta diligencia para estorbarlo.

»Dicen asimismo D. Diego Brochero,don
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Francisco del Corral y el capitan Juan de
Veas, habiendo conferido y platicado enesta
materia, que les parece que serdn de mas
efecto para aquella navegacidn carabelones
de 80 4 100 toneladas, capaces para remar
ocho remos de punta por banda, en que pue-
da llevar cada uno cincuenta mosqueteros,
¥ con eslos navios, respecto de ser los vien-
tos generales en aquellas costas, saldran
mejor al viento con velas latinas que cuan-
tos navios andan en la mar llevando velas
redondas para los temporales, y siendo es-
tos carabelones muy mas ligeros que estas
fragatas, no habr& navio que se les escape
ni quien los alcance & la vela, y seran & pro-
pésito, siseofreciese.ocasidn algin afio para
traer la platadePortobelo 4 Cartagena en dos
viajes; y sicomo son dos se hiciesen tres, en
un viaje traerian toda la plata sin riesgo de
enemigos ni de la mar, y con més brevedad
que los galeones, y son méas seguros para
pasar un temporal, y con su ligereza irn y
vendran conmés brevedad que los galeones,
y menos peligro.»

Decreto de S. M.—«Véase si serd bueno
para que se hagan con mas brevedad que se
fabriquen estos bajeles en Portugal, donde
son mas platicos de carabelas que en otra
parte, y cuantas seran y el dinero que seré
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menester para cada una; y éstas podran ser-
vir de modelo para fabricar después en Car-
tagenc [de Indias] las que adelante convi-
niere afiadir 6 renovar hallandose que prue-
ban bien.»

A esta nueva instancia de S. M. contes-
t6 la Junta de guerra del Consejo de Indias
lo siguiente : « Respondiendo..., & la Junta
parece, habiéndolo comunicadoD. Diego Bro-
chero con D. Franeisco del Corral y el ca-
pitdn Juan de Veas, que es el maestro ma-
yor que V. M. iiene ahora en sus armadas, y
a quien el Consejo de guerra ha remitido ha-
cer las nuevas medidas y fabricas, y el que
mejores navios ha sacado de seis afios & esta
parte en la armada y que mejor han proba-
do, y dice que es cosa muy facil hacerlos; y
para lo que toca al modelo que V. M. dice,
en Cartagena el trato de carabelas es gran-
de, respecto que en ellas se traen los negros
de Angola (1), ¥ que es fabrica muy facil de

(1) Como que los portugusses eran los que tenian
entonces la contrata de abastecer de negros nuestras
posesiones de América : franceses, ingleses, portugue-
ses y flamencos se lo disputaron. Rare fué el espafiol
que lo tuvo, y ¢i 12 memoria no me falta, que es fieil,
creo que fué espafiol naeido en América, espaiioles se
decian los tales y con razén, el que 6 los que anduvie-
ron en este malaventurado negocio. Los ingleses se re-
cogieron % mejor camino euando perdieron la América
del Norte, y no les servian ya los negros para nada.
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hacer, mejordndolacon la astilla muerta, que
es nueva fabrica que usa Juan de Veas; que
cuando V. M. fuere servido que los vaya 4
Sabricar 1o hard ; y cuando pareciere que
Francisco de Veas, que liene la misma grda
que su hermano (1) y el que hizo los seis ga-
leones que dllimaments se hicieron en la
Habana, que son los mejores navios que
andan enla mar, los podra ir 4 hacer de la
Habana, sin que Juan de Veas salga de Es-
pana por la necesidad que hay de su per=
sona.

»Y haciéndose en Cartagena con las co-
modidades y pertrechos de las galeras que
esian viejas y de ningdn servicio, como se
ha referido, saldran méas baratos que si se
hiciese en Espafia: demés desto, la madera
de Cartagena es mas recia y durable que la
de estos reinos, y respecto que no saliendo
4 la mar han de estar en seco, conviene
sean de madera de Cartagena, que es mas
fuerte que la de Espafia y para que resistan
&la mucha broma que hay en aquellos puer-
tos; y en el entretanto que se acaban los ca-
rabelones, que han de ser dos, se podran to-

(1) Expresisn 6 locucién nautica felicisima y qgue
1o puede traducirse sino por eireunlogauio. Tener i4
misma gria, significa aqui, que en todo y por todo pien-
Ba como él, y lo ejecuta lo mismo,
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mar dos carabelas de las del trato de Ango-
la; etc.—En Madrid 4 25 de Marzo de 1612.»
Se conformd 8. M., y se hicieron en Améri-
ca los galeoncetes y lanchas.

Las dimensiones que se les dieron fue-
ron ésfas:

Galeoncetes. Lanchas,
De quilla........ 3881/,codos. 24 codos.
De manga....... 12y, » T, »
De sslora........ - 46 » 281/, »
De puntal.,,.... Bify » 2 »

Un dato apreciable hay en el armamento
de estas fuerzas, que podrd utilizarse para
la historia de la artilleria naval, y es el uso
de colisas bien poco entrado el siglo XVII.
Dicese asi:

«Traen tres piezas de artilleria, dos en
las amuras y una en la cuadra, qus sirve @
ambas bandas. »

Las construcciones navales aisladas eran
muy frecuentes, y de ellas no queda memo-
ria si no es por casualidad bien rara, mez-
cladas enfre las materias que ni por seme-
jas tienen conexién con ellas. .

Pondré algunas para no dejar mi dicho
sin arrimo. Saco la primera de la carta qiie
418 de Mayo de 1582 escribid al Rey, desde
Granada (Nicaragua), Diego de Artieda,'y
es nueva confirmacién de que en la laguna



206 INDUSTRIA NAVAL EN EL ATLANTICO

de Nicaragua 6 Mar Dulce de Gil Gonzalez,
no andaban ociosos los maestros construc~
tores ni los carpinteros de ribera.

«Senor: los galeones que en esta provin-
cia mandd hacer V. M., el dltimo, que es el
mejor navio, esta casi acabado de carpinte-
ria, de lo que en el astillero se puede obrar:
por falta de perneria, jarcia,anclas, oficiales
y dinero con que pagarles, estd por echar al
agua.» :

Ni se paraba de construir en el otro lad
de Nicaragua, y bien por mas seiias, si Fray
Pedro Ortiz entendia de lo que hablaba,
cuando en su carta de 6 de-Febrero de 1583,
escrita al Rey fambién desde la misma Gra-
nada, le decia: «En el Realejo se ha hecho
un galeén y se esta haciendo otro; las me-
jores piezas que se han visto en la mar del
Sur; ha costado & V. M. mucho y 4 los na-
turales mas, porque han muerto en la obra
muchos por el mal orden que han tenido los
que han tomado & su cuenta la fabrica de
ellos.»

Otro dato se refiere & Buenos Aires er
1585, y lo tomo de Navarrete, que lo sacé de
entre los manuscritos de la Biblioteca real
y es éste: «A 20 de Octubre de 1585, salimo:
del puerto de Buenos Aires en Juna fragat:
que alli hicimos, que costé 4.000 pesos..
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Recordaré aqui también que Aguirre y
los pocos que le seguian, restos de la famo-
sa expedicién de D. Pedro de Ursda, hallaron
muy adelantada en la Margarita la construc-
cidn de un navio que se dieron prisa en aca-
bar, y en el que se hicieron 4 la vela para el
continente.

En el manuserito inédito titulado Gran-
dezas d¢ las I'ndias, su autor el incansable
¢ inagotable proyectista D, Gabriel de Villa-
lobos, hay datos acerca de construcciones
navales en lo que en 1677 se llamaba «Go-
bernacién de Yucatiny», las cuales queria
Villalobos ver restablecidas en su pristino
estado en la fecha dicha,—Oigamosle : «De
reconocer aqui la fundacién [de un astille-
ro] algin inconveniente, se debe mudar &
un sitio 4 sotavento de este puerto que la-
man Champotén, en el cual hay un recodo
muy sondable con abrigo, pudiéndose car-
gar y descargar los navios con planchada,
Sitio sano, tiene sgua y maderas en gran
cantidad psra copiosas fabricas de galeones,
como la ka habido;la [fabrica] de Maldona-
do, que tenia setenta y dos codos reales de
quilla, el cual [navio] quemé el enemigo el
afio de 1664, estando casi acabado. »
~ Deotras construcciones he visto constan-
cia y no fueron las tnicas de San Antonio
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de Caracas : son dos fragatas, hecha la una
en 1725, y la otra en 1728: tenfan de quilla
veintiocho varas, y se emplearon en ellas
maderas de Tozagua.

Recuerde el lector la cuarta de las ocho
razones que D. Luis Garabito de Aguilar da-
ba &4 Felipe IV para que & todo trance fuera
preferida Ia Espafiola para las fibricas nava-
les que en ella queria se establecieran, y
tendra un dato mas acerca de la industria
naviera del Atlintico.

Las modificaciones hechas & prinecipios
delsiglo XVII en las construcciones navales
. se llevaron con tal rigor, que ni aun de ellas

se quiso eximir & los buques que ya estaban
hechos por otros gélibus, y que habfan cru-
zado el Atlantico mas de una vez. Esta se-
veridad fué para nosotros un mananiial de
conocimientos en el asunto de fibricas na-
vales €n los primeros afics de dicho si-
glo XVII, porque hallandose en 1614 fondea-
da en Sevilla, Cadiz y Sanlicar una de las
‘armnadas 6 flotas de la carrera de Indias, el
general Diego Brochero, con los capitanes
"Diego Ramirez y Juan de Veas, pasaron 4 los
tres dichos fondeaderos & revisar los buques
que ex ellos estaban, para darles, confornie
"a las nuevas ordenanzas, més eslora, thenos
"manga y arboladuras mas ligeras.
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La procedencia de ellos es un dato que’
copiamos con verdadera fruicién, porque é1
sélo da & conocer cuanto era el movimiento
de construcciones navales en las costas del
Atlantico. Dice asi el documento que copio:
«El mayor ntimero de ellos procedia de los
astilleros de Guiptzcoa y Santander; habia
otrosconstruidos en Campeche, Villa de Con-
de, Portugal, Habana, Honduras, Santo Do-
mingo, Maracaibo, Canarias, Asturias, 41-
varado, Rio de lo Magdalena, Caracas, Ga-
licia y Jamaica.»

La requisa de naos se hizo el 4 de Febre-
ro de 1614, y, en cuanto cabe comparacién,
trae & la memoria el célebre expurgo que el
cura y el barbero hicieron en la biblioteca de
D. Quijote. Me parece dara gusto 4 los ame-
ricanos, sobre todo, saber el fallo que cupo 4
los buques hechos en las playas americanas
del Atlantico. Del que cupo a las que de di-
versos puntos de América vinieran en otro
afio, no lo sé circunstanciadamente, pero
diferirfa poco del de esta flota de 1614.

Pide alguna detencién Ja seniencia de
cada nave, porque si la condenan por vieja
en 1614, se saca que se haria 4 fines del si-
glo XVI; si se le alaban las maderas, se ve
dénde las habia buenas; si las propiedades
marineras, se viene enconocimientode loque

14
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valian los constructores; asi esta revista es
instructiva en sumo grado, y uno de los me-
jores documentos que se pueden desear para
nuestro intento *,

La requisa de naves que se hizo el 4 de
Febrero de 1614 por los dichos D. Diego
Brochero, el capitdn Juan de Veas y Diego
Ramirez, did el siguiente resultado:

La nao San Juan, de los herederos de
José de Ibarra y Aparicio de Artiaga, de por-
te de 260 toneladas, hecha en Campeche, se
eche al través en las Indias, por ser vieja.

Nuestra Sefiora de los Remedios, fabrica-
da en la Habana, de 150 toneladas, puede na-
vegar por ser buena.

Nuestra Seriora de los Remedios, de los
herederos de Francisco Lopez Garay, de 200
toneladas, fabricada en Honduras, tiene ma-
las medidas; no vuelva m4s & Espafia.

La nao Sante Cruz, de Francisco de Ca-
diz, fabricada en Santo Domingo, de porte
de 450 toneladas, ha sido muy buena nao y
servido de galeén de flota en su viaje; se
eche al través y no vuelva méas & Castilla.

Nuestra Sefiora del Rosario, de Melchor
de Az, criolla de la Laguna de Maracaybo, ¥
de 200 toneladas, se componga, que es de
muy fuertes maderas de Indias.

La Candelarie, de Francisco Ferrera, de



INDUSTRIA NAVAL EX EL ATLANTICO 211

%00 toneladas, y hecha en la.Habana, es for-
tisima y extremada nao; ha ido en un viaje
de capitana de Honduras y en otro de galeén.

Santa Maria Magdalena,criolla de la Ha-
bana, del capitdn Domingo de Insaurraga,
de porte de 500 toneladas, ha sido buena nao,
Y se ha de echar al través.

La nao de Andrés de Erbaiz, fabricada en
Alvarado de la Nueva Espafia, de 300 tone-
ladas, échese al través, porque tiene puente
corrido y embono sobre cintas. :

La nao nombrada Jesiés, Maria, José, de
Juan Lorenzo Grimaldo, fabricada en el Rio
Grande de la Magdalena, de porte de 300 to-
neladas, vaya al través, y si quisiere volver,
le quite el contracostado y la aforre con ta-
blas de cedro, :

La nao San Francisco, de Martin de Az-
corra, criolla de Campeche, venida del asti-
llero, de 400 toneladas, es buena nao.

Nuestra Sefiora de los Dolores, de Pedro
de la Torre Rivera, criolla de la Hahana, es
de 300 toneladas; hase de echar al través,
porque Liene puente corrido y embono.

La nao San Lorenzo, de Juan Sanchez de
Lefa, criolla de la Habana, de 250 toneladas,
se eche al través, por tener puente corrido,
embono sobre cinta y poco fundamento
abajo.
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La Candelaria, de Juan del Castillo, crio-
lla de Caracas y de 300 toneladas, se eche al
través, porque fué levantada sobre una fra-
gata larga.

Nuestra Sefiora del Buen Viaje, fabrica-
da en las Indias, de 120 toneladas; es de Pe-.
dro de Cepeda y se ha de echar al través.

La Encarnacion del Verbo, de Pedro de
Villaie Escobedo, criolla de Santo Domingo,
de porte de 300 toneladas; es buena nao y
llegada & la ordenanza.

El galebn Santa Ana, Maria, Jesis, que
fabric6 en la Habana el capitan D:ego Rami-,
rez, de 600 toneladas, es extremada nao.

San Salvador y Nuestra Sefiora del Ro-
sario, del capitin Pedro Romero, criolla de
la Habana, de 650 toneladas; se le ha de qui-
tar la puente y quedara buena.

En la flota que este mismo afio de 1614
vino de Nueva Espafla con Juan Gutiérrez
de Garibay, por general habia:

La nao Nuestra Sefiora de la Concepeion,
de Juan Gareia, criolla de Campeche, de 400
toneladas; es buena nao.

La nao de Juan de Fuentes, llamada,..,
es criolla de la Habana, de 300 toneladas, la
forre de cedro y haga otras obras, y si no la
eche al través.

La nao de Antonio Malla, criolla de Ja-
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maica, de 180 toneladas, arrase los castillos
¥ navegue.

La nao del capitan Tomé Cano, almiran-
ta de Honduras, criolla de Santo Domingo
y de 300 toneladas, que corte la puente como
estaba primero, y sino quiere, la eche al
iravés.

La nao del capitdn Juan Gémez Maldo-
nado, criolla de Campeche, de 500 tonela-
das y nueva del astillero.,

Sin que yo lo advierta, ya se le habra
ocurrido al lector que no habian de venir
precisamente en este visje todas las naves:
construidas en América; quedaban, pues,
olras, 6 navegando por los mares de Améri-
ca, 6 fondeadas ensus puertos, 6componién-
dose.

En el afio signiente de 1615 veo que en
Sevilla se hizo una gran reforma 4 cinco ga-
leones de la Habana; se gastd bien en ellos,
¥y no quedaron & gusto de todos. Se llama-
ban, el Rosario, Pilar de Zaragoza, Atocha,
Victoria y Nuestra Sefiore de los Remedios,
todos construidos en la Habana.

Otro documento precioso de 1643 nos re-
leva por completo de cargar con el samheni-
to que los americanos se empefian en poner-
nos de apaticos por el adelanio del Nuevo
Mundo, y es éste: « Al virrey de Nueva Espa-
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iia se ha encargado y ordenado haga fabricas
y asienlos de navios en todas las partes de
las Indias donde se pueda, particularmente
en la Habana y Santo Domingo; y de ésta 1il-
lima se espera este afio cartas que podrian
iraer nuevas de dos buenos navios, y sin los
accidentesque turbaron el asiento tratadode
seis navios con Francisco Diaz Pimienta...
86 hubiera caminado mas en este asunto» *,

De fabricar cuatro galeones en Cartagena
de Indias se encargd, creo que en 1651, don
José de Iriarte, vecino de Cadiz: segin el
asientoestipulado,debiaentregarunodeellos.
por San Juan, 24 de Junio de 1653, otro para
fin de Mayo de 1654,y los otros dos, de &4 500
toneladas,en Mayodel siguiente ailo de 1655,
todos dentro del puerto de Cartagena. Lade-
iencién que sufrié en su salida la flota de
Tierrafirme en 1653, que debia llevar & Iriar-
" te desde Sevilla & Cadiz pertrechos para sus
galeones, dié alghna méas exlension al asien~
to cuanto al tiempo de la entrega de los ga-
leones, como se puede ver en la cédula ex-
pedida acerca de esto en 5 de Abril de 1652-

Cuando los americanos llegan & saber es-
tas cosas, que suele ser tarde, un noble sen-
timiento de justicia les brota del pecho, y 4
través de las preocupaciones vulgares dicen
con Groot en su Historia de Nueva Grana-
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da: «Es preciso ser justos alguna vez, y de-
cir la'verdad con franqueza; porque ninguna
buena causa se defiende con mentiras, y la
justicia de la causaamericana tiene suficien-
tes razones en que apoyarse, sin necesidad
de apelar al indigno medio de la calumnia,
figurando males y agravios que no se han
recibido » *.

Otro fomento maritimo en la parte N. del
continente Sur americano fué el que de ne-
cesidad tuvo que dar la Compafifa Guipuz-
coana de Caracas, de cuyos estatutos, ete.,
no es ahora la ocasidn de hablar,

Felipe V accedié a la fundacién de dicha
Compaiiia, « con la precisa carga de resguar-
dar, por mar y tierra, la dilatada costa de
aquella provincia del ilicito comercio de los
extranjeros , que tan apoderado estaba de
ellay. Asi,en 15de Julio de 1730, salieron ar-
mados en guerradesde Pasaje Jos navios Sgn
Ignacio, San Joagquin y la galera Guipuzcoa-
na, y en 15 de Octubre, del mismo afio, si-
guié a estos el Santa Rosa, llevando entre
todos 561 hombres de tripulacién.

Las reparaciones precisas en los cascos
y aparejos de los buques necesitarian algu-
nos almacenes en Puerto Cabello y alguna
maestranza del pais, sobre todo para los dos
buques armados que por mucho tiempo es-
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tuvieron cruzando, y con gran provecho del
comercio, por las costas de Venezuela.

Doy por pura curiosidad los nombres y
vicisitudes de algunos de los buques que
pertenecieron & esta Compafiia, merced & la
cual se generalizé mucho en Espaiia el uso
del chocolate.

Naufragd en las costas de Guiptiz-
coa en 1754.
Fragata San Joaguit. ... ... . Naufragé en las costas de Guipdz-
cod en 1755.
Naufrago en la Barra de Maracay-
bo en 1758.

}Dc 18 cafiones: naufragé en las

Fragata San Fernando. .

Fragata Sau Juan Bautista, ..

Javeque San Franciseo Xavier.
9 costas de Caracas en 1760,

Perdido-apresado en la guerra de
1762,

Naufragd en la Anegada.

Estropeado en combate, no pudo
volver 4 Espaiia.

Navio Santiago............. Apresado.

Navio S8 Jo5E . vevuersennns
Navio San Ignacio........,..

Navio San Sebastidn,.,.

Navio Satt Carlos...veuyueys »
Navio Ardnzazi. veuovienan »
Heéreulese o oo RlE SR Apresado,
JRPItEr . i avriisviraneens,s Idem.
Chattane.oun.s. R — Idem,

Sirend ..o visusreniiinaaas ldem,
Senta Teresa...oo.vvss,ens Idem.
Goleta San Picenie Ferrer,... Idem.

. Malparado en combate, se eché al

WA S du Cory { través en Puerto Cabello.
La siguiente Ordenanza nos ha parecido
un testimonio fidedigno acerca de la indus-
tria naval; no tiene fecha, pero es una de las
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mufehas Relaciones que hay en el Depésito
Hidrografico, tomo XXVII de la coleccidn
de Navarrete.

«Ordenanza de lo colidad de vasos que
han de navegar el Rio Grande de la Magda-
lena.—Porque de comprar los que navegan
el Rio Grande fragatas y barcos viejos y
desacomodados, se siguen dafios, y ansimis«
mo los indios hurtan las mercadurias y se
huyen, ordeno los siguientes capitulos:

»Primeramente, que ninguna fragata,ora
vaya para los puertos de San Bartolomé, Ca-
racas, ora venga a Cartagena, no pueda sa-
lir sin ser vi:ilada por la persona que que-
dara nombrada para ver si va bien pertre-
chada de jarcia y marineros, y caso que no
estuviese el tal visitador, haga la visita el
juez de canoas y se registre ante su escri-
bano, y el que lo contrario hiciere incurra
en pena de cien pesos de oro y el piloto &
galeras por el tiempo 4 voluntad de la Real
Audiencia de Santa Fe.

»Item que ninguna fragata que venga de
Cartagena de 700 botijas de flete, 6 salga de
aqui para los puertos de Pruno y Honda, se
consienta navegar, antes la justicia la haga
descargar, y las que navegaren de seiscien-
tas 6 setecientas botijas de flete hayan de
llevar catorce marineros y el arraez y 400
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brazas de toa, tres resones y la barqueta
porta-toa, y han de ir estancas de quilla,
costado y cubiertas,

»Item que los barquillos que suelen na-
vegar de irescientas a quinientas botijas,
pueden subir & los puertos de Pruno y Hon-
da y demas referidos, llevando doce negros,
un arraez y 300 brazas de buena toa, bar-
quilla y tres resones.

»Ilem que las fragatas que suban & San
Bartolomé, Caracas, Balaparte (asi), mo
sean de mas porte de 1.300 botijas, han de
llevar trece marineros y el arraez y 800 bra-
zas de toa, barca de alijar, tres resones,
barquilla de porta-toa y estancas.

»Item que ningun arraez ni marinero deje
el viaje hasta acaballo, y el que lo hiciere
¥ se huyere hurtando algo, como lo han he-
cho, dejandose perdida la hacienda, incu-
rran en pena de perdimiento de bienes, azo-
tes y galeras.

»Ilem que las fragatas que de aqui salen
4 Cartagena se registren y visiten, y yendo
bien pertrechadas y con honesta carga se
les dé licencia de navegar, y no de otra ma-
nera.»

Las construcciones navales en la costa
de Venezuela no pararon hasta los mismos
dias de la independencia, y aun durante la
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guerra, Las noficias que damos acerca de
esta materia, estin tomadas de las cartas
familiares del capuchino Fray Serafin de
Arefis, apdstol de laGuayana espafola,y pu-
blicadas por el Sr. Calbet6 en su Resefia his-
tdrica del convento de capuchinos de Arens,
¥y reproducidas en la interesante revista
titulada Za Semana Catdlica, de Barcelona..
Escribiendo este religioso 4 su hermano
D. Francisco desde Carnachi & 30 de Abrik
de 1806, le dice: «Te incluyo la dltima car-
ta que he recibido de nuestro cufiado Igna-
cio, el que en la actualidad hace un barco
por D. Antonio de Chevarria Viscaino, Sin-
dico apostélico de esta Misién catalana, ga-
nando al mes noventa pesos con la mann-—
tencién, y en ella veras cémo ya le tienen
escrito por otros, y, & mi concepto, no sera
el dltimo, por el crédito 6 fama de buen
" constructor que se ha ganado por el famoso
corsario que ha hecho por D, Pifiateli.» ¥
4 3 de Agosto del mismo afio, tratando del
aspecio que presenta la guerra, le dice: «Pa~
sada la guerra, cuya temo que todavia va
larga, lo que no dejara de serte sensible por
causa del barco é iniereses, hallandote en
ésa de Cumana, en donde me persuado estan
con bastante zozobra por causa del inquieto
Miranda y el Inglés. »



220 INDUSTRIA NAVAL EN EL ATLANTICO

El barco & que hace referencia esta car=
ta, debe de ser uno de su cuiiado Ignacio
cha, pues en otra de sus carias se hallan
eslas palabras: «Ignacio llegé ayer tarde en
€sta procedente de un buen viaje de Islas.
Desembarcése en los Castillos de Guaina y
ha venido por tierra, y asi proseguiri des-
pués de Pascua hasta la capital de Angos-
tura, y cuanto antes volvera & salir con su
propio barco para el mismo fin»; y luego
aflade: «Cuiiado, me hago cargo que el barco
se habrd bromado, con que no ignoro este
puerto. Si en a]gun tiempo necesitas algu-
nas maderas de caoba 6 sedro para el fondo
6 forro, avisa con tiempo, que yo te las pue-
do facllltar con equidad y mandarlas.»

- D. Honorato Pifiateli era comerciante y
propietario del famoso Mistico que debié
navegar armado por aquellas costas, una
vez que por ellas navegaban muchos corsa-
rios enemigos.

Otra carta del mismo Fray Serafin de
Areiis, fechada & 4 de Septiembre de 1807,
da un dato de verdadero interés maritimo,
como es tener Angostura un maestro de Ri-
bera ¢ constructor de buques, asalariado por
el Gobierno espafiol. Dicese en la caria.
dicha:

«En alencién de haberse muerto el car-
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pintero de Ribera, maestro mayor de Angos-
tura, el cufiado Ignacio ha presentado un
escrito al sefior Gobernador para obtener
tal empleo, que al afio, segiin me ha dicho
D. Pifiateli, no deja de producir poca dife~
rencia de 1,500 pesos; pero creeré que no lo
lograra por haberse presentado otro carpin-
tero hijo de la tierra [esto es, americano]
primero que él, sin embargo de no ser,
segin dicen, tan perito en el arte como
Ignacio. Este con el barco Méstico y Balad
que ha construido en Orinoco, ha ganado el
crédito de muy inteligente y habil oficial{1).

(1) Si al lector le importara gaber algo del eapu-
chino Fray Serafin de Arefs y de sus ocumpaciones,
ademds de los datos biograficos que de 6l ge hallan en
la mencionada revista Le Semana Catdlice, de Baree-
lona, 1s diré, con el Noticioso de Méjico, lo signiente:
«L:as Misiones del Caroni son 1a parte principal de 1a
provineia de Guayana, la méis poblada y la menos
pobra. Su establecimiento es debido 4 los Rdos. Padres
Capuchines, que & costa de sacrificios, sufrimientos ¥
pecalidades habian podido reunir en sociedades los
indios salvajes que vagaban en tribus srrantes.

» Buenos pueblos, decentes iglesias, regulares cos-
tambres y suficiente civilizacién han sido ol fruto de
unas tareas que han restituido al género humane una
parte que debia considerarse perdida; sin més recom=
pensa gue la satisfaccion que resulta de bacer bien, ¢
la posesion exciusiva del afecto de todos les indios
para cuyo hien habian trabajade,

»Bolivar [llamade el Libertador de América] wié
en estos venerables sacerdotes cumplidos todos los
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De los piratas llamados corsarios y filibusteros
o bucaneros.

¢ ABRADOS 4 la fantasia de los que es-

¢ cribieron las hazafias de estos céle-
hres piraias han salido sus hechos: valien-
tes, indomables, temerarios y magnanimos
los han descrito algunos de sus historiado-
res; pios y religiosos otros.

fines de sus detestables deseos. La posesién de Guaya-
na era precaria mientras ellos no desapareciesen [6
bien: la revolucién contra Espafia no se haria en la
Guayana mientras estuvieran en ells los Capuchinoes. ]

»Bolivar los hizo degollar por las manos de su com-
paiiero Piar, pero sin que apareciese su nombrs [el de
Bolivar].

»Veintidés sacerdotes que componian casi toda la
venerable Comunidad de Capuchinos misioneros del
‘Caroni fueron degollados 4 las cuatro de Iz mafiana
en la plaza del pueblo principal de las Misiones, sin
haberse visto en aguellas santas vietimas sino todas
las senales de la gracia celestial.» Y afiade Pruvone-
na : «Bolivar ordené ese horrendo crimen 4 Piar, y
luego asesina 4 éste, ya por la rivalidad que le tenia,
cuanto para que no descubriese la orden secreta que
le habia dado para.que ejecutase aquella atrocidad.»

Nuestro Fray Serafin escapé no sé c6mo de esta
matanza, y se trasladé 4 la dulee patria. Murié en
Arefis de Mar, donde habia nacido, falleciendo en esta
punto el 10 de Febrero de 1837, 4 los ochenta y ocho

afios de su edad. Su nombra era Serafin Colomery
Yila.
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Hago 4nimo de pintarlos como fueron : e]
arado de la critica, penetrando y revolviendo
el lozano campo de la historia corsaria y fili-
bustera, va 4 dejar derribadas muchas flores.

No niego 4 fan temidos nautas ni uno
sélo de los honrosos calificativos con que a
porfia los exornan sus cronistas tratandose
de individualidades, ni acepto en todos ellos
igual grado de crueldad para con pueblos y
buques indefensos, ni igual safia y furor
(tolerancia protestante) contra los prisione-
ros, precisamente por calélicos, ni contra
todo objeto propio de este culto.

Esto seria medir por un rasero & ingleses
¥ holandeses protestantes, & bretones y nor-
mandos caidlicos. Cuanto tuvieron de comiin
unos y otros se unira por si mismo en virtud
de la atraccién histérica que de su natura-
leza tienen los hechos homogéneos. Empe-
cemos por los corsarios.

Las guerras entre Francisco 1 de Francia
y Carlos I de Espafia, vulgarmente llamado
Carlos V, fueron el origen de las expedicio-
nes corsarias al mar de las Autillas.

Naveganites franceses,enbuquesno gran-
des, fueries, bien armados y ligeros, cruza-
ban lasaguas del Océano que bafian iascostas
Sur de Espadia, y en ellas hacian frecuentes
presas de las embarcaciones que, relornando
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de América, buscaban la entrada del Gua-
dalquivir para descargar en Sevilla. Obran
en el Archivo de Indias multitud de docu-
mentos participantes de estas desgracias &
Carlos V. De las calidades deestos buquesde-
cia al Consejo de Indias el licenciado Sudrez
de Carvajal desde Sevilla & 18 de Agosto de
1536: «Los navios de la armada de Francia
se saben son pequefios, muy veleros y bien
artillados. No suelen ir juntos mas de dos,
de suerte que viendo navio armado puedan
escapar y tomar al desarmado...; andan mu-
chos de franceses particulares que han ar-
mado para hacer presas» *.

Y los oficiales de la Contratacién avisa-
ban 4 5 de Julio de 1548 al César Carlos: «Te-
nemos nueva que de Diep [ Dieppe} han sali-
do ocho naos de armada & esperar las que de
Indias vinieren.»

De la proximidad de nuesiras costas pa-
saron & las Canarias, y de estas islas &4 Puer-
to Rico y demas Antillas. En el mismo do-
cumento que acabo de citar se afiade: «Si
no se provee armada, no sélo peligran nues-
tras naos, sino también los puertos de la Es-
pafiola, Santa Marta, Cartagena, Nombre de
Dios y Habana... Unos sin fortalezas, otros
con fortalezas tan flacas como si no las tu-
Vieran.»
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Y en efecto; aunque la paz de Crespy,
firmada en 1544 entre los monarcas de Es-
paiia y Francia, debfa ser una salvaguardia
para nuestras colonias y para las embarca-
ciones que de ellas vinieran, nunca respe-
taron los franceses ni las unas ni las otras.

Abundan los testimonios de ello en la
carta de Diego Caballero, escrita al Empera-
dor desde Santo Domingo & 18 de Enero de
1548, en la que dice: «Por Noviembre [1647]
anduvieron por San German, la Mona y este
puerto tres navios de franceses so color de
comercio. No se les consintié acercarse ni
contratar sus vinos, sedas, pafios, etc., que
dijeron traer. Aunque hay paz, nunca faltan
corsarios clara 6 encubiertamentey *,

Otro testimonio sea otra carta también,
es correspondencia oficial, que la ciudad de
Santo Dowmingo dirigié 4 Carlos V & los 30 de
Diciembre de 1650, fecha en que la paz con
Francia no se habia turbado lo mds minimo
después de la de Crespy: « Desde Octubre
hasta ahora han pasado sobre esta isla cua-
tro armadas de corsarios franceses. Uno de
ellos, sabiendo que la armada de Sancho de
Biedma era pasada & Tierrafirme, se puso
muy despacio donde suelen, que es entre es-
ta isla y San Juan, esperando presay *.

Vino 4 poco la guerra entre Felipe II de

15



226 DE LOS PIRATAS

Espafia y el Papa Paulo IV, en la que toma-
ron parie los franceses contra Espafia: las
dos felices y memorables batallas de San
Quintin y Gravelinas (1557-58) obligaron al
francésa hacer laspacesde Chateau-Cambre-
sis en 1559, y que no volvieron & interrum-
pirse en todo el reinado de Felipe II. Sin
embargo, jecudntos atentados, robos y asesi-
natos llevaron & caho los siibditos franceses
en las colonias espafiolas del Atlantico!
Véase el apéndice que damos acerca de
esto, ytendréellectorbien queadmirar en él.
Pero yo he de ser justo; si no puedo me-
nos de condenar semejantes atropellos he-
chos & stibditos de una nacién con la que se
estaba en paz,y atropellos favorecidos mas 6
menos ablertamente por el Gobierno francés,
debocondenartambién &los espafiolesycrio~
llos que & ojos vistas y con inaudito descaro
atraian 4 las costas de América tales desma-
nes por el decidido favor que dieron 4 los pi-
ratas, & causa del lucro que de ello recibian.
De entre los varios testimonios con que
esta verdad puede establecerse, sélo traeré
dos 6 tres mayores de toda excepcldn, ¥ que
por lo separado de las fechas dicen que no
hubo prescripeidn en tanbochornoso asunto.
Juan de Garibay y Aguirre fué enviado &
Puerto Plata, en la Espaiiola, por el adelan-
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1ado de la Florida, Pero Menéndez de Avilés,
para defender este sitio, muy visitadode cor-
sarios; dice, pues, Garibay lo siguiente:

«KEsta en Puerto Plata, sitio de treinta
vecinos, uno que se dice Francisco de Zeba-
ilos, alcaide de la fortaleza, regidor y algana
vez alcalde del pueblo. Es hombre rico y po-
deroso, tiene un ingeniode azdicar muygran-
de, otras haciendas y hatos de vacas; 250 ne-
gros 6 méas que le han dado los franceses lu~
feranos, ingleses y portugteses que van sin
registro. Tiene por suegro al licenciado Gra-
jea, de la Real Armada de Santo Domingo, y
un hijo que tiene estd desposado con una
hija de D. Cristébal Colén, vecino de Santo
Domingo, y el licenciado Ortegén con otra,
y & esta causa liene toda la Audiencia en su
mano..., y como es rico y poderoso, los del
pueblo no le osan enojar, ni decir la verdad
de lo que saben.

»Un afioantes que yo fuese & Puerto Pla-
1a, fué un corsario francés luterano, que se
dice Juan de Buentiempo, y robé ires navios
queestaban eneldicho puerto,dandoel Fran-
cisco de Zeballos ayuda y favor al luterano
para lo hacer. Después de haber robado los
navios, desembarcan en tierra los corsarios
sin armas, y el Francisco de Zeballos llevé
4 su casa & Bueniiempo y le aposentd en ella
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y le banqueted, y rescalé azdcar y cueros;
y el luterano le di6 muchas preseas...y que-
dé de venir otro afio adelante, y vino, y en-
tendiendo que habia gente de guerra en el
puerto, pasése a Puerto Real, y alli cargd
de cueros,y en Ja Jaguana acabd de cargar,
‘que sacd de la bandadel Norte més de 30.000
cueros... Y siendoel Zeballosalcaidedelafor-
taleza y capitén del pueblo, y habiendo ar-
‘tilleria en el Morro, donde se hacia la arti-
lerfa, no le tiré al francés, ni ayuds & los
-navios que robaron, sino que le did basti-
mentos de carne, cazabe y conservas (1)» *
No es menos expresivo el siguiente re-
lato, trozo del «Parecer que dié al Consejo

{1) Juan Gutiérrez de Garibay fué cuatro afios sol~
dado en la flota del adelantado Pero Menéndez de Avi-
1és. El goneral Diego Florea de Valdés Io nombrd sar- -
genio de su capitana, y D. Cristobal de Eraso lo hizo
alférez. Cuando en 1681 fué Diego Flores de Valdés por
general de la jornada de Magallanes, le dié titulo y
empléc de capitin. Hallindose la Armada Real de la
guardia de las Indias 4 vista del puerto de Angra, en
1a isla Tercera, en el acnerdo tomado sobre si surgiria

-6 no la armada en dicho puerto para asegurar la ha-
cienda real y de particulares que conducia 4 Espafia,
figura (1597) como general de ella Juan Gutiérrez Ga-
ribay. Soldado en 1566, era treinta y un afio después
General de una armada. Estas aberraciones eran en-
tonces, y bastants después, harto frecuentes. Entre ca-
pitan de corazas y capitin de mar mediaba tan poco,
que uno mismo hacia & ambos cargos.
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de Indias contra corsarios, D. ¥rancisco Co-
loma» *. No tiene fecha, pero creo debe ser
de hacia 1600.

«No hay cosa que tanto deba remediarse,
como atajar el trato y comercio que los ene-
migos lienen en las costas de las Indias, por
los muchos dafios presentes y que adelante
pueden seguirse de tan estrecha y continua
comunicacién, adonde, sin duda, son tan fa-
vorecidos y amparados los enemigos de los
naturales de aquellas costas, que en parte
de armada que yo envié 4 cargo del almi-
rante Juan de Urdairi & que corriese los puer-
tos de la banda del Norte de la isla de Santo
Domingo, los naturales de la tierra fueron
a avisar a los enemigos que estaban en los
dichos puertos, que la armada iba & buscar-
los, y habiendo parido la mujer de un hom-
bre principal de la tierra, fué un corsario
francés Iuterano 4 ser su compadre y sacar
de pila al hijo con grande fiesta suya y de
los demés que estaban en aquel puerto, y &
propdsito de esto se podrian decir otras mu-
chas cosas.»

En el extenso memorial que dié al Rey
Jerénimo de Torres, escribano real de la vi-
lladela Tguana, en la Espafiola, en 1577, se
pone de manifiesto el favor y amparo que los
corsariosfrancesesyloscontrabandistas por-
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tugueses recibian de los vecinos espafioles
y criollos de todos los pueblos de la costa.

Después de decir los avisos que envia-
ban 4 los corsarios certificandolos de si ha-
bia 6 no por alli buques armados, aflade que
aunocultaban los buques extranjeros si eran:
perseguidos por los nuestros. Digalo, si no,
el siguiente trozo de dicho memorial :

«Si acaso esta un francés 6 portugués en
estos puertos y llega armada, ellos mismos
lo esconden en otros puertos, y esto lo ha-
cen todos los pueblos yno hay que decir que
lo hace un pueblo més que otro, de arte que
la armada no los halle aunque los busque,
¥ esto no lo hace la gente rica y principal,
sino la gente barquera y marinera, y mesti~
zos y mulatos, por sus intereses, que se lo
pagan muy bien, y esto se ha visto muchas
veces y cada dia [se ve], y por noviembre de
setenta y seis [ 1576] se vié mejor, que llegd
a los puertos comarcanos de la Iguana un
portugués, y acaso llegé D. Cristébal de
Erasso con el armada de vuestra Alteza y le
escondieron, y el D. Cristébal tuvo aviso del
portugués, y lo envié & buscar con navios y
galeotas y fragatas, que al parecer no deja-
ron piedra que no buscaron y no le halla-
ron, y estaba escondido en la ensenada de
Veraguaydesmastiladoyenramado con unas
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ramas, y lo habian metido alli unos barque-
ros y mestizos..., y por esta manera y modo
han escondido otros navios franceses y por-
tugueses en Puerto Real y Montecristi.»

Ni se crea que estos corsarios piratas del
siglo XVI se valian exclusivamente de bu-
ques pequellos para sus viajes y sorpresas;
porque si bien es verdad que s6lo con ellos
podian pasar sin peligro los canalizos de las
islas que pirateaban y entrar en cuantas ca-
letas y esteros les conviniera, y sobre esto,
navegar al remo contra las brisas y corrien-
tes del mar de las Antillas, que tiran mucho,
sus viajes principales los hacian en buques
no pequenios ybien armados, queeran al mis-
mo tiempo el refugio de los pequeiios que
llevaban desarmados en piezas para armar-
los cuando les conviniera, § de los que en
algin rincén labraban yluego abandonaban,
cuando ricos de botin 6 de escarmiento de-
jaban las aguas antillanas.

Bien en evidencia lo ponen otros dos do-
cumentos, que aunque cortos, de fuerza y
autoridad. El primero, de 14 de Noviembre
de 1576, es del general D. Cristébal de Eras-
so a 8. M., y dice: «Por aca ha habido este
afio muchos navios de franceses ¢ ingleses,
en cantidad de méas de treinta, y entre ellos
de més de cuatrocientas toneladas, con fuer-
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za de gente y artilleria; pero, 4 Dios gracias,
hasta ahora todos nos huyen, y pésame mu-
cho que estos navios y esta capitana que to-
mé, son navios ruines de vela [esto es, de
mal andar], porque los galeonesestan ya vie-
jos y emplomados, ylas fragatas,aunqueson
buenos navios de vela, tienen poca fuerza,
Y aunque alcanzan, si no es estando los ga-
leones y capilana cerca, no hacen efecto con
navios de fuerza.»

El documento que sigue & éste, y que voy
a citar al punto, tiene un parrafo que viene
aqui, en frase del maestro Siglienza, como el
acuerdo al dedo, aunque la dltima edicién
del Diccionario de la Lengua no tenga en
fal sentido el sustantivo acuerdo,

. Vamos al parrafo, que es de la Relacidn
de Juan Pérez de Portu, aiio de 1600: ¢ Este
trato [de ropas de contrabando] crecia tanto,
que la armada que iba & recoger la plata &
Nueva Espafia encontrd una vez en un sélo
puerto de Santo Domingo once naos, y de
ellas las habia de mas de cuatrocientas tone-
ladas:eran inglesas, francesas y flamencas.»

Por justas y sapientisimas razones que
con el favor de Dios diré en los libros de flo-
tas y armadas, cuanto de Espafia salfa para
Indias iha muchos afios antes de 1600 por
el solo puerto de Sevilla, y no en buques
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sueltos, sino en flotas. Tenfan éstas su iti-
nerario muy biensefialado, precisadoel tiem-
Ppo que habian de estar en cada punto y mar-
cado el de reunidn para volver toda junta &4
HEspafia, desembocando el canal nuevo de
Bahama.

Sucedia, pues, que la flota sélo tocaba en
puertos muy principales, donde dejaba las
mercaderias, y & ellos debian acudir para
proveerse de ellas los pueblos més 6§ menos
lejanos que hubiera en la tierra. Esto, a la
verdad, si causaba alguna molestia y alza
de precio en la adquisicién de loque se com-
praba, era adecuado medio, en primer lu-
gar, de que llegaran & salvo los cargamentos
hasta Santo Domingo, verbigracia, y de que
en los puertos de la costa se diera algin fo-
mento & la marina de cabotaje y 4 la cons-
truccidn de caminos, siquiera practicables,
para los que habitaban el interior de la isla.

Pero los criollos 6 espafioles de Améri-
ca, junto con los espafioles de Espatia, te-
nian por mas cémodo y barato que los con-
trabandistas piratas de Francia, Holanda é
Inglaterra alijasen sus fardos en sus mis-
mos pueblos ¢ cerca de ellos, sin darseles
nada de que favoreciendo con esto la perma-
nencia de semejante genteen aquellasaguas,
irrogaban ademés & la metrdépoli dafios de
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consideracidn por el activo contrabando que
fomentaban y encubrian,

Pero causar dafios y perjuicios & Espaiia,
jamas pesd un escripulo en la conciencia de
nuestras posesiones de Ultramar, que bien
robadas y saqueadas estaban por la metré-~
poli, como se decia en ellas.

Cierto que de vez en cuande se enviaban
jueces pesquisidores para que castigaran &
los fautores de estos delitos; pero no eran,
por lo regular, sus conciencias de mejor me-
tal que la de los delincuentes, pues para
dar buena cuenta de si y del desempefio de
su comision, descargaban con robusto brazo
todo el peso de la ley sobre los infelices que
la habian levemente violado, dejando im-
punes faltas y delitos de mayor gravedad y
trascendencia.

La poco ha nombrada Relacion de Juon
Pdrez de Portu folografia cuanto acabo de
escribir. Hela aqui, en lo que ella nos inte-
Iesa:

«El afio de 1597, hallandome en Madrid,
di un memorial 4 S. M. y adverti de algunas
cosas de la carrera y navegacidén de Indias,
particularmente de en cuanto dafio y creci~
miento iban los contratos y resgates con los
corsarios, y para atajar un dafio tan perni-
cioso conviniera substentar una armadilla
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de seis naos de 250 toneladas y dos patages,
porque no era de tanto efecto y considera—
cién el enviar jueces y usar otros castigos
con los vecinos; que si algunos ejecutan el
rigor es en los pobres que no tienen hacien-
da; y como son los poblezuelos nuevos y pe-
quefios,norecibirian tanto dafio aunsaqueén-
doles ingleses, que cuando mucho les pue-
dan quemar las casas que tienen de paja y
otras cosas de poco momento, y la hacienda
salvanla con llevarla al monte; pero un juez
de éstos, sin comparacidn,es mayor el estra-
go que hace, pues para con él no vale el es-
conder hacienda; y no ha vuelto bien las
espaldas cuando, por la necesidad en que
los deja, les obliga & que, para recuperarse
de nuevo, procuren mas de veras los resga-
{es y se provean de lienzos, pafios y otras
cosas que han menester para pasar su vida,
pues de Espaiia no les va, ni tal licencia se
permite sino a flotas; y de la parte adonde
van las flotas es muy dificil y & trasmano
poderse proveer tantos puerios y rincones.»
Lo que fundadamente sospecharon los
oficiales reales de la Contratacién en 1548,
habia llegado poco después & una trisie reali-
dad. Los corsarios se habian extendido des-
de las bocas delOrinoco hasta Honduras, cas-
tigando las poblaciones de la costa y apode-
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randose de multitud de buques, los més de
cabotaje. '

El gobernador de Cartagena de Indias,
D. Francisco Bernardino de Lugo, en su co-
rrespondencia con el Consejo de Indias, va
4 decirnos, el 22 de Septiembre de 1572,/has-
ta qué punto estaban invadidas algunas is-
las de las llamadas de Barlovento y la costa
Norte de la América meridional, y con ello
alguno de los golpes de mano de estos aven-
tureros maritimos que, demasiado honrosa-
mente, llaman corsarios-piratas. Dice, pues:

«Esta costa,desde el Cabo dela Vela has-
ta Veragua, esta llena de corsarios ingleses
y franceses, los cuales andan tan atrevidos,
que con cuarenta hombres poco mas, segin
me ha escrito el Presidente de Panama, en-
traron una noche en Nombre de Dios, y ha-
llando durmiendo el pueblo y bien descuida-
do, rompieron las ruedas y ¢jes de la artille-
ria y la volearon; y porque un hombre del
pueblo les maté Adeshoraunatrompeta, ellos
propios, de suyo, sin ver quien les contras-
tase, se volvieron &4 embarcar 4 mucha prie-
sa, dejando muertos yheridos de los del pue-
blo algin nimero de gente; sacando del
puerto los navios que habian, y del rio de
Chagre sacaron y tomaron otros barcos y
fragatas, y han andado y andan barriendo
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esta costa, tomando todos los navics que vie-
nen sobre ella que han sido hartos... Ellos
no hacen dafio con sus navios, sino con las
lanchas que traen ligerisimas que alcanzan
y huyen cémo y cuando quieren, y con esas
barren todos los rincones y sacan los navios
de los puertos..., dejando los suyos escon-
didos en las islas de Captiva, Barn, Isla
Fuerte, San Bernardo y otras.»

IEn la relacién dirigida al Presidente del
Consejo de Indias por el capitan Diego Me-
néndez de Valdés, vecino de Santo Domin-
go en la Espafiola, se hallan noticias muy
circunstanciadas de estas embarcacionesque
de tanta utilidad les eran & los corsarios y
que conviene dar a conocer desde ahora.

Dice, pues, que éstos se repartian para
hacer sus robos, unos por la isla de Cuba,
otros por la de Jamaica, «y los unos y los
otros traen, para hacer sus efecios més & su
salvo, lanchas grandes reforzadas, que aigu-
nos traen de Francia é Inglaterra, y otras
arman alla, trayéndolas labradas de sus tie-
rras; estas lanchas van delante las naos re-
conociendo los puertos, y tomandolengua de
lo que hay en tierra, la cual le dan blancos
Y negros por pagas que les hacen.

»Estas lanchas es un género de navio he-
cho para aquel propdsito, que por la mayor
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parte vogan 28, 30 y 32 remos, y llevan 40 y
50 arcabuceros de la mejor gente y mas lu-
cida que llevan las naos, y que saben servir
con el arcabuz y el remo, acudiendo &4 en-
trambas cosas. Por estas razones se alreven
a entrar y salir y reconocer cualquiera ar-
mada, y aun hacer presa en algunos navios
grandes por ¢l miedo que les tienen en las
Indias yreputacidn que han ganado con tan-
tas viclorias y robos.»

Siéndonos ya perfectamente conocido el
origen, crecimiento, favor que hallaban en
los vecinos de la costa y mar que dominaron
los corsarios que en el siglo XVIinfestaron
los del Norte y las Antillas , sera justo tra-
temos de los remedios que pusieron los go-
bernantes espafioles para proteger las vidas
¥ haciendas de los vasallos que Dios enco-
mend6 & su socilitud y vigilancia.

Dejando por ahora la que competia & la
armada de galeones, para decirlo en el sitio
propio de esta materia, nos detendremos en
la que fué, llamémosla asi, local, ¥ nos dar
4 veces nueva materia para la «Industria
naval» con las fabricas de naos que nos han
sido hasta ahora totalmente desconocidas.

Desde Santo Domingo escribia & Car-
los V el licenciado Alonso Maldonado: «La
armada que V. M. mand§ hacer en esta isla,
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se hizo; armaronse {res naos y un patache,
y metiéronse 300 hombres en ellas. Salieron
de este puerto dia de Santiago [25 de Julio
de 1552}, y perdiéronse con un huracan muy
recio que hubo en 29 de Agosto {del mismo
afio]: ahogaronse 130 hombres» *.

Latitulada eseuadrilla de barlovento, cuyo
principal y inico desempefio era el de reco-
rrer el mar de las Antillas para proteger &
éstas de los desafueros piraticos y piratico-
corsarios, durd afios, sunque no siempre
conté el mismo nimero de buques, ni care-
ci6 de eclipses.

- Ya en el libro X de esta obra quedé di-
cho lo que medié entre la gobernacién de
la isla de Santo Domingo y[Felipe II para las
construcciones de galeras guardacostas. Que
este asunto no estaba inhumado en la mesa
de despacho del diligente y sobradamente
minucioso Felipe II, se acredita con sdlo
nombrar al famoso Pero Menéndez de Avi-
1és, que fué el Neptuno de los mares anti-
llanos.

Tenia Felipe II 1]1m1tada conflanza en
este ilustre asturiano por las acertadas cam«
pafias maritimas que habia hecho & los ma-
res del Norte de Europa y por la mucha sa-
gacidad de que estaba naturalmente dotado.
Este fué el hombre escogido por el Monarca
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espaiiol para que asegurase de corsarios las
posesiones espafiolas acometidas en.tiempos
de paz y de guerra por los sibditos de Fran-
cia, Holanda é Inglaterra.

La més antigua que yo conozco de las dr-
denes impartidas aPeroMenéndez de Avilés,
lleva de fecha la de 22 de Marzo de 1557, y
dice en castellano del tiempo : «Por quanto
seyendo informado que an salido de Francia
muchas naos armadas y que algunas dellas
handan 4 los cabos é yslas de los Azores,con
fin de aguardar las flotas y navios que se
esperan de Indias... avemos acordado, que
demas de la armada que D. Alvaro de Bazan
trae en guarda de los dichos cavos é islas de
Canaria, se haga y apareje una armada de
navios de hasta 1.200 foneladas, y que sea
la capitana de 250 toneladas, y los demas
de menor porte, y que en todos aya 800
hombres de mar y guerra... por la presente
os nombramos y helegimos por nuestro Ca-
pitan general, etc.»

En virtud de este documento,los buques
que en flota desembocaban el Canal de Ba-
hama, los recogia Menéndez de Avilés y los
dejaba en el rio de Sevilla. De modo que
D. Alvaro de Bazin convoyaba los buques
espaiioles desde Sevilla hasta mas alla de
las Canarias, y Menéndez de Avilés los re-



DE LOS PIRATAS 254

cogia desde casi la Habana y los escoltaba
hasta Sevilla.

Sucedia, empero, que unos, tanto & laida
como & la vuelta, se rezagaban, y otros se
apariaban del convoy (intencionadamente
muchas veces ): la flota de ida, cuando llega-
ba 4 la Dominjca se separaba en diversos
grupos, segun iban 4 Tierrafirme, Méjico 6
la Habana.

Aqui era donde principalmente hacian
las presas los corsarios, y méas ain cuando
estos buques y otros de viajes anteriores se
dirigian & la Habana desde distintos puertos
de las Antillas para regresar & Espafia juntos
y escoltados.

Para asegurar el mar & los buques que
se dividian en la Dominica, & los que debian
reunirse en la Habana y & los que iban de
unas islas 4 otras, y de éstas & Tierrafirme
y al contrario, se tomé el expediente que
reza con el iitulo que di6 el Rey & su fiel
Pero Menéndez de) Avilés, que es del tenor
siguiente:

«Por cuanto Nos, deseando como desea=
mos que nuestros sibditos y naturales no
reciban dafio ni agravio de corsarios sus
enemigos, entendido el que han hecho afios
pasados corsarios franceses ¢é ingleses que
han pasado & las nuestras Indias é intentan

16



22 DE 'EO5 PIRATAS

pasar 4 ellas, y los més dellos gente lutera-
na, especialmente 4 las islas Espafiola, San
Juan y Cuba, y puerto de la Habana, y cos-
ta de Ja Florida, y provincia de Tierrafirme;
v para los obviar y estorbar y quitar todes
impedimentos, y que la navegacién esté
segura, habemos acordado y mandalo que
se haga una armada de doce galeones agale~
rados y hechizos para la guerra, ligeros de
remo y vela, suficientes para la tormenta...
para que anden en guarda y seguridad de
las dichas costas, islas y puertos, y en to-
das las otras costas de las Indias donde
convenga. Por ende,acatando la suficiencia,
fidelidad y celo que concurren en vos Puro
Menéndez de Avilés, etc. Fecha de 1567 &
los 3 de Noviembre. »

Fué el puerto de ]a Habana presa mny
codiciada de los corsarios, y asi necesito de
especial guardia de mar para precaverlo: &
esto obedece la real cédula de 21 de Di-
ciembre de 1570, ordenando & Florencio
Esquivel, Tesorero, que facilite al Adelan-
tado 800 ducados para equipo de cincuenla
soldados que deben embarcarse en una fra-
gata destinada & defender el puerto de la
Habana y perseguir los corsarios.

Con la capitulacion hecha entre Felipe IT
y Pero Menéndez de Avilés, quedd ésie de
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Capitan general y Gobernador de la Flori-
da, pero sin dejar por eso de mandar Ja « Ar-
mada para la guarda de la costa y puertos
de Indiasy. Debiale ser mas dulce la resi-
dencia en tierra que la de la galera capi-
tana; pero el Rey, como navegaba sélo por
el Tajo, en las inmediaciones de Aranjuez,
le ordené en 21 de Noviembre de 1573 que,
«encomendando el gobierno de la Florida
4:algin-deudo suyo, 6 & la persona que crea
1as & propdsito, navegue de continuo con su
armada por las costas de las Indias, bien en-
tendido que el suplente debia gobernar sélo
€n su ausencia.» ,

El documento nim. 20 del XXII tomo
de la coleccidn de Navarrete, que citaré mas
adetante, nos hace conocer un dato impor-
tantisimobajo el dobleaspecto de la vigilan~
cia de que tratamos, y de un gran progreso
en la industria naval, afio de 1573.

Creciendo a diariolos corsarios franceses
4 ingleses en las aguas que estaban enco-
mendadas & la custodia del Gobernador de
la Florida y Capitan general de la armada
de la guarda de las costas de Indias, ordend
el Rey que en el puerto de la Habana se hi~
-cieran ocho fragatas ligeras de vela y remo,
contra corsarios, las cuales debian incerpo-
rarse 4 la armada de Menéndez de Avilés.
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El interés del rey de Espafia por la seguri-
dad de sus sibditos de América, crece &
proporeién que los corsarios aumentan sus
armamentos. No se lo merecian, como dejé
probado. Con todo, el adelantado Menéndez
de Avilés, deseoso de secundar, cuanto es-
taba de su parte, las nobles aspiraciones del
Monatca espafiol, inicia una reforma de en-
tidad en los buques que en la Habana cons-
truye, teniendo siempre presente que eran
vasos destinados para andar en corso y en
guarda de las Indias.

La solicitud del Rey no quedd limitada &
s6lo lo dicho. Inquiria ademas de los gober-
nadores de las provincias maritimas qué
fuerzas navales serian suficientes para im-
pedir en ellas los ataques de los corsarios.
Tal lo muestra la contestacion que en 1577
recibia del Gobernador de Cartagena, 4 sa-
ber: «Dice V. M. por su real cédula, si
‘bastarian dos galeras y lanchas 6 bergantin
-para la guarda de la costa desde esta cindad
hasta Veracruz. Digo que es suficiente guar-
da respecto de los corsarios.»

Sigui6 a la contestacidn del Gobernader
el nombramiento (1578) de D. Pedro Vique
Manrique para comandante de las dos gale-
ras y saetia Sanfa Clara, destinadas & guar-
dar la costa de Tierrafirme.
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En este mismo afio de 1578 envid al Rey
una extensa y bien acabada relacién de toda
la costa de Tierrafirme directamente, é indi-
recla de muchas de las Antillanas, Diego
Sanehez de Sotomayor, vecino de Santo Do-

-mingo, en la Espaiiola. Es hermosa por los:
datos precisos y abundantes que en ella da
de las navegaciones de unos puertos 4 otros,
de los rios, puentes, lagunas, golfos, ense-
nadas y desembarcaderos.

Propone tener bien guardadas todas las
costas de Tierrafirme y las Antillas con sélo
nueve galeras, eliminando para este efecio
la armada de galeones de Pero Menéndez,
que equivalia & ahorrar 104.000 ducados al
afio, pues él, segiin probaba, con sélo 56.000
tendria las Indias limpias de corsarios.

Cualquiera que fuera el acierto 6 yerro
que contuviera este proyecto, queda en él &
salvo que la armada de galeones custodiaba
las aguas singladas por los corsarios y que
en el Consejo de Indias no seria desatendido.

El reparto de las galeras era el siguien-
te: dos en Cumand, y la Margarita, con sus
bergantines, habian de invernar en Cariaco
los meses de Agosto, Septiembre, Octubre
¥y Noviembre, por ser muy iempestuosos en
todas las islas de Barlovento. Una de estas
galeras debia correr hasta el cabo de la Vela,
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Otras dos galeras en Cartagena, debien-
do una de ellas correr continuamente hasia
donde llegue la de Cumana, que es al cabo:
de la Vela. En Puerto Rico una galera para.
que guarde toda su cosla, y puede alargarse
a parte de la cosla Sur y Norte de Santo Do-
mingo; esta galera, si es necesario, se junta
en breve con la de Cumana.

En el puerto de Santo Domingo una ga~
lera,en atencion & que sus costas son visita-
das por las armadas de flotas, y que siendo
necesario pueden acudir 4 dicha ciudad las:
galeras de Cumana y Cartagena con la de
Puerto Rico. En Puerto Plata, que es la ban-
da Norte de la isla Espafiola, otra galera, que
podra alargarse hasta la Habana, y si con-
viene, bajar toda la isla de Sanio Domingo.

En la Iguana, puerto de la Espaiiola, otra
quecorrera por barlovento hasta Puerto Pla-
ta,. y por sotavento hasta Cabo Tiburén y
Punta Maysi: de vez en cuando bajara a Ja-
maica. Ponia en Santiago de Guba otra gale-.
Ta para que corriera principalmente la parte
Sur de la Isla, y advierie que pudiera excu»
sarse esta galera, pues podian supliria las
de la Iguana y Puerto Plata.

Si parece quimérico este proyecto.porla
dificultad de navegar de Oesie & Este, en los
irozos asignados, no se olvide que estas ga-
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leras llevaban unos veinte remeros por ban-
da, y que asi podian navegar eontra viento
y corrientes.

En el modo de sustentar esta flota no
falta originalidad. « Kl alimento, dice San-
chez de Soto, serd pescado, cazabe y carne
de vaca salada. Para la pesca todas llevaran
su chinchorro duplicado, y para el cazabe y
la carne tendrd cada galera una hacienda
propia en la parte de costa que guarde, y si
esto pareciere dificultoso, los vecinos y la-
bradores lo proporcionarian & poco costo.»

La manera de deshacerse de la armada,
la propia del tiempo. «Si hacen falta menos
galerasd pareciese conveniente quitarlas to-
das, se venden con los negros y chusma de
ellas en piblica almoneda en las partes en
que estan repartidas, juntamente con los de-
mas pertrechos, flados & un ado, en tres pa-
gas, con lo cual, lejos de perderse, se gana-
r4 un 100 por 100; porque un negro de ho-
nesta disposicion valdra al fiado 135 6 140
pesos en oro, que es mas de 200 ducados de
Castilla.

»Y asi, regulado cada negro & 135 pesos
del dicho buen oro, siendo los forzados para
cada galera de 170 & 180, hardn més de
170.000, pesos, que regulados & ducados de
Castilla & 5 por 100, que es el verdadero va-
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lor del oro, seran més de 250.000 ducados.»

A todo esto aflade el provecho que de-
bian dar los bergantines de las galeras da
Cumani, Cartagena, etc., pues en los cua-
iro meses de invernada debian los dichos
bergantines ocuparse en la pesca de perlas
para S. M., esto es, para el Erario.

Antes de acabar con lo propuesto por
Sanchez de Soto, tomaré de él otro dato de
no escaso interés para la estadistica hispa-
no-americana, y para que se conozca de qué
medios de defensa podian disponer los pue-
blos asaltados por los corsarios gengiscanes,
terror y pesadilla de cuantas viejas y chi-
quillos han leido sus titanicas y legendarias
empresas. Es de 1578, y el autor dice que
echa de largo en la poblacién que da.

La Margarita, 60 vecinos; Cumana, 40;
Caravallada, 12; Cabo de la Vela, 40; Santa
Marta, 30. Dediizcanse de tan exiguas cifras
las mujeres, nifios, viejos y esclavos, y se
vera qué nimero-de espafioles de Espafia y
del pais quedaban para resistir las inespera-
das invasiones, dando de barato que ningin
hombre faltara del pueblo por ausencia for-
zosa 0 voluntaria.

No sé el éxito que en el Consejo de In-
dias obtendria lo propuesto por Diego-San-
chez de Sotomayor; sé que predijo la pérdi-
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da de la isla de la Trinidad, y que su profe-
cia se cumplid a la letrc.

Proyectos que, de nuevo lo digo, como
no-sé si se cumplieron, carecen aqui de
fuerza para probar que el Gobierno espafiol
no desatendié la guarda de sus posesiones
de Ultramar, pero que no sobra el consignar
como pudieron ser atendidos.

Mayor confianza de custodia nos da ia
capitulacién hecha con este objeto entre su
Majestad y varios particulares, cuyo tenor
es el siguiente: « Hicieron con S. M. un
asiento D. Carlos de Valguamera por siy en
nombre del Abad de Lupian y de D. Joaquin
Centellas y de D. Ramén Domps, sobre cua-
tro galeras y dos fragatas, con que han de
servir las costas de las Indias por cuatro
afios. » '

Lo que debian vigilar empezaba desde las
islas de Barlovento, en la Dominica; de alli
se repartian por la Margarita, Cabo de la
Vela, Santa Marta, etc., hasta Puerto de Ca-
ballos; y el otro trozo por Puerto Rico, Santo
Domingo, Jamaica, Cuba, Yucatan, Campe-
che y la Florida.

Se obligaba S. M. & pagar por cada gale-
ra 16.000 ducados, y 1.000 por cada fragata.
Siguen en el asiento las condiciones de cos-
tumbre, verbigracia: que cuanto condujeran
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las flotas para llas dichas galeras no pague
fletes ni derechos, que los justicias les am-
paren, etc. Probablemente seria desechado
este proyecto, pues en puridad, todas estas
iltimas condiciones se cometian en un con-
trabando inicuo que arruinaba & los comer-
ciantes de Sevilla.

No sé si al lector le ocurrira lo que a mi
en vista de las defensas tomadas por el Con-
sejo de Indias, y de las tenidas por suficien-
tes por gente tan conocedora del pais como
Sanchez de Sotomayor, y es que no eran lan
fieros los corsarios como los han pintado.

Claro estd; con muchos centenares de
leguas en la costa, con innumerables islas
y con mucho comercio de cabotaje y con la
metrépoli en el siglo XVI, no es de extraitar
que hicieran las presas que hicieron, maxi-
me cuando el sostenimiento de las armadi-
Has-era muy subido, y ni Espana podia aten-
der 4 él con sus recursos, ni todas las Anti-
llas juntas y con ellas todo lo poblado, desde
el Cabo de la Vela hasta la boca del Chagres;
daban entonces para cubrir los gastos que
se hacian en su cuslodia y salvaguardia.

Algunas de las petliciones hechas por las
autoridades de los puntos mas expuestos &
los saqueos de los corsario-piratas he reser-
vado para apéndice; en ellas se vera como
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procuraban ponerse & cubierto de los dafios
consiguientes & las incursiones piraticas.
Y si & alguno se le: pudriera la sangre por-
que in continenti no salfa de Espaifia lo pe-
dido, sosiéguese siquiera al recordar que en
vano guarda la casa de los de fuera quien
tiene al ladrén en ella.

Para dar ya punto & esta materia de cor-
sarios, pondré la hoja de servicios de algu-
nos de los jefes propuestos para el mando de
las fuerzas sutiles de Tierrafirme: por ellos
sabremos si los destinos que se daban en Es-
pana para América iban tan & carga cerrada
en esta fecha como gratuitamente se cree,
¥ si se procuraba 6.no escoger personas ca-
paces de tener a raya a los corsarios, buca-
neros, eic. ‘

«El capitin D. Francisco de Venegas
empez6-a servir en 1588, y el de 89 fué por
capitan y cabo.de cuatro naos levantiscas
que se enviaron & Lisboa & cargo de D. Pe--
dro Henriquez, y se hallé a la jornada de
Inglaterra (en la Invencible).

»El de 92 (1592): se embarcé con una
compaiiia en la armada del general Juan de
Qrive, y después en la del Adelantado, don-
de asisti6 cinco afios con el Sr. Archiduque,
y en la armada de D. Luis Fajardo fué ca-
Ppitdn de.arcabuceros y se hall6 en la toma:
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de los diecinueve filibotes sobre el cabo de
Santa Maria,

»Después fué a Malloreca con D. Luis
Cardona, y 4 la Tercera con Villaviciosa &
aguardar la plata, y en las galeras de Espa-
iia, cerca de la persona del conde de Niebla,
ha proseguido sus servicios con cincuenta
escudos de entretenimiento.»

Kl segundo propuesto fué «D. Francisco.
Henriquez, alférez mayor en armada de In-
dias y dos veces capitan de infanteria por
nombramiento del General D. Luis Fajardo,
el cual dice que Henriquez ha dado buena
cuenta de si, y que se ha mostrado muy in-
teligente en la navegacidn»,

Seguia entre los propuestos « D. Fernan-
do de las Infantas, que hace doce afios tomé
el habito de San Juan,y lo més de este tiem-
po ha navegado en las galeras de la Religién
en compaiiia de las del cargo de Juan An-
dreu.

»Fué dos afios teniente de castellanos
del castillo de San Telmo, en Malta. Los ser-
vicios de su padre, D. Luis de las Infantas,
fueron muchos. »

Por D. Pedro Bohorques se aleg6é que.
«hacia veintiin afios habfa comenzado a.
servir, y el de 1590 fué por capitan de un
galeon de la armada de las Indias, y des-
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pués conlinud sirviendo en las galeras de
Espafia; en la jornada de Argel fué sefiala-
do para saltar en tierra, y en el reencuentro
que tuvo el Adelantado con nueve navios de
enemigos salié herido: fué lnego con D.Juan
de Cardona por aventurero a su costa, y des-
pués volvid & servir en las galeras de Espa-
fla con treinta escudos de sueldo al mes.»

Estos corsarios que en los afios de gue-
1ra con Espafa tenian derecho 4 hacer en
ella y sus posesiones de Asia y América
cuantos dafios permite el derecho, fueron
degenerando, hasta convertirse en verdade-
ros piratas durante todo el siglo XVII.

Estos son los engrandecidos por los no-
velistas, los que con un bergantin de ocho 6
diez cafiones hacian rostro y vencian & dos
naviosespafioles dea sesenta piezas cadauno;
los que dejando sus castillos y baterias de
tierra encargados & las mujeres, invalidos y
ancianos, resistieron heroicamente los sitios
y asaltos de numerosos y aguerridos bata-
llones de Espafia, y aun los obligaron & re-
embarcarse precipitadamente con crecidas
pérdidas de gente y buques.

Es ciega verdaderamente la fortuna, y
no es extraiio en la guerra ver coronados de
brillante éxito los golpes de mano tan irra-
-cionales como osados, ni hay nacién alguna
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que en sus fastos militares de mar y tierra
no pueda contar, en este género, glorias y
desdichas.

Aunque los corsario-piratas no desapa-
recieron totalmente de las aguas de Tierra=-
firme y de las Antillas, no parece que tu-
vieron punto fijo donde residir hasta 1625,
afio en que Pedro Vandrosque Diel d’Enam-
bre, natural de Dieppe, fundd en la Martini-
¢a y San Cristébal los primeros estableci-
mientos filibusteros.

Era de buena familia y de espiritu aven-
turero; junté algunos perdularios, y con
ellos hizo. desde Dieppe rumbo & las Anti-
llas. En San Cristébal echd la gente que ha-
bia sacado de Francia, y a ella se le fué
uniendo la que merodeaba por otras islas, y
otras partidas que de Europa vinieron & en-
grosar 4 las llevadas por Vandrosque.

Crecid tanto la poblacién en esta isla,
que muchos de ellos, desavenidos entre sf
¥ con Vandrosque, abandonaron la isla y se
esparcieron por otras, sobre todo por el Nor=
fe de Santo Domingo en la parte occidental
de la isla. Pobladisima toda ella de ganado
vacuno, que si fenfa duefio, era puramente
de nombre, pronto los nuevos habitantes lo
atilizaron en provecho propio.

Muertas las reses que cogian, las deso~
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llaban y curaban, salaban y embarrilaban
las carnes,que tenian el expendio asegurado
4 los negociantes franceses europeos que en
buques armados en corso enviaban conti-
nuamente por ellas. De este modo y con es-
te fin quedaron pobladas de bucaneros al-
gunas islas y buena parte de la de Santo Do-
mingo, sin que los espafioles molestaran
seriamente & estos intrusos.

Estos, no contentos ni satisfechos con la
mondlona salazén de carnes, pasaron de bu-
caneros & filibusteros; bucaneros, porque,en
lengua normanda, al ejercicio de la salazén
se llsma 6 llamaba boucauner; filibusteros,
porque habiéndose hecho de unos buqueci-
Hos ligeros, filibotes en espafiol , y flyboats
en inglés, empezaron con ellos & robar por
mar y tierra cuanto estuvo & su alcance.
Les espafioles, aceptando uno y otro nom-
bre, lo usaron indistintamente, y esto hare-
Bx0s también nosotros.

Ahora, para satisfacer la natural curiosi-
dad de saber qué razén pueda darse de la
apatia é indolencia del Consejo de Indias en
no procurar atajar lamafio abuso en sus prin-
cipios, diré lo que me ocurre acerca de ¢ello
después de haber leido no poco sobre el caso.

Los primeros retablos que los reyes de
Austria-Espafia quisieron hacer de las pri-
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meras posesiones ultramarinas de Amériea,
reglamentando minuciosamente cuanto con
ellas se relacionaba, lejos de corregir los
abusos, las ahogaron.

No injusto ni opresor fué el Gobierno es-
pafiol para con los espafioles de las Antillas;
pero aquel ceremonial del virrey Coldn y de
su mujer doia Maria de Toledo; aquellas
damas nobles y caterva de paniaguados que
los acompafiaron, y aquel boato palaciego
que se desplegé en unas tierras cuyos habi-
tantes no comian sino pan de cazabe ni echa-’
ban sobre sus cuerpos cosa alguna, era lan
ridiculo como prematuro, tan estéril como
embarazoso para el progreso de las Antillas.

Si fuera posible formular un grave car-
go contra D, Fernando el Catélico por haber
permitido alhijo mayor deD. Cristébal Coldn
ir & gobernar las Antillas del modo que fu§,
yo se lo haria; halle, pues, aquel Monarca
justa disculpa en lo no poco que le fué a la
mano en sus atribuciones gubernativas,

Desarrollo encanijado y enteco fué el de
las cualro grandes islas hasta que Hernan
Cortés, siguiendo & Grijalva, y & Andagoya
Pizarro y Almagro, mostraron 4 los espafio-
les primero y & todo el mundo después, que
iras de aquellas hermosas islas de sempiter-
no verdor, pero escasas 6 vacias de oro ¥
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plata, habia regiones basadas sobre estos
metales, pueblos vestidos, monarquias no
mal constituidas con cierta sombra de ana-
les histéricos, etc. Emigré naturalmente &
ellas gran parte de la poblacién de las islas,
a la que halagaba poco los trapiches de cafia
v los cueros de las reses en comparacién de
lo que, no sin fundamento, se prometia si
lograba pisar las playas del Perd 6 las auri-
feras tierras de la encantadora Méjico.

Las haciendas fundadas por Esquivel y
por Veldzquez quedaron desiertas, yermas
las costas occidentales de Santo Domingo,
sin un habitantelas Antillas menores, y con
escasisima poblacidn 6 con ninguna los més
de los puertos de las mayores que antes da-
ban sefiales de vida, tanto mas sensible-
mente cuanto més se apartaban de la capi-
tal de la Espafiola.

S6lo Santo Domingo y sus alrededores
prosperaban y crecian, bien porque era paso
necesario para cuantos de Espafia iban & Mé-
jico y Tierrafirme, bien porque en ella se
ventilaron por més de medio siglo los asun<
tos de las demas islas y de no pequefia por-
¢ién del continente.

De modo que cuando los bucaneros se es-
tablecieronen laisladeSanCristébal en 1625,
¥ poco después se esparcieron por otras is<

17
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las, la poblacién de éstas era en gran mane-
ra escasa por haber pasado casi toda la que
tuvieron & Méjico y al Peru, y por ser poca la
emigracién que de Espafa iba & ellas en los
ailos subsiguientes.

De aqui que, como los bucaneros al prin-
cipio no molestaran ni por mar ni por tierra,
sino que sélo se ocupaban en sus plantacio-
nes de tabaco y en el desollado y salado de
las reses cimarronas, no se dié 4 ello en al-
gunos afios la importancia que tenia.

Y si la ocupacién de un gran pedazo de
la parte oceidental de Santo Domingo pasé
como inadvertido para los espafioles, ; qué
de extrafio es que habitaran tranquilamente
en las islas de Barlovento, relativamente
pequefias y deshabitadas de espafioles?

Cierto que esto fué un error estratégico
gravisimo y tan trascendental, que de las
posesiones inglesas en estas islas salieron
los armamentos, tropas y demés pertrechos
con que Miranda, Bolivar y otros caudillos
llevaron & cabo la revolucidn de la indepen-
dencia en Nueva Granada y Venezuela.

~ Jamaés los espafioles debian haber aban-
donado una sola isla de éstas, pues son to-
das ellas juntas el antemuro que guarda no
s6lo las Antillas mayores, sino toda la costa
que en forma de imperfecta herradura se
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comprende entre Cabo de la Vela y el de
San Anlonio, en la parte Sur de la Florida.

No se cuidaron nuestros antepasados de
estas islas de Barlovento, porque no tenien-
do con que poblar el continenie americano,
ni islas tan considerables como la de Cuba,
Jamaica, Espafiola y Puerto Rico, ;qué po-
dian pesar ellas, como tales, en la balanza
de la colonizacién espafiola? Y en el tiempo
-en que los filibusteros empezaron &4 apode-
rarse de ellas, ; cabfa en la’mente de algin
gobernante espafiol que no se les habia de
echar de ellas cuando se quisiera?

La condescendencia deljdltimo Monar-
ca de la casa de Austria conjLuis XIV de
Francia, que pasé & ser necesidad y regla de
pradencia,lade6completamente este asunto,
como en breve vamos 4 decir.

Otra causa de la invasién y residencia
filibustera fué la actitud que tomé Holanda
respecto del Brasil y otras posesiones de Es-
pafia en los mares de América.

El progresivo aumento del comercio ho-
landés y el sentimiento profundo que habia
contra Espaiia en esta nacidn, obra del pro-
testantismo de Francia y de Inglaterra, la
impelieron & aprovecharse del escaso con-
tingente de fuerzas que podiamos tener en
el dilatadisimo continente americano.
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Armd, pues, hacia 1574 algunos buques,
y con ellos y con olros que se les fueron
agregando, y con las presas que hicieron se
did ser 4 la Compafifa Holandesa de las In=
dias Occidentales, que fué el sostén del po-
der naval que cual ninguna nacién enemiga
tuvieron los holandeses en Ameérica.

Tenaces y resueltos en poner por obra el
deseo que hacia liempo se manifestaba en
la nacién entera, prepararon una flota de
sesenta buques y con ellos se apoderaron
en el Brasil de puntes tan principales como
Pernambuce, Bahia de Todos Santos y Rio
Janeiro. .

Era entonces el Brasil propiedad de la
corona de Castilla por estar unidas ambas
espafiola y portuguesa. La atencién y de-
ferencia que siempre se mostré & los portu~
gueses, la justicia y después la seguridad
de otros paises hispanc-americanos colin-
dantes con el Brasil, exigieron 4 Felipe IV
un esfuerzo. :

D. Fadrique de Toledo Oscrio, Capitan
general de la Armada del Océano, fué al Bra-
sil con las naves espafiolas, se apoderd de
cuanto en él habian tomado los holandeses,
cogld a éslos muchos prisioneros y ahuyen-
16 sus naves.

Pero otras cruzaban el mar de las Anti=-
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llas, bloqueaban al puerto de la Habana,
perseguian los buques espafioles, y 4la som-
bra de estos poderosos armamentos holan-
deses creci6 el filibusterismo, al que se in-
corporaron también los subditos de Francia
6 Inglaterra. Asiy todo, se puede prudente-
mente creer gue los espafioles lo hubieran
radicalmente exterminado en todas sus gua-
ridas, si no hubieran tenido el apoyo mas 6
menos encubierto de sus respeclivas na-
ciones.

Luis XIV se entendia con Timoleén de
Fontenay, caballero del habito de San Juan
de Jerusalén, y jefe de los foragidos que se
habian establecido en Santo Domingo; Gui-
llermo Penn se apoderd en 1655 de la isla
de Jamaica, que fué desde entonces otra
nueva madriguera de piratas cubierta con
el pabellén. inglés.

Tanto habia crecido en esta fecha el ni-
mero de filibusteros, que Penn tomd en su
ayuda 5.000 de ellos, incluyendo en este nij-
mero los corsarios, que le facilitaron ademéas
buques de transporte.

La guerra sorda y encubierta que con los
filibusteros hacian 4 Espafia tres naciones
poderosas en el mar, debia dar el resultado
que dié. Lo verdaderamente prodigioso es
que Espafia, cada vez mas débil en el si-



262 DE LOS PIRATAS

glo XVII, hiciera rostro a todas ellas en Eu-
Topa y América; persiguiera como persiguié
a los bucaneros en todo él, y que su comer-
cio, lejos de sentir la decadencia que era de
esperar con tantas trabas como tenia, no ba-
jara de un modo proporcional 4 ellas. Mas
dafio le causé la benevolencia de Felipe de
Anjou para con su Francia, que todos los
filibusteros juntos.

Dibujados asi al carboncillo solamente
los franceses, ingleses y holandeses que se
establecieron en las islas del mar Caribe y
parie de la de Santo Domingo, vamos al pin-
cel y los colores.

Raza de presidiarios hemos dicho en otra
parte de estos «Estudios» que llamaban los
ingleses 4 los norteamericanos cuando éstos
sacudian virilmente la coyunda de la Gran
Bretafia. Tenia ésta conciencia de los in-
dented-servants que habia enviado & poblar
las tierras de que les avisé Cabotto, de las
leyes brutales que en ellas rigieron por lar-
gos afios y de tantas otras cosas como en el
sitio indicado pueden verse,

Por més injurias que un espafiol (de Es-
paiia) se propusiera decir & los criollos, ja-
mas podria con verdad decirles ésta; mu-
cho instd el almirante D. Cristébal Colén
con los Reyes Catdlicos para poblar con pre~
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sidiarios las tierras de América que él des-
cubrid, y jaméas pudo conseguirlo.Y si & sus
repetidas instancias al ﬁn lo obtuvo, fué,
como sabemos, & condicidn de que los lle-
vados fueran, en primer lugar, reos de de-
litos comunes, y en segundo con la expresa
condicién de que no bien llegaran al Nuevo
Mundo quedaran absuelios de culpa y pena.

Jamés quisieron aquellos Monarcas que
en sus dominios de América se aclimatara
tal degradacidn del hombre, y que ninguno
de los nacidos en ella tuviera que avergon-
zarse de su origen.

Pero la humanidad de los ingleses, la
cortesia, finura y civilizacién de los fran-
ceses, lo entendieron de otro modo. No con-
tentos unos y otros con enviar & sus colo-
nias la flor y espuma de sus carceles y pre-
sidios,se dieron mafa & introducir, ademas,
la esclavitud de los blancos.

Cuantos franceses é ingleses, y supongo
que también los holandeses, querian sentar
plaza de filibusteros, tenian muy allanado
el camino, gracias a los cargamentos de ba-
zofia nacional que los habian precedido. Es-
tivados en los buques que salian de Francia
6 Inglaterra para cargar en América cueros
6 carne salada, al llegar estos buques al pun-
to de su destino los descargaban y vendian
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al mejor postor, con lo cual se hacia pago el
armador de los gastos de alimentacién y de
pasaje.

Es bien sabida la noticia; con todo, lo
autentizaré con las propias palabras de Mo-
reau de Saint-Méry en su excelente Historia
de la isla de Sunto Domingo, pag. 28. «En
Francia se vendia la gente a los capitanes
mercantes para qué los pasaran a Santo Do-
mingo; el capitdn los vendia & su colono, y
oon lo que éste le daba se cobraba los gas-
tos. Quedaban tres afios por esclavos y se
llamaban engagés.»

Abundan los ejemples de estas ventas de
carne blanca francesa, inglesa y holandesa
aun en el ultimo decenio del siglo XVII. Un
poco mas de cada una. Del dominico La-
bat *: «El Sr. Kercone, nacide en Paris, cra
hijo de un famoso tintorero de los Gobeli-
nos y de una holandesa...; habiendo llega-
do & Dieppe se enrold para Santo Domingo,
dondelovendieron 4 un bucanero, con el cual
estuvo todo el tiempo de su campaiia (1).»

(1) Le Sieur Kercone &tait né 4 Paris; son pére
était un fameux teinturier des Gobelins, ot sa mére
gtait hollandoise... 6tant arrivé & Dieppe il s'engagea
pour passer & Saint-Domingue, on il fuf vendu 3 un
boucanier avec lequel il passa le temp de son enga-
geament.
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Juan de Wit, condecorado con el tilulo
del «Gran pensionario de Holanday, escribe
a este proposito lo que sigue: «Sé que ale-
garan en mi contra, que los habitantes de lo
que poseemos en las Indias Orientales y Ocei-
dentales han sido hasta ahora en gran mane-
ra libertinos, crapulosos y nada aptos para
el trabsjo; pero no se olvide que los directo-
res de la Compafifa de las Indias toman la
gente para ellos con unas condiciones tan
duras, y bajo juramentos tales, cuando los
enrolan, acerca de la.confiscacién de lo que
poseyeren si contraviniesen & lo estipulado,
que hay muy pocos holandeses que quieran
empenarse, si no son los que se ven reduci-
dos 4 una extrema miseria.

»La generalidad de los (holandeses) que
se ven en nuestras posesiones de Indias, son
hijos rebeldes echados de sus casas pater-
nas, y gentes vagabundas y libertinas y aun
bandidos que viven alli en esclavitud perpe-
tua, aun cuando hayan cumplido sus empe-
fios con las Compaififas (1).»

Oigamos ahora & (Exmeling contar de
qué manera quedé solemnemente incorpo-
rado & la gran gavilla bucanera.

(1) Witfubasesinado el afio de 1672,en el Haysa, por
el populacho, instigado, segiin se cres, por el principe
de Orange.
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«La Compaiiia francesa habia hecho un
acuerdo con los piratas, cazadores y planta-
dores de la Tortuga, de que les daria 4 cré-
dito cuanto necesitaran; pero cuanta facili-
dad hallaban los comisarios por parte de los
colonos en recibir, tanta y més era la difi-
cultad en las cobranzas; no pudiendo sacar
de los deudores cosa alguna, hubo que lle-
var tropa para obligarles al pago.

»Y como esto no fuera suficiente para
queguardasen la fidelidad debidaen sus con-
tratos, decidié la Compaiiia francesa aban-
donar el trato dela isla, y asi dié orden &
los comisarios de que vendiesen cuanto po-
sefan en la isla, tanto plantaciones como
mercadurias y criados. De éstos se deshizo,
eran europeos, por veinte 6 treinta pesos
cada uno.» _

Entre los vendidos fué (Exmeling, que
narra asi su historia: «Vendiéronme a mi,
»y cai en manos del més tirano y pérfido
»hombre quecalentaba el sol en aquella isla;
»él era enlonces gobernador 6 teniente ge~
»neral de aquella plaza, el cual me hizo to-
»dos los malos tratos que en el mundo se
»puede imaginar, y sobre todo, me hacia an-
»dar ligero 4 pura hambre canina, jamas se-
»mejanie de otros sufrida.

»Bien querfa darme libertad y franqueza
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»mediando 300 reales de & ocho, que yo no
»podia pagar ni uno, con cuyas miserias &
»inquietudes de espiritu cai en una muy pe-
»ligrosa enfermedad ; viéndome mi malvado
»amo de aquella snerte, temeroso de perder
»su dinero perdiendo yo la vida, me torné &
» vender & un cirujano por setenta piezas de
»4 ocho (un peso, se llamé pieza 6 real de
»& ocho).

»Estando, pues, en poder de este segun-
»do, comencé a recobrar mi salud por me-
»dio del buen trato que me hacia, siendo
»mas humano que el de aquél mi primer Ne-
»rén; didme vestidos y muy buen sustento,
»y después que le hube servido un aio me
»ofrecié libertad, oblighndome yo a pagarle
»100 pesos, cuando pudiera darselos.»

El cuadro que este autor pinta acerca de
las costumbres de estos pobladores del Nue-
vo Mundo es hasta repugnante. ¢Gastan el
resto de sus ganancias con grande liberali-
dad, dandose a toda suerte de vicios sucios,
siendo el primero el de la borrachera con el
aguardiente, que beben del mismo modo que
los espafioles beben el agua de una buena
fuente.

»Compran a4 veces una pipa de vino, la
cual desencajan por una parte, y propinan
con ella hasta que le ven el fin, celebrando
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con solemnidad la flesta de su dios Baco
tanto que les dura el dinero, sin olvidar las
copjunciones venéreas, para las cuales ha-
llan més que quieren, pues los taberneros y
rameras se preparan & iropas aguardando la
buena llegada de los sucios bucaneros.

»Son éstos cruelisimos con sus criados,
en tanto grado, que eslimarian méas remar
en galeras (es decir, estar en presidio) ¢
aserrar palo del Brasil en los Rasp-huys de
Holanda, que servir a tales barbaros.»

Lo que podrad parecer increible es que
hubiera europeo que tales condiciones de es-
clavitud temporal admitiera sélo por pasar
al Nuevo Mundo; pero nos va a dar (Exme-
ling la clave de ello.

«Hay, dice, algunas personas que se van
4 Francia (sucede lo mismo en Inglaterra y
otras partes), y caminando por las ciudades,
villas y lugares buscan gente y hacen gran-
des promesas; teniéndola ya engafiada y
transportada & sus tierras, la hacen traba-
Jjar como & caballos y mucho més que & los
negros, pues dicen que deben conservar sus
esclavos por serles perpetuos, y los blancos
que revienten, pues no eslan sino fres afios
en su servicio, »

Y un poco mds abajo dice: «Los planta-
dores que vienen de las islas Caraibas son
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mucho peores y crueles que los precedentes.
Vive uno en la isla de San Cristébal, llama-
do Bettesa, bien conocido entre los merca-
deres holandeses, el cual ha dado la muerte
4 més de cien criados & golpes.

»Los ingleseshacen lo mismo con los su-
yos, ¥ la menor ejecucidn que suelen hacer
es, que habiendo servido seis afios (siendo
entre ellos la obligacién servir siete), usan
con ellos de tan atroces crueldades, que se
ven obligados de suplicar &4 sus amos los
quieran vender & otros, aunque les consia
quedar de nuevo obligados & la servidumbre
de otros siete afios, 6 por lo menos, tres ¢
cuatro.

»Conoci & muchos que sirvieron de esta
manera quince y veinte afios, sin poder fran-
quearse. Esta nacidn (la inglesa) tiene una
rigurosa ley en las islas, y es que, cuando
alguno se halla deudor de veinticinco che-
lines, si no puede pagarlos, le pueden ven.
der por seis 4 ocho meses.»

Dondequiera que se toque este asunto
del trato que recibian los indented-servanis
0 engagds, nos encontramos con lo mismo,

«Enesta tierralos plantadores tienen muy
pocos esclavos, con cuva falta ellos mismos
¥y algunos criados trabajan todo : obliganse
estos jornaleros de ordinario por tres aiios,
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no permitiendo la crueldad y mala conecien-
cia de los amos & dejar de comerciarsus per-
sonas, & veces, como con caballos en feria,
vendiéndolos & otros como negros de An-
gola.»

Para que no se moleste el lector en bus-
car las condiciones que nuestros reyes de
Austria-Espafia exigian enlos espafioles que
iban & poblar desde la metrépoli las cuasi
solitarias y extendidas comarcas del Nuevo
Mundo, le pondré aqui un ejemplo de ellas,
pudiendo hallar no pocas en los libros ante-
riores y cuantas quiera en los Apuntes de
Ledn Pinelo, donde estan casi todas las capi-
tulaciones hechas entre los reyes y los jefes
4 capitanes de aquellas expediciones coloni-
zadoras,

- En Ja celebrada entre D, Felipe I y ¢
Adelantado Pero Menéndez de Avilés pari
colonizar la Florida, se dice : «Item: lleva
réis 500 hombres, los 100 labradores y lo:
100 marineros, y los demas, gentes y oficia
les de mar y guerra, y otros oficiales de can
teros, carpinteros, serradores, herreros, har
beros, cerrajeros, curtidores... Y que se
gente limpia y no de los prohibidos.» Tien
esta capitulacién la fecha de 20 de Marz
de 1565.

Elcontraste entre unos pobladores yotro
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habla bien recio en favor del decoro huma-
no y del aprecio y estima en que franceses,
ingleses, espafioles y holandeses tuvieron
al hallazgo de Colén.

Y no afino méas en este punto, porque el
negocio de la colonizacidén espafiola en Amé-
rica lo he de tratar, Dios mediante, con mu-
cho espacio y sosiego en su propio lugar,
que ciertamente no es éste; pero dejaré es~
capar ahora alguna vislumbre de su hermo-
sura, ya que se trata de colonizadores ingle-
ses, holandeses y franceses, protegidos,
abrazados y escudados por sus naciones
respectivas en el hecho trascendental de po-
blar un mundo infantil, sencillo y candoro-
0, como dicen los hispano-americanos, y
que, segin los mismos, salian al encuentro
de los conquistadores agitando en sus ino-
centes manos ramos de frondosas palmas.

Pues no s6lo no permitia nuestra pri-
mitiva legislacién de Indias pasara & ella
morrallaglguna, sino que prohibia que de los
mismos espafioles que en América se conde-
naran por delincuentes, pudieran ir como
tales & engrosar el nimero de vecinos 4 par-
te alguna de América, fuera de los tres 6
cuairo presidios destinados al efecto.

Asi, & 3 de Marzo de 1573 se expidi6 or-
den & las Justicias de Méjico y Nueva Gali-
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cia para que sdlo los delincuentes que no mes
rezcan mas pena que la de destierro, puedan
ser enviados 4 los confines de la Florida. Si
el delito reviste méas gravedad, no;—en
ningtin modo—aunque se alegue la falta de
brazos para la agricultura, lo corto de la po-
blacién para resistir & los corsarios, los des-
trozos y mermas causados por las epidemias
y por las guazabaras de los indios.

Ya que por tan autorizadoconducto como
el de (Exmeling sabemos lo que eran estos
habitantes bucaneros del munde colombino,
pide la equidad que digamos también lo bue-
noque tenfan. En primer lugar, eran fidelisi-
mos en llevar al montén comin cuanto ha-
bian tomado de botin en cualquier parte; se
socorrian mutvamente en sus necesidades
pecuniarias y nunca empezaba el reparto de
las presas sin haber separado religiosamente
lo que correspondiaalasviudas de los muer-
tos en accion y & los inttiles de la campafia.
Las asignaciones & éstos y los contratos co-
munes los tomaré ahora de Labat, que tuvo
mucha comunicacién con los filibusteros de
la Martinica.

«Si el buque les pertenece, reparten la
presa por igual, desde el capitan al dltimo
grumete. Si alguno tomara algo de la presa
para ocultarlo, pierde su parte de presa, s
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le despide degradado y aun se le deja en al-
gin islote desierto.

»Si el buque, dice, es propiedad de ar-
madores, toman éstos la tercera parte de las
presas, quedando las dos terceras para el
equipaje; mas antes de todo se sacaba el dé-
cimo para el almirante 6 gobernador que ha-
bia dado la comisidn de salir, y se separaba
también lo correspondiente al cirujano [de
cuya cuenta eran las medicinas, vendajes,
etcéters]. En seguida se procedia 4 remune-
rar las viudas y herederos de los muertos en
los combates 6 de resultas de ellos.

»Para los heridos y mutilados regian las-
leyes siguientes:

»Los heridos tomaban su parte y ademés
un escudo al dia durante dos meses. Por
brazo 6 pierna perdido, 600 eseudos. Por les
dedos pulgar 6 indice y por un ojo, 300 escu-
dos. Por cualquier otro dedo, 100. Los que
curados quedaban initiles teniendo que usar
muletas, 600 escudos.

»Cada filibustero terfa un compafiero
para ampararse muluamente; si caia el uno-
herido, lo atendia, 6 lo recogia del campo de
batalla, 6 lo buscaba si se podfa. Al compa~
fiero vivo se le solia entregar lo que corres-
pondié al muerto, para que lo pusiera en
poder de los herederos del difunto; sino los

18
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tenia, se repartia entre los pobres y en su-
fragio de los difuntos. Se prefirié esto & en-
tregar cantidad alguna al Procurador de
bienes vacuos. Parce gqu'on sait que de le
remetire entre les mains du Procurcur des
biens vacqguans, c'est un abime. Por recono-
cimiento y deferencia siempre hacian al
capitan, piloto y cirujano algin buen obse-
guio. Los armadores y filibusteros estaban
obligados al corso hasta gamar lo que se
debia & los heridos y estropeados. Si en las
presas se hallaban ornamentos de iglesia 6
cosa que tuviera relacién con el culto, lo
entregaban a lasiglesias de su devocién,alas
que era comun también dejarles parte de su
fortuna.

» Autes de la paz de Riswick se daban
los lotes en especie; pero después lograron
los armadores que se vendieran los carga-
mentos apresados y se repartiera el pro-
ducto. Esto di6 ocasién & muchos fraudes, y
& que muchos filibusteros dejaran el oficio.»

Hasta aqui Labat en sus tantas veces
citada obra.

Lo tinico que falta en el Cddigo filibus-
tero es lo de restituir & su legilimo duefio lo
que contra su voluntad y sin derecho algu-
no se le tomd.

He tenido en mi mano un precioso ma-
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nuscrito, creo que del siglo XVI, en el cual
ge daban instrucciones & los Padres domini-
cos del Perd acerca del modo de haberse con
los conquistadores ‘en la confesién sacra-
mental , y sobre todo in articulo mortis,
respecto 4 los bienes adquiridos en la con—
quista. Creyera que el testamento del fa-
moso conquistador Mancio Sierra tiene su
sabor 4 este librito; pero vamos a lo nuestro.

Los bucaneros piadosos habian aligerado
su conciencia facil y bonitamente estable-
ciendo por principio, que nada de lo que se
robaba 4 los buques y pueblos que caian al
Qccidente del meridiano de la isla de Hie=-
rro, que es la mas apartada de las Canarias,
obligaba & ser restituido, aunque hubiera
plena paz con los espafioles.

Ravenau de Lussan, al que cuento entre
los filibusteros pios, dice que para procu-
rarse dinero se le ocurrié tomarlo de los es-
pafioles haciéndose del gremio, porque « Ces
surtes d'emprunts ont cela de commode gu'ils
n'obligent pas... el puis comme cela est qu—
deld de la ligne, on ne parle gueres de resti-
tutiony. La linea de que habla es la equi-
noceial 6 el ecuador terrestre.

Sabido ya el origen de ellos y sus ocupa-
ciones, las causas que cooperaron 4 su arrai-
go, algo del auxilio que le prestaban sus na~
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ciones, aun cuando estaban en paz con la es-
pafiola;la angelical conciencia conque tomas
ban lo ajeno conira la voluntad de su duefio
y por razones geograficas eximidose de toda
restitucién de lo robado,las leyes que se pu-
sieron para el reparto de presas, las indem-~
nizaciones por-miembros perdidos, la frater-
nidad que entre ellos reinaba ilustrada con
escolios de Ravenau de Lussan, ete., inda-
guemos ahora si & estos tales se les pasaban
los dias en flores sin cuidado de los buques
espafioles, qué valor sea el ordinariamente
desplegado cuando han tenido que habérse.
las con buques armados, si al injustificable
descuido delos espafioles deEspaiia mas que
a la intrepidez filibustera se debe el éxito
feliz de sus rapifias, y si la conducta seguida
con estos aventureros por los espaiioles es
digna de alabanza 6 de censura.

Llegamos a la parte menos creible de
cuanto en esta materia tengo que escribir,
cual es la de deshojar las coronas triunfales
que han cefiido las sienes de los piralas.
& Morgan, David, Lolonoi y Pierre le Grand
parejos con los piratas vulgares de todos
tiempos y naciones ?

No; estos hombres sobresalieron del res-
to de los piratas, no sélo por sus cruelda~
des, sino por su genio; pero ni fueron log
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inicos que piratearon nuestros mares ame-
ricanos, ni tuvieron muchos imitadores en
sus proezas.

Lo que diré a continuacidn, tomado de
buenas fuentes, lo haré ver con toda clari-
dad y evidencia. Mas antes conviene alguna
que otra aclaracién importantisima.

La primera es que el nombre de espa-
#oles que en las relaciones de los piratas se
da a cuantos habitantes habia en América,
no se adecua 4 la verdad. Salieron 300 es-
pafioles, verbigracia, & nuestro encuentro,
dice una relacién cualquiera de los piratas;
pero espafioles de Espaiia serian & lo sumo
quince § veinte; el resto lo componian ne-

-gros, indios, zambos, mulatos y criollos, &
espafioles de América; esto es, blancos na-
cidos en América.

Con esta advertencia no trato de quitar
& nadie su valor, sino de aclarar la verdad
y pouer las cosas en su debido ser.

Otra advertencia es, que cuando dicen
los filibusteros en sus relaciones « tomareoes
tantos y cuantos navioss», se entiende que
son buques mercantes 6 desarmados, 6 con
poquisima prevencién para su defensa, pues
siempre que se toparon con algin buque de
guerra 6 mercante armado, suelen decir ex-
presamente el nimero de cafiones que ile—
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vaba, y el de tripulantes, llamindolos es-
pafioles, no por nacidos en Espafia, sino por
siibditos del rey de Espafta. Estas impor—
tantisimas aclaraciones hechas, vamos &
nuestro propésito, empezando por los cor-
sarios franceses.

De qué manera fueron favorecidos por
loshabitantes de los puerios de nuestras An-
tillas, ya quedd dicho, superabundante ¥
tristemente probado. No es muy arriesgado
robar una casa cuando dentro de ella hay
quien avise, favorezca y oculte & los Jadro-
nes. Como les fuera & los corsarios france-
ses cuando se hallaban con buques de gue-
rra espafioles 6 mercantes armados, es lo que
no se lee en los libros que cantan sus proe-
Zas; nos contentaremos con rezarias, sin
que abriguemos la necia pretensién de ha-
ber salido siempre vencedores aun con fuer-
zas iguales 6 superiores.

Traemos testimonios sélo para probar
que cuando eran esperados ¢ peleaban con
buques armados y regularmente tripulados,
no hallaban los corsarios de Francia victo—
rias tan faciles y amenas como hoy general-
mente se cree en todas partes.

«En las naos pasadas ficimos relacién
aV. M, cémo & principios de este mes de
Junio (1538) habia venido sobre la isla de
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San Juan (Puerto Rico) un galedn grande
de Francia, y que sobre Puerto Rico habia
tomado una carabela e robado en ella méas
de 4.000 pesos, e de c6mo venia por la costa
de aquella isla hacia San Germén haciendo
todo el dafio que podia, y del socorro de ar-
tilleria y pélvora que los de aquella isla nos
enviaron & pedir; y sucedié que el dicho
galedn vino & San German, y como los del
pueblo estaban avisados, juntaronse veinti-
cinco de caballo. Salieron del galeén obra de
ochenta hombres bien armados, y les aco-
metieron, pero les mataron quince de ellos
¥ los demas se volvieron huyendo & se em-
barcar, e alli se ahogaron otros cuatro 6 cin:
co, de manera que viendo el dafio que se les
habia fecho se fueron de la isla. A los de
San German les escribid esta Real Audiencia
agradeciéndoles lo bien que habfan fecho en
defender su pueblo y lo demas *.»

Ahora veamos cdmo les fué por mar, se-
gin la relacién siguiente :

A los 8 de Abril de 1543, el Presidente y
Oidores de la Espafiola daban cuenta & S. M.
de que, teniendo noticias de corsarios fran-
ceses, habian hecho armada entre ellos de
dos naos gruesas y una carabela latina y un
bergantin de remos, los cuales, aunque mer-
cantes, recibieron artilleria ylas municiones
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correspondientes para 260 hombres que se
les embarcaron.

Fué por cabeza de esta expedicién Gi-
nés de Carrién, duefio de la nao mayor, por-
que asi lo pidieron y nombraron los maes-
tres y pilotos que fueron,

A los pocos dias dieron vista 4 los cor-
sarios, que estaban surtos con una nao de
dos gavias, otra pequefia de una y el patax.
Se avistaron dos horas antes ‘de ponerse el
sol,y los franceses, creyendo que eran naves
que venian de Espafia cargadas de merca-
derias, echaron & pique el patax, y con los
dos buques restantes y en ellos setenta y
cinco hombres, salieron en demanda de los
espaiioles, separandose las dos naos france-
sas para tomarlos en medio y que ninguno
pudiera huirseles.

Los franceses pasarontoda la nocheacer-
candose confiadamente &4 los buques espa-
fioles, que formaban & distancia dos grupos:
uno la capitana con el bergantin de remos,
y el otro los dos restantes.

La capitana francesa vino derechamente
sobre lanuestra, la cual fué también 4 su en-
cuentro, y en media hora la rindié, llevan-
dosela presa & Santo Domingo con su capi-
tana y cuarenta hombres. La otra nao fran-
cesa di6 4 huir.
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Alabg la Audiencia el buen suceso y re-
prendid el que no se hubiera dado caza & la
otra, y asi ordené que al punto dejaran el
puerte y la persiguieran.

El capitin francés y los cuarenta pri-
sioneros fueron remitidos &4 Espafia 4 1a casa
de la Contratacién para que alld dispusie-
ran de ellos. No eran piratas, sino corsarios,
pues la guerra estaba encendida entre Espa-
iia y Francia.

Otras veces sucedia, sobre todo & los prin-
cipios, que ni en Santo Domingo ni en Puer«
1o Rico, ni en parte alguna de las Antillas ni
fuera de ellas, se encontraba grano de pélvo-
ra, ni artilleria, ni mosquetes,

Las relaciones del tiempo estan llenas de
siplicas & Carlos V para que se sirviera pro-
veer de estos pertrechos, necesarios 4 los
puertos principales de sus posesiones de Ul~
tramar, pues sin ellos era imposible tener-
los & cubierto de los insultos de los corsa-
rios. Vaya de prueba el siguiente docu-
mento:

«Afio de 1538 se presentd el primer dia
de Febrero en Puerto Hermoso, que esquince
leguas de Santo Domingo, un buque francés
acompafiado de un patax; inmediatamente
enviaron propio los vecinos para ponerlo en
eonocimiento de la Aundiencia. Oigamos a
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ésta en su comunicacién de 10 de Abril de
dicho afio: «El que trajo la nueva nos cer-
»tific6 que la pao era muy grande, de tres
»gavias, y el patax que era navio de una ga-
»via, y el bajel que era como fusta, y que
»venian mas de quinientos hombres. »

»La Audiencia despaché cincuenta hom-
bres de & caballo y otros tantos peones ar-
mados, para que, juntos con los vecinos del
pueblo, procuraran impedir un desembarco.
Acerca de las fuerzas de mar de que podia
disponer, dice lo siguiente: «Como de esos
»reinos no han venido naos mas ha de cinco
»meses, solamente tabanes en este puerto
»un galeon grande, obra de 100 toneladas, e
»dos carabelas de cada cincuenta toneladas,
»y segun lo que el mensajero nos dijo de la
»nao ¢ patax, juntado con la poca gente que
»en el puerto habia, ymenos artillerfa y nen-
»guna pdlvora, no hallamos medio para po-
»der armary *

Y porque gratuitamente se presentan es-
tos corsarios inmunes de toda mancha y
hasta como prototipos de honradez é hidal-
guia, alla va un trozo de la carta que en 30
de Mayo de 1539 escribid al Gésar Carlos su
Real Audiencia de Santo Domingo:

«Habra cuatro meses que viniendo una
carabela de la isla de San Juan 4 esta isla (de
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Santo Domingo), tocé en la isla de la Mona,
que esta cincuenta leguas de este puerto, pa-
1a oir Misa y fomar ceniza e] miércoles pri-
mero de Cuaresma, y saltaron en tierra obra
de diez 6 doce espafioles que en ella venian,
¥ quedése en lacarabela un piloto portugués
y diez 6 doce negros, y un Longobal flamen-
co que diz fué Gentil-Hombre de V. M. &
vino 4 estas partes can su mujer mas ha de
afio y medio, y otros dos franceses y fla-
mencos, y como estos vieron la gente en
tierra echaron 4 la mar los negros, y cortan
el cable y hacense & la vela, y alzanse con
la carabela, llevando en ella mas de cuatro
mil pesos de oro de los que estaban en tie-
rra y dos mujeres casadas que habian que-
dado en el navio, y se fueron no sabemos &
dénde. Fuimos avisados de este caso y pro-
veimos un bergantin armado que salié la
misma noche en seguimiento de ellos, y por
tierra hicimos menssjeros & los puertos de
esla isla, ete.» *. Los franceses y flamencos
de que aqui se trata debian de ser corsarios
tomados en algin buque.

Yo no diré que esto fuera comin y co-
rriente entire los corsarios franceses, ni que
de un particular se vaya &4 hacer un univer-
sal; me basta apuntar el hecho para que se
tenga & mano y pueda servir en ocasion de-
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terminada,que aqui 6fuera deaquinofaltara.

Poco 6 nada cursados supongo 4 la gene-
ralidad de mis lectores en la resistencia que
los habitantes de las costas americanas opu-
sierona los bucaneros 6 filibusteros de cuan-
tas naciones fueron & saquearles; diré de
ello un poco, y eso tomado en su mayor par-
te de la Historia de la isla de Cuda, que tie-
ne por autor al Sr. D. Jacobo de la Pezuela. .

Y cabe aqui la observacién que en otras
ocasiones he hecho acerca de determinadas
materias, y es que yo no tomo sobre mi el
hacer la historia de ellas, sino el darlas a
conocer tanto cuanto baste para el fin que
me propongo y que de su intrinseco pide el
asunto de que trato. '

Molestado Felipe IV en 1630 de la liber-
tad que ya se iban tomando aquellos extran-
jeros domiciliados en las islas préximas a
las costas pobladas de sibditos suyos, se
determing desalojarlos de ellas, y al efecto
se di6 orden & D. Fadrique de Toledo, mar-
qués de Villanueva de Valdneza, para que
lo ejecutara.

Ennimerodeveinte galeras ymuchasur-
cas ypataches, salié la expedicién con 9.000
hombres de desembarco; tanto apresto in-
dica suficientemente que e} poder de los bu-
caneros era de consideracién en la fecha que
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dejamos apuntada, aunque luego creci¢ méas.

Cuando ya estaba préximo 4 las guaridas
filibusteras, se adelanié Melchor de Valleci-
lla con un galedn, una urca y dos pataches
de construccidn extranjera, arbolado el pa-
bellén de Holanda, y reconocié & su sabor
la isla de Nieves...

Hall¢ surtos en ella cuatro grandes na-
vios y cinco de menor porte; iz6 el pabellén
de Espaiia en los mastiles de su flotilla, y,
enderezado el rumbo al mayor de los buques
eorsarios, lo tomé al abordaje y sucesiva-
mente a otros seis.

Escaparonse dos de poco calado y fueron
4 la isla de San Cristébal 4 comunicar la
noticia de la llegada de los buques espafio~
les. D. Antonio Oquendo, que iba por segun-
do jefe de la armada, se apoderé por asalto
delforlin quedefendia el surgidero dela isla,
del armamentio y almacenes, sin que los 700
bucaneros defensores de dicho fortin hicie-
ran resistencia alguna, 6 moy escasa.

D. Fadrique, que no habia tomado parte,
sino con los ojos, enlo que habia sucedido
en la isla de Nieves, cay6 con el resto de su
armada sobre la de San Cristdbal, defendida
por dos buenas fortalezas, la de Charles al
cargo de los ingleses, y la de Richelien al
de los franceses. Ambas quedaron en su po-
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der y en ellas prisioneros 2.300 filibusteros
entre franceses, ingleses y flamencos, 173
piezas de artilleria, siete navios y un buen
acopio de armas, pélvora y tabaco.

Lo perdido por los bucaneros se calculd
-en veinte millones [no se dice de qué mone-
da] en propiedades, y como una renta anual
de dos, que les rend{a aquel capital. Con esto
‘quedd sosegado por algunos afios el mar de
las Antillas.

Queda por relatar lo mas inesperado de
esta expedicién, y es que los fanaticos y
sapguinarios espafioles repartieron los pri-
sioneros en los buques tomados, y, sin la
més minima molestia, enviaron a Francia,
Holanda é Inglaterra los 2.300 honradisimos
y civilizados colonos del Nueve Mundo, con
ol sentimiento propio de los engagds é in-
".dented-servants, que por arte casi magico
.se vieron libres y en su tierra.

Siguic a éste otro escarmiento no menor,
si escarmiento puede llamarse lo relatado.
D. Carlos de ITbharra, que venia por general
de los galeones, tocé en la Tortuga, otra ma-
driguera de piratas, echdé alguna gente en
tierra, arras6 todos los caserios y plantacio-
nes, y pasé & cuchillo & cuantos opusieron
resistencia. Cuando sucedié esto se hallaba
fuera de laisla la mayor parte de los filibus-
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teros, afio de 1636 sobre poco més 6 menos.

De mayor gloria y entidad fué la gran
batida que en 1654 ordend el oidor de la Real
Audiencia de Santo Domingo, D. Juan Fran-
cisco Montemayor de Cuenca, al que una
epidemia hizoGobernadory Capitan general
de la Espafiola. Indignado con losinsultosy
robos incesantes de los bucaneros de la Tor-
tuga, organizé contra ellos una corta expe-
dicién de 200 veteranos y 500 voluntarios.
Tan recia y acertada fué la acometida que
emprendi6 contra ellos el capitan D. Gabriel
de Rojas Figueroa, caudillo de aquella corta
fuerza, como lo va a decir el resultado.

No era ya la Tortuga un simple refugio
de piratas. Levasseur, filibustero célebre é
inteligenteenobras, habia alzado , por defen-
der el acceso & la tinica caleta de la isla, una
ciudadela de cuatro bastiones y artillada con
50 piezas del mayor calibre de aquel tiempo.

Gobernaba la isla en nombre del rey de
Francia Mr. Timoleén de Fontenay, caba-
lero del habito de San Juan, y tenia & sus
érdenes en ella 300 foragidos muy resueltos
y casi otros tantos bucaneros préfugos de
otras islas. Dos baterias avanzadas defen-
dian la ciudadela dicha.

Rojas desembarcé su hueste el 8 de Ene-
ro bajo el fuego de las baterias -contestado
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por los cafiones de los cinco buques espafio-
les en que fueron los expedicionarios. Logré
Rojas apoderarse en breve de las baterias,
que se defendieron flojamente, y como con-
secuencia de esta ocupacién evacuaron los
bucaneros franceses la reciente poblacién
de Cayoune, que al punto ocupé Juan de
Morla Geraldino con 200 hombres.

Fatigas inauditas consiguieron colocar
unas piezas en la cima de una eminencia
que dominaba el castillo ; se hizo de noche
y en silencio, de modo que al alborear la ma-
flana se encontraron los franceses cafionea—
dos y rendidos, dos dias después de llegar
los espaiioles, aunque bajo la honrosa eapi-
tulaci6n que en manera alguna merecian.

Rojas les otorgé que Fonienay, su se-
gundo Thibault, alevoso asesino de Levas-
seur, y 300 bucaneros saliesen del castillo &
tambor batiente y banderas desplegadas.
Para ellos, sus familias y para cuantos
extranjeros habia en la isla, dié Rojas dos
grandes buques para que los transportasen &
Franeia.

Quedaron en poder de los espaiioles se«
tenia y siete cafiones, ocho buques, alma-
cenes bien provistos, etc.

Thibault se hizo cargo de uno de los bu-
ques; pero no ha habido més nuevas de él,
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sino que dejé abandonadas en los aridos ban-
cos del Caiman & unas cien mujeres y cria-
turas. Fontenay, con otro buque, tom¢ por
aquellos parajes algunos bucaneros mas é
intenté la reconquista de la isla; fué recha-
zado de ella, y su nombre quedé infamado
porque quebrantd el juramento que habia
hecho de trasladarse & Francia.

Pero no es extrafio que asi abusara este
mal francés de la generosidad de los espa-
fioles hallandose entre bucaneros con su ha-
bito de San Juan de Jerusalén, cuando no
faltaban franceses, escoria por supuesto de
sunacién, que en las mismas costas de Fran-
cia robaban 4 buques de naciones amigas y
no espafioles. Ya conozco que es dificil con-
tenerse en el oficio cuando sin testigos pue-
de ejercilarse. _ '

~ «Sucedid, pues, nos dice (Exmeling, que
estando todavia la expedicién en que él vino
4 América por engagé, muy cerca de las cos-
tas de Francia, hallaron una nave de Osten-
de, la cual se quejd al almirante francés di-
ciendo que «un corsario francés la habia ro-
»bado por la mafiana. » La almiranta déstacé
fuerzas en busca del corsario para castigar-
lo; mas no fué hallado, que de serlo, no hu-
biera, repito, quedado impune su delito.

Otra fecha funesta regisiran los anales

19
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filibusteros, y repare el lector que sélo pon-
go lo de més bulto, tratando de las acome-
tidas que dieron los espafioles & sus mas to-
rreadas guaridas y emporios de sus més pre-
ciados latrocinios.

Segtin son vanas y desvariadas la multi-
tud de hazafias llevadas & cabo por los fili~
busteros, no serfa menester contradecirles;
pero se han extendido tanto sus imaginadas
heroicidades, sin que fallen algunas verda-
deramente tales, y yacen tan secreias é ig-
noradas las hechas en persecucion de estos’
piratas, que no puedo hallar equitativo el:
dejar de insertar una que otra de éstas en
estas pAginas para ayudar asi al conocimien-
to exacio de las cosas y para contribuir,
cuanlo en i mano esté, al completo escla-
recimiento de la verdad histérica.

Sien las defensas de sus, dighmoslo asi,
plazas fuertes no hemos visto entre los fili-
busteros saguntinos ni numantiinos, hemos
echado de menos gerundenses y zaragoza-
nos. Mudo de elemento, y con él de escena.

Andrés Manso de Contreras, saliendo de
1a Habana en una de sus frecuentes correrias
4 proteger la euntrada de una pave, se vié
acometido por una urca y un patache filibus-
tero; tenia Contreras menos gente y piezas
que el enemigo; sin embargo, tom¢ el pata-
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che abordandolo, y obligd & la urca a que se
alejase 4 todo trapo; pero un hecho svelto
significa poco.

. Levanté el espiritude corso en la Isla de
Cuba D. Francisco Davila Orején, y & su im-
pulso se debi6 que los vecinos de la Habana,
Trinidad y Santiago de Cuba, y aun los ca-
pitanes mercantes, se movieran & corsear
entre los filibusteros todos, pero en particu-
lar con los que salfan de Jamaics, ya isla
inglesa. '

Pidi6 Davila permiso al Consejo de Indias
para poder dar patentes de corso, y, obleni~
do, le parecieron dtiles para el caso hasta los
mas insignificantes buquecillos del comer~
cio; y para alentar & todos los vecinos de.
Cuba al corso contra los ingleses, ofrecié por
premio las dos terceras partes de las presas.

En los dos tltimos afios del gobierno de
Davila Orej6n corsearon contra los ingleses
sélocatorceé quince buques, mandadosunas
veces por Felipe Geraldino, otras por Tomé
Rodriguez y los hermanos Vazquez, otras
por el valeroso Marcos de Alcala, sargento
mayor de la plaza de la Habana; unos yotros
se apoderaron de los siguientes buques in-
gleses, todos de Jamaica, y algunos de mas
de doscientas toneladas: Pefer, Increase,
Susanne, Anne, Mary and Rose, Beginning,
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Lennoz, Virgine, Greysound, Freeship, Sea-
flower, Sewill, William, Calron, Flyship,
Rebecca, Oppenwell, Corinne and Mary,
Walker, Foz, Normand, Dillon, Clarke,
Browner, Parke, Coffius, y algunos més de
que no hace mencion la lista oficial de que
éstos estan lomados.

Por el Lratado de Aix-la-Chapelle se cele-
braron paces con la Gran Bretafia, sin que
por eso suspendieran los filibusleros sus
agresiones contra nuestros pueblos de Amé-
rica; decfan, por el contrario, y no sin gra-
cia, que ningin plenipolenciario los habia
representado en las conferencias del tratado.

PeroD. Francisco de Ledesma, que habia
sucedido & Davila Orején en el gobierno de
la isla, no entendia de burlas, y asi, exci-
tada de nuevo la aficidn al corso contra los
filibusteros, dié palenles para algunos capi-
tanes mercantes de la carrera de Honduras
y Campeche, los cuales, con Geraldino y
Marcos de Alcala, hicieron a los filibusteros
ingleses muy buenas presas en las aguas
occidentales de la isla.

Los corsarios de Santiago de Cuba se ce-
baron bien en los de Jamaica; les apresaron
nueve buques cuyos cargamentos realizaron
" por 126.000 pesos fuerles.

Quejabase de estas desgracias el Gober-
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nador de la Jamaica al Gobierno espafiol;
pero Dofia Mariana de Austria, sefiora muy
varonil y enérgica, y muy mal juzgada por
nuesiros historiadores, y, segin entiendo,
con plena libertad de imprenta calumniada,
escribia & los Gobernadores de nuestros
puertos que no usaran de componendas de
ningiin género con los piratas,

El saludable rigor que Davila Orején usé
con ellos, los habia hecho mas humanos; ya
no asesinaban & los rendidos é indefensos,
. pero seguian cayendo sobre nuestros buques
de comercio y pueblos desarmados. El wlti-
mo dia de Agosto de 1680 tomd el mando de
la isla el Maestre de campo D. José Fernan-
dez de Cérdova y Ponce de Ledn, el cual
prosiguid la batida contra los filibusteroscon
no menor ahinco que sus dos antecesores,
Ledesma y Davila Orejdn.

La mas sefialada de las expediciones que
armé fué la de Mayo de 1683, compuesia de
200 hombres, una piragua y la galeota guar-
da-costas llamada Nuestra Seqaora del Rosa-
ri0. Con tan pocas fuerzas marché a la isla
de Sigualiey, una de las Lucayas, donde los
bucaneros franceses ya estaban poblando
para formarse otra guarida mejor que la de
la isla de la Tortuga. Arrasaron los espafio-
les la naciente poblac:dn, ysingrandeesfuer-
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zo tomaron algunos prisioneros y cosas de
poco valor,

Pero lo que dejé totalmente admirados:-&
tcdos los filibusteros de todas las naciones
{ué que, en Julio de 1684, huyera tan de
prisa como lo hizo el holandés Lorenzo de
Graff, celebérrimo entre aquellas celebrida-
des. Estaba el holandés en la isla de Pinos
(al Sur de la de Cuba) con una fragata; su~
piéronlo nuestros corsarios, y tomando una
piragua y meliendo en ella gente muy esco-
gida, dan sobre el temido holandés que, atd-
nito del atrevimiento, sélo piensa en cortar
los cables de sus anclas y en huir, dejando
en lierra la gente que le cortaba lefia, y que
quedd toda ella prisionera de guerra. Este
Graff era el mismo que un afio antes, el de
1683, en unidén de Jouqué, Godefroy y Gram~
mont, con 1.200 filibusteros y seis buques,
se apoderd de Veracruz, saqueandola a su
sabor, como Grammont & Campeche en
Julio de 1685,

Las auntoridades de la Habana, temerosas
de que esta ciudad experimentara un pesado
golpe de mano de eslos hombres que esta-
ban en todo el apogeo de su piratica fuerza
¥ gloria, pidieron al Consejo de Indias que
les mandara de Espafia 200 soldados para
reponer las muchas bajas de la guarnicién.
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En el interin que venian sufrieron los pira-
tas de la Espafiola un terrible golpe, que si
bien frusirado casi totalmente y con pér-
dida de las ires cuartas partes de los que lo
dieron, causé el hecho en el filibusterismo
penosisimo y deplorable efecto.

Blas Miguel Corso habia perdido un her-
mano persiguiendo a los bucaneros; atri-
buyé su desgracia al temido Graff, y desde
entonces abrigd en su pecho el deseo de una
terrible represalia. Con una piragua, un bu-
quecillo del trafico costero y ochenta y cinco
hombres aguerridos y bien armados, se pro-
puso dar & Graff el golpe de gracia sorpren-
diéndole en el puerto de Petit-Soan, en la
Espafiola, su ordinaria residencia.

Y como lo pensé lo ejecutd; desembares
sesenta de sus escogidos una noche, 'y al
alborear Ja mafana siguiente pasé & cuchillo
todos cuantos filibusteros cayeron en sus
manos. Entretenido -en el iransporte del
botin y en reunir méas prisioneros de los que
ienfa, en vez de hacerse 4 la mar recién
dado €l golpe, se entretuvo en lo dicho, con
lo cual todos los bucaneros de los contornos
acudieron en numero de 500 y cortaron la
retirada & los de Corso que saqueaban los
caserios.

Instintivamente se encerraron en un re-
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ducto, donde se defendieron valientemente
hasta quedar sin un cartucho. Sin viveres
y acosados por fuerzas casi décuples, fueron
todos ahorcados, sin que uno sélo pidiera
por su vida. Corso se hizo al mar con sus
veinticuatro compafieros, viéndose imposi-
bilitado de dar socorro & los que se encerra-
ron en el fuerte. Al piloto y al segundo de
la piragua los acabaron en el horrible supli-
cio de la rueda.

Si de propdsito se pusiera uno a revol-
ver en la mente buscando qué cosa cierta
y bien averignada fuera capaz de mortifi-
car mas el heroico valor y la audacia suma
de la gente de mar, cuya vida, institufo
¥y hechos estamos estudiando, no creo se
hallard mas propia para el caso que el reci-
tar siquiera cuatro 6 seis informaciones de
diversas autoridades, en las que se pide,
ruega y suplica 4 S. M. que no se quite de
Cartagena [de Indias] lo que era defensa,
seguridad y amparo de muchas legnas de
costa.

Datos bien concretos obran en mi poder
acerca de la seguridad obtenida en el mar
del Norte por las fuerzas sutiles que 4 él se
destinaron, verbigracia: en el memorial di-
rigido al Presidente del Consejo de Indias
en 1585 por el licenciado Salazar, en el que
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#o-lee: «Las galeras que guardan la costa de
Tierrafirme han sido de tan grande impor-
-tancia que, después que vinieron, no ha pa-
recido corsario en el Cabo de la Vela, Santa
Marta, Cartagena, Nombre de Dios y Ve-
ragua, los cnales antes nunca faltaron en
aquella costa.»

Algin rumor de la supresién de las ga-
leras debi6 de llegar & oidos del general don
Luis Fajardo, cuando en 4 de Mayo de 1600
comunicé de oficio lo siguiente al Consejo
de Indias:

«Si se quitasen de Cartagena las gale—
ras, seria la total destruccidn de los veci-
nos, perque toda la riqueza y comercio que
le entra viene por mar, asi de Espafia como
de todas las demas partes é islas de las In-
dias, de manera que por maravilla se ve dia
en que no eniren fragatas y otros barcos car-
gados de bastimentos y otras mercaderias
de tanta importancia, que hay fragata que
trae 200 y 300 mil ducados, sin tener otra
defensa mas que de tres 6 cuatro hombres
y otros tantos muchachos para marear las
velas; todo lo cual vendria a perderse, pues
si no hubiese galeras en el puerto, los cor-
sarios no tendrian dificultad de surgir en
cualquiera de las dos bocas que tiiene el
puerto, sin que de la ciudad se le pueda de-
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fender...; todo lo cual se prueba bien con
que antes que se pusieran galeras en aquel
puerto se entraban cada dia los enemigos,y
después que las hay, no se sabe que haya
enlrado ninguno.y»

Y D. Francisco Coloma dice también-en
el mismo afio «lo 1lil que han sido las ga-
leras, aunque viejas y desarmadas».

No me queda escripulo alguno en creer
que hay su exageracidn correspondiente en
esto, pues ya dije que habia negocios nada
limpios al socaire de las galeras.

Pero lo que no puede ponerse en tela de
juicio es que con tan débil guardia dismi-
nuyd considerablemente el contrabando, y
que con él disminuyeron también lassorpre-
sas de los corsarios.

Place traer nuevos festimonios, pues en
las galeras de Cartagena hallaba tanta gen-
e sualivio y conhortecontralosfilibusteros.

‘El Gobernador D. Diego de Acufiad su
Majestad en 1617.—Extracto de la carta.—
«Sefior: Cuando supliquéa V. M. se sirviese.
mandar quitar las galeras de la guardia de
esta costa, lo hice por sélo informes que de
las cosas de aca tenfa; después que vine
aqui he vislo la verdad. En treinta y cinco
afios que hubo galeras en esta costa, nunca
se vi6 que llegase & ellas ningiin corsario;
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¥ uno que vino al rio de la Hacha, en tiempo
del Gobernador D. Jerénimo de Zuazo, le
tomd la galera con fodas las presas que
tenia, que cran cuatro fragatas, etc.»

La ciudad de Cartagena representd tam-
bién al Consejo sobre lo mismo, diciendo en
su comunicacién que el quitar las galeras.
«fué la mayor destruccién y ruina que le
pudo venir..., pues la defensa que es nece-
saria y precisa para Cartagena y su costa
son las galeras que ha habido en ella.» Y &
24 de Julio de 1619, pidié la ciudad de Car-
tagena «se restituyan las galeras para que
limpien las costas de corsarios, porque de
galeoncetes ni otros bajeles tienen recelo
alguno los corsarios respecto de que todos
navegan con un tiempo, y las galeras, con
las calmas, son sefioras de la mar; y con
s6lo la voz de que las hay no se aireven a
venir los corsarios donde las dichas galeras
residen, como la experiencia lo ha mos~
trado.»

Representd por este tiempo la Audiencia
de Panama los grandes dafios que se habian
seguido por haber quitado las galeras de
Cartagena, « porque es cierto que el tiempe
que estuvieron estaba la costa segura y lim-
pia, ¥y no se padecian estos irabajos.»

Y como la Audiencia, representd el Go-
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bierno en 18 de Agosto de 1619, lamentan-
dose de los trabajos presentes que causaban
los corsarios, trabajos que procuraba evitar,
pues «todos ellos se padecen en este reino
por no haber galeras en él que limpien las
costas, pues mientras las hubo, nunca estos
corsarios tuvieron semejante avilantez y
atrevimiento.» Ni quiso ser menos el Sar-
gento Mayor cuando manifestaba al Consejo
de Indias la necesidad que habia de reparar
los castillos de Portobelo y de volver & po-
ner las galeras «que mientras las hubo, no
tuvo el comercio inconveniente ni lo tendra
en pasar las cargas por el rio Chagre; con
sola la opinién de que habia galeras, no pa-
raba ‘corsario en esta costa.»

Paréceme algo méds que medianamente
temerario recusar semejantes y uninimes
testimonios; todos evidentemente concuer-
dan en que los dafios causados anteriormen-
te por los corsarioscesaron desde el momen-
to en que se estacionaron en Cartagena dos
galeras con obligacidn de recorrer las costas
del Nuevo Reino.

Poca fuerza era, 4 la verdad, para conte-
ner en tan larga extensidn de costa & ma-
rinos tan audaces como los corsarios; jpero
si el lector supiera lo que eran las susodi-
chas galeras!... Si lo sabe, porque ya lo ha



DE LOS PIRATAS 30¢

leido, pero ahora quedara la idea mas fija
repitiendo el parrafo. Dirdlo D. Francisco de
Venegas, nombrado, como ya dijimos, Cabo
de las galeras de Tierrafirme, que son las
nuesiras. «Hallé en Cartagena dos galeras:
Santa Margarila, capitana, y Sante Catali-
74, patrona, {an desmanteladas y faltas de
todo, particularmente de gente de remo, y
la patrona, tan quebrantada y vieja, que no
puede salir & la mar ni navegar hasta la boca
del puerto. La capitana esta de servicio,
aunque no para muchos afios, por haber seis
que se hizo, sin contar lo que estuvo en el
astillero.» Asi escribi6 Venegas al Consejo
en 13 de Junio de 1609, Huelga todo comen-
tario.

Y lo mejor es que Pero Gdémez Herrero,
en 20 de Mayo de 1610, confesando que los
corsarios «ya, gloria &4 Dios, han desapare-
cido por haber més reparos, fortalezas, arti-
Heria y gente en las poblaciones de la costa
¥ guarniciones que las asegurany, lo atri-
buye no a las galeras, «que lo hau sido sélo
en el nombre y gasto», sino & las fortifica-
ciones de tierra, una de las cuales, San Ma-
tias, é1 mandaba en Cartagena.

Algunas particularidades casi inconce-
bibles, pero verdaderas, dieron pie & que los
filibusteros engrandecieran sus hechos sin
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pararse 4 considerar que si entonces asom-
braron al mundo, que no podia saber de ellos
sino lo que ellos querian comunicar, no de-
jaria de llegar ocasién, andando el tiempo,
de pasarlos por el tamiz espeso de la eritica
y merced a é] separar lo delicado y fino de
lo grosero y ordinario.

Metido en los peligros de cruzar una flo-
ta espafiola con toda tranguilidad y desver-
giienza, se vi6 & un solo corsario francés en
1574,y aun aguvantar intrépido el nutrido
fuego que de todas pertes se le hizo.

Cuénto hiciera esto lozsnear la juvenil
Talia de los franceses, adivinelo quien pue-
da; yo voy en tanto & copiar del Memorial
de Juan Vazquez este reflido combate.

«Sefior: en las dos naos de armada capi-
tana y almiranta que van & Indias en guar-
da y defensa de las flotas, se entrega & cada
soldado un arcabuz, y més de una vez ha
sucedido no poder servir la mitad dellos por
estar rompidos y sin llave algunos. Asimis-
mo hay necesidad que V. S. provea y mande
que los artilleros que se recibieren para las
dos naos de armada, y que los que pasaren
por artilleros en las naos de merchante, sean
artilleros desaminados, ¥ los vean apun-
tar y tirar artilleria en el puerto de San-
Idcar, porque ha acaecido 6 acaece pasar en
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estas plazas personas que jamas usaron el
tirar el arcabuz ni piezas de artilleria, y yo
he visio por esta causa pasar armado ene-
migo por medio de la flota, y muy cerca de
todas las naos, y firarle piezas y no darle
ninguna ni aun pasarle cerca.»

Las naos mercantes que iban en flota lle-
vaban una poca de artilleria y alguna tropa
armada; pero sucedia, como lo evidencia el
Memorial, que los que querian pasar & Amé-
rica, no s6lo no pagando, sino hasta eobran-
do por ir, se presentaban como artilleros y
soldados, y ya unos engafiando y cobrando,
ya otros, y los mas, dando 4 los maestres el
estipendio que como tales milifares cobra-
ban, hacfan gratis el viaje, aun exponiendo
el buque & ser apresado por cualquier bar-
quichuelo corsario que llevara unos cuantos
soldados bien armados, como tantas veces
sucedid, si se separaba de la flota.

En otro Memorial escrito por el caballero
Maimé hay tembién qué reir y qué llorar
acerca de esta materia. Oigamos ante tode
el trozo de é1 que nos atafie.

«Vuesiro General y el maestre de vues-
tra capitana, y vuesiro Almiranie y maes-
tre della cargan sus navios con tania ropa
¥ vino, que van bien en peligro, habiendo
determinaciones de contrarios, los cuales
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lo saben muy bien, que por la mucha carga
no van para pelear. Y si cargadas salen de
Espafia para Indias, mucho méas lo vienen
de Indias (trata de la flota de Nueva Espafia)
con cueros, lanas y cochinilla.

»La flota que llegé & Sevilla por Agosto
préximo pasado, yendo en demanda de la
isla de Caba, favorecié 4 un navio espaficl
pequeiio que se arrim¢ 4 la popa de la almi-
ranta huyendo de un corsario francés, el
cual se desvergonzé hasta hacer su viaje
también junto 4 la popa de la almiranta; y
por la parte que ésta viraba, viraba el fran~
¢és, siempre & quitarle el navio pequefio.

»La almiranta, por venir bien cargada,
irafa los liros debsjo de cubierta; empeza-
ron los soldadds & se desasosegar y lemer
miedo, porque la flota venfa lejos, y vuestro
Almirante comeunzd & repartir arcabuces y
poner la gente en orden de guerra; y llega-
dos al efecto, los més de los soldados decian
que no sabfan tirar arcabuz; y luego llegé
la tioche y sacaron los tiros y pusieron dos
en la popa de la almiranta, y cuando otra
vez quiso el dicho francés embestir para
quitar el navio pequefio que iba junto a la
almiranta, soltaron los dos tiros, y el fran-
cés se fué como vid tan buena defensa.»

jQué dialogos y carcajadas no se oirfan
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después. en las tabernas de la Toriuga y San
Cristébal, cuando entre jarros.de vino Jy
espesa .nube de tabaco se.comeniara -este
suceso. Y en verdad que €l se presta bien &
servir por algun tiempo de chacota; pero
autoriza,un caso aislado, y cuyas circuns-
tancias generalmente se desconocen para
revolver cielos y elementos y llenar tantas
paginas como novelistas é historiadores han
llenado, -contando las hercicidades de los
bucaneros en sus refiidos combates con los
buques espaiioles.

De cémo un filibustero .persiguié por
todo un dia.y una noche & dos navios espa-
fioles, sin que éstos -se atrevieran & hacerle
frente; de c6mo un intrépido corsario. pasé
por.en :medio de.una.escuadra espafiola,
desafiando el -nutrido-fuego.de.cafién que
todes.sus buques. vomitaban, serdn los enca-
bezamientosde los dos sucesos.recién narra-
dos en més de cuatro verdaderas historias
acerca de esta materia.

Quiero yo ahora dar.4 conocer & mis.: lec-
tores un curioso episodio maritimo-que du-
dé largo rato si debia 6 no darle aqui cabida,
por.las:razones que.al discreto lector.se:le
ocurrirén después que lo haya leido.

+El.21 de Julio de 1640, salieron de Cadiz
los galeones que escoltaban la.flota de Tie-

20
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rrafirme. A poco de salidos se toparon con
la escuadra francesa, y al dia siguiente 22
echg el francés un brulote 4 nuestra capi-
tana de flota con tan buen acierto... que le
pegd por la popa el fuego. «Causd esto gran
turbacion en los mercaderes y pasajeros que
iban en la dicha capitana (que eran hombres
de cuenta muchos, y muchos de gran cau-
dal) con lo cual cada uno procuré salvar la
persona arrojandose en los botes y cha-
lupas.

»Contaba un hermano mio que iba em-
barcado en esta capitana, que de cuatro-
cientos y tantos hombres que iban en ella,
solamente entraron en Cadiz treinta y tan-
tos. Los que quedaron en la capitana des-
atracaron de ella el brulote, y apagaron el
fuego que les habia comunicado.

»Viéndose el General de la flota sin gen-
te en su capitana, procuré arribar & Cadiz,
en donde hacian rumbo los galeones.

»La capitana francesa venia en segui-
miento de la de nuestra flota, y dandole
cada vez mas alcance; un hombre vecino de
Cadiz, llamado Fulano de Lechuga, que te-
nia una tienda de carbén y aceite en dicha
ciudad, y llevaba en nuestra capitana de
flota plaza de cocinero, y bebfa vino con
exceso, cargé demasiadamente la mano vi-
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sitando muchas veces la tina que se pone
en el combés, y descalzo, en camisa y cal-
zones blancos como estaba, se puso en la
proa con una espada y un troquel desafiando
4 la capitana francesa, que por venir cerca
lo podian oir, diciendo: « Ea, borrachos y
»herejes franceses; venid, que aqui esta el
»valor de Espafia aguardandoos»; ¥ se quité
los calzones blancos ensefidndoles las asen-
taderas por escarnio y burla ; tirdronle los
franceses muchos mosquetazos, y no le dig
ninguna bala.

»Viendo el general D. Luis de Cérdovael
disparate,atrevimiento y borrachera del Le-
chuga, le dijo gritdndole: «Picaro borracho,
»quitate de ahi. » Y volviéndose & mi herma-
no, que estaba cerca, le dijo: « Tirale &4 aquel
»vinagre, y matale. » Pero él mientras mas
le voceaban, mas denuestos y malas pala-
bras decia & los franceses, y éstos le tiraban
mas balazos.

»Lo que resultd fué que la capitana fran-
ceda, que venia con tanto brio al alcanca
de la nuestra, veleged por otro lado, porque
-del atrevimiento del horracho de Lechuga
debi¢ de imaginar que todavia tendria gente
'y fuerza esta capitana para pelear y resis-
tirle.»

(Copiado de los apuntes de Navarrete,
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que lo trasladé de un cédice. manuscrito, ro-
tulado Memorias dé¢ Sevilla, en la casa'y li-
breria del sefior.conde del Aguila.}

.$Qué autor, si en-algo se estima, seria
capaz de levantar este hecho hasta'la-cate-
goria de la epopeya, y eseribir «De cémo un
cocinero espafiol puso en vergonzosa fuga @
la-capitana de una escuadra francesan?

No molesto m4s acerca de las heroicida-
des filibusteras; no puedo negar arrojo, pla-
nes-bien combinados y valer no comin .en
algunas de sus excursiones;.pero que:mas
del 90 por 100 se ha de rebajar de lo:sor-
prendente :que cuentan los anales,:es.de
todo-punto cierto.

De los furibundos asaltos que daban &
las: plazas ‘bien defendidas y-artilladas; de
‘c6mo forzaban los puertos ysacaban deellos
los navios cargades de riquezas sinnimero,
eteétera, dara razdn el siguiente documento,
al que no pondré posidatia alguma.

‘Estacdescripeion de Francisco Suarez de
sAnaya, hecha en 1.°.de Junio de 1601, es:in-
-teresantisima. Cuenta en ella muy circuns-
‘tanciadamente la toma y saco de Portobelo
por-el.corsario inglés Guillermo Parke, el 16
de :Febrero .de 1601. Es puramente :cenfi-
dencial.

Después de dar cuenta cémo entré:Parke
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perla-noche y:dé que-atacé simultaneameny
te-al: pueblo y-& dos fragatas.mercantes:ques
habia: fondeadas en él, viene & -lo quanos-va
a.dar & conocer-elinconoebible descuido com
que vivian aquellos espafioles. en. medio.de
- tantos enemigos, los frandes que se»come~
tian en:las.obras: piiblicas., el favor-que- ser
daba:a gente:inepta para: determinados:car~
gos, y el jams: interrumpido desorden. [4i
irremediable] con que en asuntos.de guerra
se vivia.en aquellos pueblos. El autor: pre~
senciG la loma: y-saco que- describe:; perm
lo.principal, para nosotros; son los:comen-—.
tarios que:siguen.y dicen.:

«A este:presidio (esto.es, & esta plaza);
di6 8. M. dos capitanes.y un Sargento Ma-.
yor y sus-oficiales; y-&.cada capitan di.100
hombres.; los capitanes son Pedro Meléndez.
¥ Lorenzo de Roa. Pero Msléndez estaba. em.
esfa ciudad y tenia en ella.de toda su gente.
como treinta y ocho soldados, porque los.de-
mas estaban en Panamé, que serian hasta,
miimero-de- cincuenta y cuatro, los euales
estaban. por ser el uno paje del Presidente,,
elietro sw sobrino , y otros con. liceneia, por:
sus fines [¢:sea por tenerlos frabajando. em
frovecho de alguna: auteridad, 6 cosa ans-

loga J;
» Bl capitdn: Lorenzo de Roa, con la ma-
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yor parte de su compafifa estaba en Panama,
el cual habia casi dos ailos estaba en ella,
habiéndole llevado preso desta ciudad el
Presidente porque en muchas ocasiones, en
especial con D. Francisco Coloma y Sancho
Pardo, Generales [de galeones], habia dicho
¥ publicado que las fuerzas no valian nada,
¥ que fuera de ser malas, los materiales de
la cal eran tan ruines [los que entraron en
la construccidn del castillo que defendia &
Portobelo] que facilmente se deshacian, lo
cual alude & la publica voz y fama que hay
que los artilleros no se atreven, 6nolosdejan
disparar las piezas mayores porque con el
tronido no se caiga y se derrumbe lo hecho
del edificio donde estan.

»Y yo soy testigo de vista que estando
dentro del castillo y encima de las dichas
piezas me ha dicho un alférez de una de las
dos compafiias, que habia orden que no se
disparasen las dichas piezas por ninguin
€aso.

»Del capitdn Lorenzo de Roa no habia
por todos en esta ciudad treinta soldados, y
todos estaban en el castillo de gnardia que
llaman San Felipe de Sotomayor, que es
el que dicen esta en defensa [;del pueblo?}
que tiene toda la artilleria que hay, y por
cabo de la dicha gente su alférez, el cual
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era un muchacho capén y sobrino del Pre-
sidente ; y asi dado de su mano, no 0s6 re-
plicar el dicho capitn.

»La demés gente tenia el dicho capitan,
digo la que faltaba para 100 en Panamé,
porque habia seis meses que le habian dado
por libre y le habian mandadc hacer gente
en Panama para rehacer las compafifas al
cumplimiento de los 200 que S. M. mandd;
y aunque yo le he oido decir que pudo ha—
cer toda la gente que faltaba al ndmero de
las dos compafiias, no le dejaron hacer mas
que al cumplimiento de la suya, y ésa se la
tuvieron en Panamd, y después de hechoel
dafio mandaron venir de socorro al dicho
capitan y su gente.

»Asimismo estaba en esta ciudad el Sar-
gento Mayor que se decia el capitan Gonza-
lo Franco de Ayala, el cual era un muy buen
soldado, pero estaba en una cama murién-
dose, que dentro de tres dias le enterraron.

»De los capitanes de la tierra y personas
que tenian oficios, que era Juan de la Ba-
rrera-Chac6n, capitan, y Baltasar Maldona-
do, el escribano, alférez real, nombrados por
el Presidente, se fueron huyendo al monie
con sus mujeres, salvando lo que pudieron
de sus haciendas y, sin hacer muestras de
cosa alguna, se estuvieron en él hasta que
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el enemigo se fué; al’alférez capén, guarda
del castillo, que merecfa, segin todos dicen;
que le cortaran la cabeza; se hizo [esto eg;
lo:castigaron] con- la blandura de pariente;
gblo ahorearon 4 un muchacho inocente y
desventurado que no tenfa favor.

»Vino el Presidente & esta:cindad 4 cabe
de doce G catorce dias: que se habia ido el
enémigo; su venida'fué parathacer las infor~
maciones que &-él 1o estaban bien-en su des-
cargo, y con’esto se-volvid luego & Panama.

»Demés de los 201.000 pesos de plata
ensayados [son méas de 300’ mil:corrientes}
eémpleados en -el:castillo, se ha gastado més
de’otro'tanto en:la'gente de-guerra;.digolo
porque ha mas de un afio que:le of decir al
Adelantado Mayor y comisario de estas fa-
bricas;: que era-Miguel Ruiz, que hahia gas«
tado ya el rey més de medio millén, y des—
pués-acd han ido siempre gastando; y agora
quieren comenzar otro castillo, etc.»

Ya'no nos resta sino dar nuestro juicio
acerca' de la conducta seguida generalmente
por los' éspafioles con el bucanerismo.- Seré
lacénico en extremo.

Los espafioles: nunca: entraron ep:com=~
ponendas con esta gente; persiguiéronla
ctanto pudieron, vindicando asi sus indis
cutibles derechos, y haciéndose acreedores:
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siqiiiera’ & la gratitud de los americanos;
cuyas aguas'y tierras trataron delimpiar de
gente tan nociva.

No bien rendian un buque filibustero ha-
cian comparecer al capitan, sele preguntaba
su nombre y con permiso de quién navegaba
potiaquellos mares. Sacaba el filibustero-la
patente que le habia:dado el gobernador de
Santo Domingo, de la- Martinica , Barbada,
Jamaica 6 San Cristébal ; lefala:despaciorel
espafiol, y atandosela-al apreliendido al cue-
Ho,, lo-ahorcaba in continenti.

Guillermo Blackstone, publicista inglés,
dice que «el crimen de pirateria‘ 6 robo.y de-
predacidn en slta mar, es una ofensa & las
mas sagradas leyes de la sociedad , y deno-
mina-al pirata kostis humani generis,» esto
85, «enemigo del génerohumano;» y lord Ivo-
well observa «que para los piratas no-hay
tiempo de paz, pues-en todo tiempo han sido
los enemigos de todas las naciones;, y seles:
sujeta, por tanto, &4 las medidas mas seve-
ras de la guerra.(1).»

Yel anteriormente citado Glivero (Exme-

(1) The crime of piracy, or robbery and depreds~
tion:on the High: seasi is' an' offence againsti the' univ
versal law ofigociety : a'pirate-being:as Blackstone:ex~
presbes-itrhostis: Humanissgeneris: ( 4-Bl. 70:):With:pro~
fossed pirates, lord Lowell observes (2-Dods: 2441) thepe
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ling, dice que se inici6 «en el inicuo orden.
de los piratas 6 salteadores de la mar». Este
mismo historiador asegura que el rey de
Espaiia habia enviado embsjadores 4 los de
Inglaterra y Francia «lamentandose de las
molestias que aquellos piralas causaban &
los espafioles en sus tierras de América, aun
en la calma de la paz.» Dice también «que
ambos le respondieron que aquellos hom-
bres no les estaban sujetos ni eran vasallos
suyos en las funciones de tales piraterias,
por lo cual S. M. C. podia proceder contra
ellos del modo y en la forma que creyese
mas a prop6sito.»

Y como los espafioles, pensando como
Blackstone y Lowell, creian que no habia
mejor modo de acabar con ellos que el de
perseguirlos sin descanso, ni mejor forma
que la ahorcada, asi lo hacian é informaban.
Es verdad que mientras el rey de Francia se
sinceraba de los atropellos cometidos por
franceses en nuestros dominios, y aseguraba
«que no teniafortaleza alguna en laEspafiola
(Santo Domingo) de que sacase tributo algu-
no», nombraba gobernadores de la isla dela

is not state of peace. They are the enemies of every
country, and at all times, and therefore are universe®
1ly to the extrems rights of war.» (Citados por el se-
Ror Zaragoza.)
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Tortuga, y aun de los bucaneros y filibuste-
rosque ocupaban la parteoccidental de Santo
Domingo, & Mr. Beltran Ogerdn, encubridor
y organizador de expediciones pirdticas, y
a Mr. de la Place, que proporciond directa-
mente un navio al feroz Lolonois para que
fuese a buscar fortuna, ¢ sea & saquear 4 los
espafioles en mar 6 en tlierra.

Con sinceridad parecida respondié tam-
bién el rey de Inglaterra «que jamas habia
dado patentes 4 los habitantes de Jamaica
paracometer hostilidades contra los sibditos
de S. M. C.», y hasta relevé & un gobernador
de aquella isla para hacer mas evidente la
satisfaccién; pero en tanto, salfan de aquella
guarida de mala gente, & la vista misma y
con el consentimiento de las autoridades,
numerosos buques piratas engalanados con
la bandera inglesa que enarbolaban en las
fortalezas espafiolas débiles 6 que tenian la
mala suerte de no poder resistir el empuje
de los salteadores (1).

Con el advenimiento de la Gasa de Bor-
bén al trono de Espafia, y como consecuen-
cia de este suceso, se modificaron mucho las

(1) BSeleeri cou provecho el prélogo que el sefior
D. Justo Zaragoza pone 4 las Piraterias y agresiones
de los ingleses y de otras pueblos de Europa en la Amé~
rica espafiola, por D. Antonio de Alsedo.
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leyes:de Indias: las naciones empefiadas-en
arruinar.a Espafia tomaron distinto:camino.
para- liacerlo ; y consultando’ mejor susiin-
tereses,, hallaron que les<tenia mas cuenta
sorberse amigablemente: casi.tbdaila subs-
tancia.de la América espaiiola & la: sombra:
de tratados y-concesiones:tan elasticas como.
deseaban, que andarse. cafioneando. comtis
nuamente-con:las fuerzas espaifiolas:

Convertidos'los ingleses con este pensae
miento 4 los rectos:caminos-de-laequidad y
la:;justicia; sedeclararon acérrimos-enemigos
del: filibusterismo:

Indiistria naval en la Isla de* Cuba..

1

UDIERA decirse que esteparrafo:va ex-
%oy clusivamente dedicado & los que:no
sabenide nuestra:dominacién:americanasino:
pener: dolencia en-ella.

La ignorancia y el atraso-de nuestras po~
sesiones de América, el:lamentable-abando-
no:de'todas las industrias en que estuvo su~
mida,. el egofsmo-de la metrépoli cercenan-
dole cuanto le pudiera servir de utilidad y
progreso; hen quedadoreducidos; cor cuan-
to llevamos expuesto en los ocho liBros qne
acerca de las:industrias: van con éste, publi-
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cados, anuevas y vacias declamaciones, hi.
jas de crasa ignorancia en muchos y de.refi-
nada malicia en muchos més que, con tesén
y-empaque, trabajan por hacer desaparecer
de la historia del Nuevo Mundo los trescien-
tos treinta y dos afios de la dominacién.es-
pafiola, ‘cual periodo de abyeccién y oprobio
para las florecientes naciones colombinas.

Quiero, pues, que en la cenagosa aluvién
de nuestras mezquindades para con aquellos
vasallos de la corona de Espafia, quede: flo-
tando, dighmoslo asi, la poderosa escuadra
fabricada en la Isla de Cuba, aunque:permi-
tamos perecer en el turbién y avenida de
nuestras .injusticias, tiranias y opresiones
la demés muchedumbre de constiruccienes
navales que, como hemos visto, se llevaron
4 cabo en otras tantas partes del, continenie
-americano,

Las construcciones maritimas-en la:Ha-
bana debieron, quiza, serlas primeras que.se
‘hicieron en .toda la isla; la excelencia. de sn
puerio, la posicidn.geografica que ocupa.para
e} comercio .con Méjico por Veraeruz :y:el
poderse tomar pronto desde él el canal lia-
mado «nuevo de Bahama,» necesario cami-
no:entonces para venir 4 Espafa, todo con-
wvidaba-a que en dicho puerto se enconfrana
facilmente embarcacién-que pudiera ocupar-
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se en cualquiera de estos servicios, § que pu-
diera cémodamente reemplazar a cualquiera
de las que en ellos se inutilizaran.

Afio de 1568 construyé en Bilbao Pero
Menéndez seis galeones, que por la forma
que les did estaban llamados & hacer una re-
volucién completa en el arte de fabricar na-
vios. Como cosa nueva, no salié comple-
ta; arredrd & muchos la innovacidn, y asi
se quedd hasta hace pocos afios. Consistid la
novedad en darles poca manga y mucha es-
lora, que es la forma adoptada por los nor-
ieamericanos en sus clippers.

Pues el mismo constructor, no sé cuanto
tiempo después, pero nunca mucho, viendo
que una de las armadas que salian de Sevi-
1la para América andaba algo escasa de ga-
leones, dijo con este motivo al Consejo de
Indias «que si era necesario afiadir & la ar-
mada dos galeones, que tan bien se podian
hacer en la Habana como en Vizcaya, y que
serian mejores navios de la vela..., que éL
ha hecho en la Habana navios, y lo sabe, y
esto dice que conviene, en Dios y en su
dnima.»

Con motivo del nombramiento que Pero
Menéndez de Avilés, comendador de Santa
€ruz de la Zarza, di6 de capitan de la fra—
gata Magdalena & N., sabemos que el dicho
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comendador hizo construir en el puerto de
Bayamo de la isla de Cuba cuatro fragatas
por orden de S. M.

En 1578 ya estaban concluidas, pues se
dice en el nombramiento: «Os nombro por
capitan de la fragata nombrada la Magda-
lena, una de las cuatro que estan hechas en
el Bayamo.»

De 1595 hay también documento que de-
muestra la fabrica de buques en la Habana
en el mismo afio; inserto el de Juan de Oribe
‘Apallda, tomado de la relacién que dié & su
Majestad del viaje que hizo de la Habana &
Sanlicar. Dice asi: «Y porque tan solamente
estabaacabadaenlaHabana lafragata Texeda
y otra sin acabar los altos y rboles y apare-
jos, y las demés tan atras, que parecié no
ser posible poderse acabar a tiempo que tra-
yéndolas todas pudiesen venir 4 esfos reinos
con la brevedad que V. M. mandaba, deter-
miné acabar de poner & punto las dos que
estaban en la mar y otras dos que de las del
astillero estaban més adelante, y asi con
grandisimo cuidado y diligencia se puso la
mano en ellas, trabajando de ordinario todos
los dias, hasta que se echaron & la mar, y
-en ella se acabaron de aderezar...; & los 10
-de Febrero estuvieron de vergas en alto para
hacerse a la vela.»
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Llegaron estas fragatas con el resto dsla
escuadra 4 Sanldcar el .19 de Marzo de 1595.

No hallo méas datos de construcciones ni
en la Habana ni en la Isla de Cuba hasta
1600; pero no dudo en asegurar que se hicie-
ron-muchas fabricas antes de esta fecha,
puesto que los dos célebres hermanos Veas
residieron mucho tiempo antes de ella.en
la Habana, donde hicieron un mas que me-
diano capital.

-Veo al uno de ellos, a Juan, proponer
hacia 1600 la construecién de cuenta,pro-
pia-y en la Habana, de seis galeones y un
carabelén para S. M. Debian tener de eslora
cincuenta y nueve codos, diecisiete de man-
ga, ocho y medio de puntal y cuarenta ¥y
seis de quilla, de tal modo que no discrepen
el.uno del otro en ninguna cosa, y los arbo-
les: (palos),.velas, vergas, jarcias,. poleame
(motoneria) y los demés pertrechos de;los
aunos. puedan.servir.a los otros.

Dice-que-se atendrd en la construecidn
4 la forma y traza que mandan las ordenan-
zas,. excepto de algunos particulares .que
innova. Ahora veamos el resto de las condi-
ciones principales.

.Los arholes, masteleros y vergas han de
sser,de pino prusa deAlemania, yla jarcia.de
Moscovia,deHolanda estufada ¢.de.Napoles.
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Ha de hacer un carabelén que sirva de
patache & los galeones, de las mismas tra--
zas y medidas que los de Cartagena.

Se le pagarin 151.000 ducados por las
fabricas dichas; 24.000 por cada galeén y
7.000 por el pataje, y los fabricara en el tér-
mino de dos afios y medio, contados desde
el dia que llegare & la Habana.

Se le dardn 70.000 ducados adelantados
en Sevilla, 50.000 en llegando a la Habana,
20.000 después de varados tres de ellos en
el mar,y los 11.000 restantes para continuar
los otros tres.

Se le daréa licencia para llevar un navio
6 dos desde Vizcaya y otros dos desde Ale-
mania para conducir los pertrechos; de nada
de ellos pagara derechos ni alcabalas en
parte alguna; pero se perderan cuantas mer-
caderias llevaren los navios fuera de las
dichas para estas construcciones.

Hasele de dar permisién para que pueda
llevar desde Espafia treinta carpinieros y
treinta calafates.

Por las dimensiones que hahian de tener
estas fabricas, se ve que, con arreglo & las
ordenanzas de fabricas, serian de & 600
toneladas los galeones.

La noticia dada anteriormente acerca de
la construccién de los galeoncetes de Car-

21
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tagena, nos pone al tanto de que si Juan de
Veas hizo esta contrata en Madrid, no fué
él, sino su hermano Francisco,quien dirigié
las consirucciones en la Habana. No fueron,
en verdad, desmerecidas las alabanzas que
se dieron & estos galeones. Con ellas y todo,
no se libraron de aquel ciclén reformatorio
de 1614. Dos afios después de esta fecha, a
4 de Noviembre de 1616, obtuvo asiento
Alonso de Ferrera para fabricar en la Ha-
bana, & expensas de la renta llamada de
averta, cuatro bajeles destinados & la defen-
sa de las costas y de la navegacién entre
Santo Domingo y Veracruz. Corrié luego con
esta contrata el antiguo General de galeones
Juan Pérez de Oporto, que ocupado en toda
clase de tratos, residié muchos afios alter-
nativamente en Cadiz y la Habana.

Desde 1620 & 1640 fueron muchos los bu-
ques que se fabricaron en el modesto asti-
llero de Ferrera y Oporto, dice el sefior don
Jacobo de la Pezuela, de quien tomo este
dato *. «Ocupaba el astillero, dice el mismo
autor, todo el espacio de ribera que se ex-
tiende desde el aciual muelle de la Machina
hasta la alameda de Paula, saliendo de esta
fibrica hasta galeones de los mejores para
viajes trasatlanticos.»

Y efectivamente: enire los aflos que el
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sefior. Pezuela asigna de 1620 4 1640, tene-
mos el asiento hecho en 1625 con el capitan
Francisco Diaz Pimienta , para que constru-
yera en la Habana dos galeones, bajo estos
articulos:

«1.°—Por su cuenta y costa, y de las me-
didas que le diere la Junta de guerra de In-
dias, el uno para capitana y para almiranta
el otro.

»2.°—Se le prestaran 24.000 ducados de
& once reales para ayuda de costa de la fa-
brica.

»3.—Entregara los galeones dispuestos
para navegar a fines de Junio de 1626, para
que vengan & Espafia en compama de la flota
de dicho afio,

»4.°—Que pueda embarcar en el navio de
su propiedad Nuesira Sefiora de las Aguas
Santas, que fabricd en la Habana, de porte
de 200 toneladas, la jarcia, clavazén, fierro,
brea,lona, etc. [ Esto se le autoriza para que,
80 pretexto de llevar tantas cosas, carguen.
de contrabando todo un buque,]

»5.—8e le enviaran a la Habana los ofi-
ciales y aserradores y otras cosas necesa—
rias, para que luego que lleguen, empiscen
a4 cortar madera y 4 aserrar tablazdn. Y dé
fianza de que volveran & Espaifia dichos ofi-~
ciales luego que se acaben las fabricas,
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»6.—Que en. la flota de este afio de 1625,
se le lleven & la Habana los arboles y ver-
gas para dichos galeones.»

En 18 de Noviembre de 1629 se despa~
ché cédula para que los buques fabricados
en la Habana fueran admitidos & la navega-
cién delas flotas en el terciode fabricadores.
Dicha cédula es del tenor siguiente:

«Por cuanto por parte de la ciudad de
San Cristébal de la Habana se me ha hecho
relacién que los navios que se fabrican en
aquel puerto son de los mejores que nave-
gan en la carrera de las Indias... y para que
los vecinos de la dicha ciudad se animen &
hacer semejantes fabricas, es conveniente y
muy necesario que las naos que alli se fa-
briquen sean admitidas, ete.»

Esta cédula parece suponer que se quité-
en fecha posterior & la de 1614 el permiso
que en ella se concede. Porque en aquella.
célebre requisa de naves, de que no hace
mucho dimos cuenta, hallamos las construi-.
das en la Habana, mezcladas con todas las.
otras de la flota requisada.

Pueden servir de ejemplo la Nuéstra Se-
#ora de los Remedios, la Candelaria, la Sanie
Marta Magdalena,la Nuestra Sesiora de los.
Dolores y otras.

Antes de aprovecharnos de unos precio-
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sos datos que el Sr. Pezuela indica en la
nota de la pagina 93 del tomo II de su eitada
obra, voy yo & dar otros de menor valor y
menos sabidos, como son los que se refieren
& las construcciones navales de Santiago de
«Cuba, arsenal que ya nos es conocido desde
los tiempos de Velazquez, el armador de
aquellas expediciones que dieron por resul-
tado el descubrimiento y conquista del gran
Imperio mejicano, gracias al cual empezé
América & pesar algo en la apreciacién pi-
blicade losespaiioles y del mundocivilizado.

Es lo que sigue un traslado que en el
legajo del Archivo de Indias, adonde corres-
ponde, tiene por fecha la de 1641, y dice asi
en lo que nos interesa:

<El capitan Andrés Garnica ha estado
diferentes veces en Santiago de Cuba, y cer-
tifica que esle puerto es muy suficiente para
fabricar en él todo el ntimero de galeones
que 8. M. fuere servido, por ser sus montes
muy abundantes de las mejores maderas de
las Indias, que se pueden conducir & él de
todo su distrifo por mar y tierra con mucha
facilidad.

»Dentro del dicho puerto, que tiene dos
leguas de mar, hay extremados sitios para
asentar los astilleros muy fondables, parti-
cularmente en la isleta que estd un tiro de
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mosquete de la ciudad, donde el afio pasado
de 1617 se fabricé el galeén la Cubana, de
mas de 600 toneladas, del capitin Manuel
Francisco, que tomd el enemigo el afio de
627, viniendo por almiranta de Honduras.

»Y asimismo el afio de 1618 fabrico el
Contador Juan de Eguiluz otro navio de 300
loneladas para conducir el cobre de aque-
llas minas &4 la Habana, donde labré dieci-
séis piezas de bronce para armarlo; y el afio
de 622 fabricd otro navio el capitdn Pedro
de Armenteras, de 400 toneladas.

»Deméasdeéstos, se han fabricado muchas
naos y fragatas; es también puerto muy su-
ficiente en los fracasos que sobrevienen &
galeones y naos de las flotas que desarbolan
¥ desaparejan viniendo para Espafia. El afio
de 630 entrd el galedn del capilan Martin
Lason desarbolado, de 900 toneladas, y se
arbold, carpinted y prosiguié su viaje; lo
mismo sucedid & otros dos galeones de 800
toneladas el afio de 634, nombrados la Can-
delaria yla Serena. -

»Es, ademaés, este tal puerto muy abun-
dante de bastimentos para la provisién de
los dichos galeones, y la persona del capi-
tan Diego Lépez de Guilidn es muy capaz y
suficiente para fabricarlos, como tan enten-
dido y ejercitado en esta materia.»
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Ampliando ahora lo que el Sr. Pezuela
pone en su citada nota, diré que era, efecti-
vamente, el astillero de la Habana de mucho
recurso para las necesidades de aquellos
mares. Entre los il y mil documentos que-
lo comprueban y hacen buena la expresién,
sea uno de ellos la hermosa relacién mari-
tima del General Tomas de Larraspuru, una
de las mejores que conozco en su clase, y
muy digna de ser leida por los que deseen.
saber las vicisitudes y dificultades con que
de ordinario tropezaban los Generales de
flotas y armadas desde que llegaban & Amé-
rica hasta que salian del canal nuevo de
Bahama.

La parte que de dicha relacién arma a
nuestro objeto es ésta, aunque tenga que
interrnmpir con frecuencia todo el texto.

«El duque de Medina Sidonia, & quien
V. M. comeii6 la eleccién de galeones y de
todos los demas despachos de esta armada,
no sélo los buscé & propdsito para ir en de-
manda del enemigo, sino que previno que
de los diez fuesen los seis tales, que con e/
beneficio y dderezo que en las Indias se les
habla de hacer, como se hizo, y con la capi-
tana y almiranta que suponia habian de ser
los dos galeones de V. M. fabricados en la
Habana, etcétera.»
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Deduccién. Buen estado del arsenal §
astillero que en breve y determinado tiem-
po carena por lo menos seis galeones de ar-
mada. Honra para los constructores de la
Habana que en 1620, préximamente, sacan
de su astillero los dos mejores buques de la
flota. Sigamos.

«Estando en la Habana Larraspuru reci-
bi¢ cartas de S. M. de 21 de Junio (1624) co-
municéndole la pérdida de la almiranta y
galedn Fspiritu Santo, ordendndole que re-
parta el tesoro que traiga en su capitana y
en la capitana y almiranta de flota y galedn.
Santa Ana, todos de la fabrica de la Haba-
na.» El concepto que entonces se tenia de
las construcciones criollas de la Habana, no
puede ser mas satisfactorio, pues 4 ellos se
les confia de preferencia todo el desiderdtum
del Conde-duque de Olivares.

Continda Larraspuru su narracién, y
acaba como todos, esto es, pidiendo dinero,
pero de la siguiente razonable manera: «Esta
capitana fabriqué yo en la Habana con licen-
cia de V. M., y tan fuerte y buena que me
tiene empefiado su valor, que es de més de
45.000 ducados, sélo & fin de servir 4 V. M.
con ella en todas ocasiones, y luego que V. M.
me mand6 la aprestase para este viaje de
tantos peligros, lo ejecuté con suma breve-
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dad y voluntad en que gasté mnchos duca-
dos... Suplico & V. M. humildemente se sir-
va de mandar se me pague el sueldo del
galeén y de mi persona, para que pueda
pagar mis deudas y tener en pie el crédito
-de mi persona.»

- Las construcciones, tanto en la Habana
como en la mayor parte de los astilleros ame-
ricanos, frafan sus perjuicios al comercio.
Porque se ha de tener por indubitable que
cuantas veces se sacaban privilegios para
llevar 4 América jarcias, lonas, brea, ete.,
por cada bulto que iba verdaderamente ocu~
pado de estas especies, iban diez de contra-
bando y de otros géneros, sin que hubiera
fuerzas humanas capaces de evitarlo.

Si la probidad de los empleados de la
Casa de la Contratacién de Sevilla se resis-
tia &4 que se embarcaran fardos de contra-
bando, se metian en el mar al segundo 6
tercer dia de salida, donde con todo cinis-
mo y desvergiienza las flolasespéraban & los
buques que los habian de traer, ¢ se toma-
ban dichos fardos en Canarias.

Si los Generales de flotas no accedfan &
esto, los embarcaban en los puertos los de la
Contratacién; y si unos y otros se negaban,
cosa no muy facil, habia mil medios de bur-
lar la vigilancia de ambos , sobornando & los
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maestros de naos y marineros, llenando,
verbigracia, las pipas para aguada, no de
agua, sino de cintas finas y galoneria, y asi
en otras cosas.

Ya trataremos de esto en ofro sitio; lo
decimos ahora para que si alguna vez tro-
pezara el lector con las clausulas del Con-
sejo de Indias prohibiende se llevaran &
América tales ¢ cuales cosas en beneficio
de estas ¢ aquellas industrias, no se baldo-
ne 4 aquel sesudo tribunal, que estaba muy
al tanto de los fraudes que & la sombra de
estas concesiones se cometian y de los
dafios que irrogaban al comercio.

Hacia mediados del siglo XVII se pre-
sentd por parte del capitan Diego Lépez de
Guitidn Sotomayor un memorial para em-
prender la construccién de unos navios
para S. M. Hubo en ello sus altercados y
quejas, y para muestra de estas reyertas
¥ para conocimiento de las exigencias de
los asentistas, voy & copiar las respuestas
que los oficiales reales dieron a Lépez de
Guitian, por las cuales facilmente se viene
en conocimiento de.lo representado por éste.
Es documento que,ademas de esta ensefian-
za, da noticias de buques construides en la
isla y otras de no corto interds para todas
las industrias.
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Advertencias ¢ reparos al memorial de
Diego Ldpez de Guitidn Sotomayor sobre la
Jdbrica de los navios & que se quiere obli-
gar.—En la prefacion se le nota y manda
testar el decir que S. M. no cumple por su
parte losasientos que hace «puesantes siem-
pre los que dejan de cumplir son los asen-
tistas.»

También se nota lo que opone 4 la fabri-
ca que hizo en la Habana el Sr. Marqués de
Oropesa, porque antes se tuvo por buena y
menos costosa que la que ahora se propone,
y excusé las adealas que se piden, que vie-
nen & montar mas que el principal.

Dice que no sabe cémo cumplira Pedro
Enriquez de Almeyda el asiento que hizo et
afio pasado, sin embargo de las seguridades
que di6.—Replicase que si esto es cierto, lo
mismo se podra temer de las suyas, porque
al ofrecer pocos son cortos, y al cumplir po-
cos hay liberales.

Dice que la fabrica que ofrece, la preten-
de hacer en el puerto de Santiago de Cuba y
en la forma, del porte, medida y fortifica-
ciones de Almeyda.—En esto se nota que no
se tiene noticia de que jamas se haya hecho
fabrica alguna en este puerto de Cuba, y en
lo demés que convendréa reconocer despacio
el asiento de Almeyda, para ver si conviene
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seguirla ¢ hay algo en que mejorarle (1),

En el nim. 1.° dice que hace baja en los
doce galeones de 18.000 ducados.—Parece
que no sélo no la hace, pero antes, junto
todo lo que pide, excede & la mayor canti-
dad que jamés se ha pedido y que no se
ballard simil en cuantos asientos se ha
hecho. - '

Dice que cada navio ha de tener su pre-
cio de 28.500 ducados, suponiendo que sera
de 550 toneladas.— En que se advierte que
no conviene regular el precio por las tonela-
das, sino asentar primero con claridad las
que han de tener, y luego precio fijo para
cada navio.

Dice que las obras y madera seran como
las de Almeyda, excepto si tuvieren necesi-
dad de alguna enmienda, la cual propondra
4 su tiempo. — Adviértese que si tiene algo
que enmendar 6 mejorar, es mas conve-
niente que lo declare luego antes de hacer
el asiento para ajustarlo.

En el mim. 3 dice que la paga de los doce
galeones ha de ser dandole en Sevilla 54.000
ducados de plata adelantados,de que se obli-

(1) Por las certificaciones del gobernador Fran-
cisco Nuiiez Melidn y otros consta los muchos navios
de mayor y menor porte que alli se han fabricado, por
ser de los mejores de las Indias,
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ga a dar flanzas, 4 satisfaccién de la Casa de
la Contratacién,y la pagade los demés ha de
ser enlas Cajas Reales de Panama ¢ Cartage-
na, de manera que el valor y preciode dosde
ellos esté siempre adelantado.—Serepara en
esta condicién, que respecto del estado en.
que hoy se halla S. M., no sélo es dificul-
toso, sino imposible, ¥ que no es asiento el
pretender obligar & S. M. & que siempre pa-
gue adelantado el precio de dos navios, por-
que lo ordinario suele ser que S. M. los so-
corra con algo; pero ellos ponen y adelantan
lo demés de su hacienda, lo cual no trata de
hacer el capitan Guitian.

En el nimero 4 dice se le ha de dar per-
miso de ocho urcas extranjeras cada afio
para llevar los armamentos de esta fabrica,
con la mitad de gente cxftranjera, como se
concedi6é 4 Almeyda licencia para tres (ur-
cas) en los tres afios de su asiento.—En que
se repara que si & Pedro Enriquez se conce-
dieron tres urcas para fabricar seis galeo-
nes, no corresponde conceder ocho para doce
galeones, ni abrir puerta para que sean con
mitad de gente extranjera, porque esto ni se
concedi6 & Almeyda, ni hoy conviene con-
cederse, por militar mayores inconvenien-
tes que en lo pasado, y por lo menos debe
declarar de que naciones.
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En el nim. 6 dice lomara por asiento las
minas de cobre de Cuba para labrar la arti-
lleria necesaria para guarnecer estos galeo-
nes; pero que ante todas cosas se le ha de
dar licencia para reconocerlas y ver el es-
tado quetienen.—Enestacondicion serepara
que no ajusta el capitan Guitidn cosa alguna
en que por ello haya de quedar obligado, y
se reconocen inconvenientes y hay mucha
variedad de asientos de galeones al de mi-
nas de cobre.

Dice en el mismo nimero, que fundira
alli artilleria, y que se obligara & llevar alli
para esto & su costa un maestro de fundi-
cién, etc.—Enlo cual sehace el mismo repa-
ro que en lo pasado, porque esta ocupacién
es muy distinta de la de los galeones y que
requiere particular asistencia, y cuando se
le conceda que se encargue de ellas y lleve
el maestro que dice, convendra que este sea
aprobado por el sefior Capitan general de la
artilleria de Espafa.

En el nim. 7 dice que esta fabrica se re-
partiré en los puertos de la Habana, Carta-
gena (de Indias), Puerfo Rico, Jamaica y
otros, y c6mo se ha de haber con los que alli
le ayudaran y en los cortes y condicién de
las maderas.—Pdnese en consideracién que
Cartagena nunca se tuvo por puerto & propé-
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sito para tales fabricas, porque se cria en é}
mucha broma, y ahora se dice que aun se
va cegando. Y también se deben reparar los
inconvenientesy dificultades que serecrece--
ran de tanta variedad de puertfos... y asi no
sera conveniente conceder lo que se pide.
En el nim. 10 pide que para mejor en-
tender en esta fabrica, se le dé el gobierno
de Cuba por ocho afios y titulo de Capitin
general para todas las cosas de guerra, con
inhibicién del gobernador de la Habana, 4
quien éstas suelen estar subordinadas, por
los inconvenientes que en este apunta y por
la gran distancia.—En que se repara que
este goblerno de Cuba es muy calificado y
le quiere como por adeala de la fabrica que
ofrece, y entrar a gozar dél y de los dineros
y otras mercedes que pide anies de poner
mano en la obra ni haber armado una qui-
lla. Y darle lo militar y quitarlo al goberna-
dor de la Habana es introducir novedad, y
en perjuicio de fercero, y no parece se deba
proceder & esto sin pedir informes y enten-
der bien si de ello pueden resultar algunos
inconvenientes, porque los que el capitin
representa en este nimero, nuneca se han te-
-nido por considerables en la Junta de gue-
‘1ra ni en el Consejo, por donde ha corrido
la’provisién ¢ consulta de estos cargos.
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En el nim. 11 propone lo que se le ha
de permilir cargar y traer & Espafia por su
cuenta y riesgo y para su aprovechamiento
en cada uno de los galeones que fabricare.
—En lo cual serepara que esta merced que
pide como por adeala de poca substancia,
es cuantiosisima y de grande aprovecha-
miento, y asi, caso que se le conceda, 6 en
todo 6 en parte, se debe hacer por la del ca-
pitan Diego Lépez alguna rebaja muy consi-,
derable del precio del dinero, y todavia le
quedara mucho de interés y ganancia en las
cargazones y contrataciones que pide.

En el nim. 12 pide otra merced de ti-
tulo de Superintendente general de todas
las fabricas de galeras de las Indias (luego
se construian en ellas},como Ia que dice ha-
berse concedido al General Francisco Diaz
Pimienta los afios pasados.—En que se re-
para que esta merced és para concedida por
eleccién de la persona cual convenga & 8. M.,
no por capitulacién de Asiento, que es una
gran autoridad y mano para hacer pasajesy
molestias & los fabricadores.

En el nim. 13 pide cuatro habitos de las.
Ordenes militares con pruebas en esta cor-
te. — En que se repara que esta merced no-
se compadece con fabrica de navios, ni pare-
ce viene 4 propdsito, y que el permitir prue-
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bas aqui tiene grandes inconvenientes, y va
cerrando la puerta a ello S. M.

En el mismo ndmero dice que ha de
poder nombrar para cada uno de los dichos
doce galeones maestrs, contramaestre y
escribano & su satisfaccion.—En que se re-
para que con estas y oiras cosas que pide,.
en cierta manera se hace 6 quiere hacer.tan
absoluto dueiio destos galeones, como si
no tuviera en ello parte S. M.; y puede ser
que elija personas menos idéneas para estos
oficios, 6 que venda los. nombramientos a
personas que DO sean capaces para gober-
narlos, con lo cual irdn en conocido riesgo
de perderse los dichos galeones,

Y asf es conveniente que esto y lo demas
que va apuntado se repare mucho, y que el
capitan Diego Ldpez, pues se muestra tan
platico de estas materias y tan celoso de
bacer servicio en ellas a S. M., se ajuste a
lo.que pide la razén y la conveniencia del .
caso que se trata.

Ulira de las construcciones que aqui se
citan, y de las que nosotros en diversos si~
tios de estos tomos hemos dado noticia mas
6 menos lata, y de los proyectos que tanto
para hacerlos, como verbigracia el de Luis
Pernandez deGamboa en 1644 en su «Memo-
rial demostrativo de la utilidad de establecer

22
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astillero en el puerto de Sagua de la Isla de
Cuba»; el de Juan Tomas de Zayas Bazan
para «construir en diez afios veinte bajeles
en el puerto de Jagua» en 1750, atn pode-
mos afadir que Juan de Borja Enriquez
construyé en 1609, y en la Habana, varios
galeones por cuenta de la casa de la Contra-
tacién de Sevilla.

Llegamos al gran nicleo de las construe-
ciones navales: de él salieron navios que
tomaron activisima parte en Trafalgar y
otros combates, y en él se carenaron las es~
cuadras destinadas & las costas de Méjico y
Antillas.

El astillero de la Hahana fué este nicleo
de fabricas que invadié verdaderamente las
costas y mares del Atlantico. A las construc-
ciones de que dimos cuenta paginas atras,
se afladieron otras muchas, hijas de las gue-
ITas que después de la de sucemdn nos tra-
jeron el sin juicio de Riperda, y el turbu-
lento Alberoni.

Y como si ellas no hubieran sido cala-
midad suficiente, Carlos III, dejando la pru-.
dente senda seguida por su medio hermano
Fernando VI el Pacifico, envolvi6 & la nacidn.
en otras tan impoliticas como ingloriosas.

Las posesiones espaiiolas. en América,
preseniaban apetitoso cebo al enemigo, mas
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porlo que ellos las esiimaban, que por lo que
en si realmente valian. Con esto, y con el
dafio que se seguiria 4 Espafia interceptando
el comercio y los caudales provenientes de
América, fueron sus mares, el Atlantico en
particular, cruzados por considerables es~
cuadras enemigas.

Cuanto més 4 punto se pusiera el remeé-
dio, més se fortalecia el animo de los habi-
tantes de las islas y puertos de Tierrafirme,
muy castigados siempre de enemigos mari-
timos. Pensdse, pues, en dar mayor ensan-
che al astillero de la Habana haciéndole
apostadero, y como se pensé se hizo. Fué
su primer comandante D. Antonio de la
Colina.

Por la abundancia de datos que acerca
de esta materia nos ha dejado el Sr. D. Jaco-
bo de la Pezuela en su Historia de la Isla de
Cuba, me serviré de ella en gran parte de lo
que sigue, juntandole otros datos que yo he
logrado reunir en mis rebuscos histéricos.

« De la propiedad del Gobierno dice el
citado historiador no quedabaun ya en la
Habana mas que el guardacostas y las pira-
guas que solia mandar Mendieta. Los demés
barcos corsarios se habian perdido 6 desti-
nado & otros objetos por sus duefios.

»Reconociendo la necesidad de reponer



340 INDUSTRIA NAVAL EN LA ISLA DE GUBA’

buques bastantes para un servicie tan acti-
vo, donde los elementos para construirlos
no escaseaban , resucité aquel gobernador
(el brigadier D. Dionisio Martinez de la Vega)
con ahinco un expediente propuesto en 1713
por D. Andrés de Arriola para la creacidn de
un astillero (1) en la Habana,
~ »Aunque aceptaron ese proyecto el Con-
sejo de Indias y el general D. Antonio Gas-
tafieta, 4 1a sazén de gran mano en la arma-
da, quedo sin ejecucién hasta principios de
1725, en que cedid el ministro Patifio & las
instancias de Martinez de la Vega y & las
demostraciones del despejado comisario de
marina, D. José del Campillo y Cosio, que
habia regresado & Espafia de aquel puerto,
donde permanecié como dos aflos ocupan-
dose en estudiar y proponer los medios y la
forma de plantear aquel 1util pensamiento.
»Desde entonces permitid el Rey la cons-
truccién continua de buques de guerra en
aquella capital, y recibieron orden las Cajas
de Méjico para pagar, de la misma manera
que las demas cargas de la Isla, el presu~
puesto de la maestranza de operarios que
propusieron D. Fernando Chacon, Arriola y
el mismo Gastaneta.

(1) Entiéndase un astillero real, pussel de parti-
valares ya sabemos bacia afios que estaba establecido.
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»Durante los primeros afios se establecie-
ron los talleres en la ribera de la bahia que
media entre la fuerza y el edificio actual de
la Iniendencia. Pero sin que fuese muy con-
siderable el movimiento de huques en el
puerto, oponia tales embarazos la construe-
¢ién al comercio en aquel sitio, que unos
diez afios después se levantaron otros falle-
T6s en mayor escala en el que se destiné lue-
go & arsenal, en el mismo que, engrandecido
después, sigue ocupando tan importante y
vasta dependencia maritima.

»Con su mande corrig desde un principio
un jefe de la armada, auxiliandole algunos
oficiales; ¥ con su administracién un comi-
sario de marina y varios dependientes. Fué
el primer capitan de la maestranza un préac-
tico marino que vivia en la Habana, llamado
Juan de Acosta.

» A proporcion de sus recursos y sus bra-
Z0s ningun establecimiento de su clase pre.
ludié bajo auspicios mas felices. En menos
de tres afios, tres navios de guerra de & cin-
cuenta piezas, el San Juan, el San Lorenzo
y el Retiro, se deslizaron de sus gradas &
reforzar el poder y el brillo de la armada.
Asi que se reconocié la superioridad de su
andar y la solidez de sus maderas, acalord
el ministro Patifio la construccién de més
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bajeles en el nuevo arsenal, llamado astille-
ro en sus primeros tiempos.

»Recibid nuevos éinteligentes operarios,
y aumentada considerablemente su maes-
tranza, al cabo de seis afios engrandecid
aquel establecimiento & la marina nacional
con seis navios mayores, el Fuerle, el Cons~
tante, el A frica, el Europa, de 4 setenta; el
San Dionisio, de & cincuenta y cuatro, y la
Virgen del Carmen, de & sesenta y cuatro.
Construyéronse también al mismo tiempo
la fragata Sanfa Bdrbara 6la Chata, de &
veintidds piezas, y los paquebotes 7riunfo,
Marte y Jupiter, de & dieciséis, buques li-
geros muy comunes ya en Francia é Ingla-
terra, que empezd Patifio 4 aplicar al servi-
cio de correos maritimos y de comunicacién
entre los puertos de las posesiones de Ultra-
mar... Auxiliado por frecuentes remesas dé
dinero y el apoyo del célebre Paiifio, conti
nué el astillero de la Habana enriqueciendo
a la marina nacional con sélidas y elegan-
tes construcciones dirigidas por D. Juan de
Acosta.

» Ademés de las que quedan referidas, se
desliz6 majestuosamente por sus gradas en
1731 el San Cristdbal, magnifico navio de a
setenta caiiones, y quedaban muy adelantas
das otras obras.
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»Esos talleres, los acopios de maderas y
el extraordinario aumento que desde enton-
ces recibieron las consignaciones pecunia-
rias de la isla, fueron el principio efectivo
y verdadero de la opulencia de su capital y
del desarrollo que fué tomando la riqueza
agricola de su territorio.»

Por los afios de 1737 se fundé la «Real
Compafifa de Comercio de la Habana » entre
no pocas dificultades y contradicciones; las
bases de su asiento no nos pertenecen, pero
si las obligaciones con que se le ligé, & sa-
ber: construir bajeles para la marina de
guerra y mercante en su astillero; abastecer
& los buques de guerra que fondeasen en la
Habana y sostener diez embarcaciones ar-
madas, tanto para perseguir el contrabando,
como para llevar & Cadiz los articulos del
pais y retornar con los de Espafia. Esta
Compaiiia se extinguié en 1763.

Fué célebre en toda la isla de Cuba el
huracdn que llamaron de Santa Teresa, por
haber desfogado el 15 de Octubre, causando
grandes dafios por cuantas partes pasé. Una
de ellas fué la Habana. Pues en el parte ofi-
cial que di6 D. Antonio Burcareli, dice asi
acerca de las averias causadas en dicho
puerto por el eiclén: «De las embarcaciones,
sélo las fragatas del rey Juno y Flécha pu=
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dieron conservar sus anclas sin recibir dafio.
Las demés, hasta el numero de sesenta y
nueve, despuds de andar errantes en el
puerto, 6 zozobraron, 6 vararon en sus cos-
tas... Los tres navios que estan en grada
(esto es, en construccién) se mantuvieron
sin haber sufrido la menor lesién, contra lo
que temiamos los que sufriamos el tem-
poral. »

Por esta fecha habia vuelto 4 la Habana,
ya con la alta graduacién de jefe de escua~
dra (hoy se llaman contraalmirantes), Don
Juan Antonio de la Colina, con el encargo de
establecer de asiento el apostadero general
en dicho puerto, y dar cuanto impulse pu-
diera & las construcciones de buques.

Tenia Colina especial afecto al astillero
de la Habana, pues fué, como vimos, elpri-
mer Comandante militar que tuvo cuando
fué creado apestadero. «En menos de cinco
aflos que durd su mando dice el Sr. de la Pe-
zuela enriquecié con quince bajeles 4 la ar-
mada, entre ellos seis navios de guerra, con
el célebre Santisima Trinidad , de 112 pie-
zas, postrer baluarte luego del poder naval
de Espafia en la mas funesta jornada de su
historia.y

No fué menos activo el vicealmirante don
Juan Bonet, aunque si mas aventajado en el
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conocimiento dé las fabricas de buques. Los
navios Bahama y San Ramon, de & seten-
ta y sesenta, respectivamente; las fragatas
Sania Agueda , Santa Cecilia, Sante Matil-
de, Santa Clara y Virgen de la O, de cnaren~
ia y seis y cuarenta cadones; nueve bergan-
tines y goletas de & dieciséis, dieciocho y
catorce, fueron, puede decirse, obras suyas.

Y si las atenciones de la guerra de la Flo-
rida no hubieran ocupado la maestranza del
apostadero, dejara del todo listo los navios
Conde de Regla y Mejicano, los dos méas po-
derosos de toda la armada espafiola, con 114
piezas cada uno, regalos de un opulento es-
pafiol (de Espafia) que se habia enriquecido
en Méjico con el negocio de las minas.

Aunque sé de cierto que faltan varios
buques en la planilla siguiente, y que es
muy defectuosa, como lo son los documen-
tos de donde he tomado los datos que en ella
figuran, con todo, no he dudado en ponerla,
porque estos errores no pesan gran cosa para
nuestro proposito ; hace & él muy poco que
el navio 4 se construyera en el afio V¥ 6 en
el ¥+, en la seguridad que fué en el si-
glo XVIII, y si el navio B 6 la fragata €
tenia tantos ¢ cuantos cafiones. Como no
creo facil averiguarlo con exactitud, no me
ocupo en ello.
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Hay, sin embargo, que observar acerca
de la diversidad de fechas que se encuen-
tran, acerca de la edad de un mismo buque,
que unas se refieren al afio en que se boté
al agua; otras 4 aquel en que se les puso la
quilla, y otras 4 cuando se dié por bueno.
Los errores de los copistas entran, y por
mucho, para aumentar la confusién, & no
ser que sean del calibre del siguiente: «El
navio San Fernando se boté al agua en la
Habana en 29 de Julio de 1765, y naufragé
en Marbella en Octubre de 1760.»

BUQUES DE GUERRA FABRICADOS EN LA HABANA
DESDE 1734 A 1781,

Navios.

5an JHaN ciieiiiiiiines 50 | ASIUIOw..eisieiecniiranes OO
San Lorenso occvvanenas B0 | San Joséd....ceirvavivasos ¥

E o | 1 - E——— 50 | Adsia....... P GEpR "

Fuerte...ooveean, EoSm— T0 | SoBeranti.ieiriarin.eae T4
Constante.....oveviens.. W | Principe de Astuvias.., 112
Africa...... S 70 | Dwencible....covevins. 70
San Dionist0....cveves. 94 | Conguistador........... 66
Virgen del Carmen .... 64 | DVAgOR..cioivverernnens 66
San Cristébal......c.c.. 0 | Nueva Espafid...ec.... 60
Glovioso......... i 70 | RAYO.vierniiananiranns 80
Baharmi.. ..vceivirianne 70 } Conde de Reglat.c.su-~-s 114
San Rambfee.ivesniane 60 | Mejica@no....cvieroreonn 114
San Fernando .ooviuies 80 | Galict@.....uvivess i 70
Santisima Trinidad... 112 | Princes@........ vetseses 74
San Ant.® la Amévica.. 64 | Sam Luis........ issmben 92
San Pedvo Alcdntara... 63 | San Franciscode Paula, 0
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Caiis. E}Ez_
San Rafael.........u.. . 70| San Carlos.....c.eveees 80
San Miguel...... Cibmpie 0 | San Hermenegildo..... 112
Fénix,,veiiniiaivarnnne: 80 | Real Carlos..e.uiereenn. 112
SEntiago..esieiissisess 64 | Real FamiliGe..o...... 112
San Jenaro..c.erivinene 60 | Pelayo..coereiernnnennns 74

Fragatas.

Nuestra Sefioradeln O, 40 | Santa Bdrbara....... wi 22
Santa Clara.....o.ee.. o B0 | ALOCHB.isiisiviiiaraena. A0
Santa Matilde,......... 40 | Minerva.....cccvevnnrs 40
FLochttee iocnreeniroravee 4 | ANIPEeseininsiisnnas 42
Juno....... wne e e & Ceres i covsivisssavs 40
Ntra. Sra. dela Pag... 80 | Glori@.cccvvuuienesnnns. 40
Santa Luci@............ 80 | Santa Maria de la Ca-
Santa Adgueda.......... 80 beza....... A 34
Mercedes....coceniinn. 34 | Guadalupe.....cuseee. 34
Santa Cecilig........... 80 | Santa Catalind......... 34

Paguebotes y goletas.

I'afig, taiis..
Volante.....coveavnnne, 18 | JhPiter...uvevveninnnnns 16
dearo...... ..... SR 14 | Marte...ocveiisanennnes. 16
Rajfaelf....cooivvveense 18 | TriBnfoucieiieraeeneess 16

Los constructores de estas fabricas fue-
ron Torres, Acosta, Millan, Gauthier (sus
planos) y algtin otro. El Rayo se construyé
& cuenta de la Compafifa de la Habana, y
costé 143.640 pesos fuertes. El San Jenare
costd en rosca 70.000. El Dragdn sirvié
ireinta y dos afios sin carenarse; veinte lo
estuvieron el Féniz y el Rayo; diecinueve
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el Princesa; catorce el Astuto, y ol Galicia
once.

Hay un estadito comparativo de la du-
racién de los buques hechos en la Habana
con'la de los fabricados en Espafia.

El que hizo la comparacién tomd seis de
los primeros y treinta y dos de los segun-
dos, y el resultado que se deduce es, que
los construidos en la Habana duraron hasta
la primera carena diecinueve afios y tres
meses, ¥ los hechos en Espafia sélo diez
afios y tres meses.

Esta firmado este cotejo por D. Honora-
to Bouydn, en Madrid, & 18 de Septiembra
de 1806.

Industria naval en las colonias francesas
¢ inglesas.

N postrer examen nos queda por ha-
B cer, como lo tenfamos ha tiempo
prometido; y es el que versa acerca de la
industria naval que franceses é ingleses des-
arrollaron en sus respectivas colonias de
América, Suprimo las de los holandeses por-
que no hicieron absolutamente nada de im-
portancia en ellas, y asf parece debia de ser,
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dadas las condiciones de la Holanda cons-
tructora. Plumazo andlogo llevan todas las
colonias francesas, de islas y continentes,
excepto la que tuvo & Quebec por capital..
Situada & maravilla para tener un hermoso
astillero con todas las cosas necesarias para
su facil -proveimiento, debi¢ de aclimatar
alguna pequena industria naval, pues el rey
de Francia mantenia en ¢l puerto un cons-
iructor en jefe con su correspondiente maes«
iranza, pero de poca monta. Las quejas ver-
daderas ¢ interesadas para que alli no se
constrayeran embarcaciones, las mismas
exactamente que leimos tratdndosede nues-
tros astilleros del Pacifico y Atlantico: que:
costaban mucho los buques y que duraban
poco. Los interesados en que tuviera vida el
astillerooponian las razones consabidas: que
se cortaba la madera en mala ocasidn, etc.
Voluntad de franceses para construir fuera
de Francia, no debe esperarse muy crecida.
Qué empuje dieron & las demés industrias
en sus colonias, qué cortapisas les pusieron,
qué indiferencia mostraron por ellas, ya lo
dejé dicho y calzade en el libro VIII.

Hallo, sin embargo, alguna atenuacién
y disculpa en esta falta de industria naval
en la tierra canadiense mientras fué fran-
cesa, a saber, las frecuentes guerras con la
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Gran Bretafia, de las que Francia llevé en
el Canada muy lastimosa parte.

De verdadera consideracién fué en cam-
bio la fabrica y construccién de buques en
las colonias inglesas; la formacién de ellas,
la situaci6én de sus principales puntos & ori-
llas de los rios, ya & la boca, bien al largo
de ellos, todo reclamaba de necesidad abso-
luta la comunicacién por agua: Materiales
abundantisimos para eonstruir, mirarse res-
pectivamente y ser corta la distancia entre
Europa y los puertos coloniales de Inglate-
1ra, facilidades y grandes son para activas
fabricas navales. Con ellas concurria la ne-
cesidad de transportar de Europa 4 América
multitud de objetos, pues como quedd proba-
do en el libro VI, la industria colonial ingle-
sa no.era nada, y las fortunas trasladadas
de Inglaterra, Paises Bajos y Francia espe-
cialmente, no dejaban de ser considerables
en las familias que huian de estos paises
por asuntos religiosos.

Pero llegd Cromwell y, celoso del poder
maritimo de Holanda y del activo comercio
que esta nacién sostenia con las colonias
inglesas,ideé acabar con él haciendo4 Ingla-
terra depdsito de todas las mercancias. Para
conseguirlo di¢ el Parlamento la famosa:
Acta de Navegacion (1651), por la cual el
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comercio de Inglaterra con sus colonias y
con el resto del mundo s6lo podia hacerse
en buques de posesién inglesa, construidos
en los astilleros de Inglaterra y totalmente
equipados por ingleses. A los extranjeros
s6lo se les permitia llevar sus productos &
Inglaterra. Por adiciones sucesivas se con-
cedi6 que una cuarta parte de la marineria
fuera extranjera; pero se restringié aun mas
el monopolio prohibiéndose & las colonias
anglo-americanas que comerciaran entre si.
Bicho se estd que con estos golpes lo llevé
¥ grande el movimiento maritimo, y por
ende la construccién de buques en las colo-
nias inglesas.

Otra gravisima restriccion entorpecia el
mutuo trafico, y era que los capitanes de los
buques 6 sus propietarios, cuando salian de
las colonias con rumbo & Inglaterra, debian
dejar en depdsito una cantidad proporeio-
nada al tonelaje del buque, para asi evitar
el que llevaran a oira parte el cargamento.

De entre todas las colonias inglesas fué
Nueva Inglaierra la que tuvo mayor indus-
iria naval; en ella no sélo se construia para
sus propias atenciones, sino que era como
el mercado de buques para todas las demas
¥ para los que deseaban tenerlosen las islas.

- No me ocurre otra cosa alguna que afadir.



3b2 CONCLUSION DE LA TERCERA PARTE

4 lo dicho, ni acerca de Francia ni de la ma-
ritima Inglaterra con respecto & esta indus-
tria naval en ninguna de sus colonias ame~
ricanas.

Conclusién de la tercera parte.

! yanTo acerca de lo que he llamado
22+ industrias mecanicas enconfrédigno
de saberse queda dicho en esta fercera par-
te de mi obra. Todos los tomos que compren-
de podran enriquecerse de méas datos y de
no escaso interés. Absolutamente sélo para
cuanto se roza con la materia expuesta des-
de el primer libro hasta éste, habré dejado
de poner en iodos cosas cuya omisién reco-
mienda poco Ja diligencia del autor.

Si se me remiten por medio de la casa
editorial, cumpliré fielmente lo que varias
veces he prometido, y es darles cabida en el
primer libro que publique, sin omitir el ori-
gen de que procedan.

Ingrata y larga es la labor que me he fo-
mado: sé que no ha dejado de dar buen fruto
la semilla sembrada en los once libros ante-
riores & éste que llevo publicados, por més
que las espinas han ahogado también su bue- -
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na parte. Iguales felices resultados me pro-
meto en la parte que seguira, Dios median-
te, 4 ésta, cual es el estudio de las «Bellas
artes» en la América espafiola durante nues-
ira dominacién en ella.

Por lo demés, y como quiera que mi tra-
bajohaya hasta aqui salido, es muy suficien-
te para probar que los juicios emitidos por
la gran mayoria de los escritores hispano-
americanos acerca del atraso industrial de
nuesiras posesiones colombinas, no tienen
hondo, y son puramente gratuitos é inju-
riosos. .

Lo diré de nuevo: la justa y razonable
unién que dehe reinar entre Espafia y las
naciones hispano-americanas,, mis ain que
en la unidad de raza, debe cimentarse en el
verdadero conocimiento de la historia y no
en la estudiada benevolencia de que hoy se
alardea en algunas Repiiblicas de América
para con la madre patria.

Este piadosoamor filial que quiere correr
un velo que oculte las faltas de la madre Es-
peiia, en modo alguno debemos los espafio-
les admitirlo: la hisloria, si ha de ser tal, no
puede escribirse corriendo velos, sino des-
corriéndolos y aun rasgandolos con mano
osada y firme, cuando otra cosa no se pueda.

Si los latinc-americanos aman la verdad

23
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de: su historia patria en los tres primeros si-
glos de su existencia, serd prudente, muy
prudente, que no la busquen en cualquier
libro extranjero.

Acaban de ver en éste, y en los dos an-
teniores. & éste, cuan grande fué la industria
naviera en nuestras posesiones de América:
gigan-acerca.de ella el siguiente juicio de un
autor francés, de Mr. Blanqui, comisiona~-
do a Espaiia no. hace muchos afios por su
Gobierne para represéntarlo en una de las
exposiciones nacionales,, miembro del Insti-
tuto francés, director de la escuela especial
de.comercio, etc. «Il fut défendu aux Amé-
ricains de.construire de navires» *. Esto,es:
«Los espafioles tenian prohibida en América
la censtruceién de buques.».

Asiloha estampadoen su tercera edicién
un miembro del Instituto de Francia, jun
académico de la Historia! ;¥ lo peor es que
se le cree!
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Apéndices.

I
CORSARIOS FRANCESES Y ESPAfoLEs

En 1559, después de la publicacién de
1a paz, el capitan Guillén Mengandet, vecino
de-Honfleur, robé en su navio Lafoy mucha
eantidad de azicar de las Canarias y Puerto
Rico, en cantidad de doce mil esecudos y
mas.

1559.—El navio la Pucellz, de que era
duefio Pierre de Comptes, salid del Havre
de Grace llevando por capitin a Juan de:la
Roche y por piloto al portugués Francisco
Diaz; robaron en la costa de Cartagena y
«carrera.de las Indias mucha cochinilla, oro,
plata, otras mercaderias y muchas fragatas :
¥ navios.

I560.—Francisco Vissin (a) Vitamial, con
el Aguila,robé cantidad de oro, plata y mer-
gaderias..

15664.—~Defellamp, capitin del Privier,
rob6 una nao de espafioles que venia de In-
dias con muchas mercaderias.



386 APENDICES

1567.—Juan de Bontemps, vecino del Ha-
vre, en la Margarita, en la Espafiola y otras
partes, se apoder6é de muchas mercaderias
y ademés de cincuenta marcos y dos onzas
de oro, 287 marcos de plata, 152 marcos de
plata en moneda.Cerca de Canarias abordé &
una urcaflamenca y le tom¢ cuatro piezas de
artilleria de bronce, muchos tarros de aceite
y algunas pipas de vino. '

En 1570 este mismo corsario robd con
sus tres navios, en la Margarita y Espafiola,
méas de nueve mil cueros de toro, catoree li-
bras de oro y algunos barriles de Cafiafistola.

Nora. Bontemps salt6 & tierraen laisla
de Curazso para proveerse de carne; tuvo
unas palabras con un portugués que quiso
defender el robo que se hacia & su seiior, que
estaba en Santo Domingo. Irritado el pirata,
eché en la isla sesenta y nueve 6 setenta
hombres bien armados, y cuando se habfan
internado cosa de tres legnas, caydles tan
copiosa lluvia que, no pudiendo servirse de
los arcabuces , acabaron todos y Bontemps &
manos del poriugués y de treinta indios que
1levé consigo.

[568.—La nao nombrada Don de Dieu, al
mando de Paulo Blondet, apresé en la costa
de Tierrafirme una fragata cargada de mucho
oro y plata y otras joyas de gran valor que
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importaba més de ciento cincuenta mil pe-
s0s, de que tocaba una parte & Juan Ortiz de
Zarate. ‘

15668. — La Salamandra, de 400 tonela-
das, mandada por Nicolas Balier, de Dieppe,
Y otra nave de cincuenta y cinco, al mando
de Pedro de Den, tomaron en Puerto-Fran-
¢és mas de diez mﬂ cueros, cantidad de oro
¥ plata y otras mercaderfas en que cargaron
sus navios.

Al mismo tiempo otro francés de Camp,
llamado Juan de la Bota, con su nao nom-
brada la Salemandre, robd, viniendo de las
Indias, una nao mas rica que la de Juan
Ortiz de Zarate.

I565 6 66.—Juan Carcel, sefior de Prea-
vex, hereje vecino de Toucque en la baja
Normandia, con una nao suya nombrada el
Esmerillon 6 Meantriz, robé cantidad de
oro y plata y moneda é otras mercaderias.

I567.—Pedro Barc, capitin de una nao
nombrada la Negresa,de que era duefio Gui-
llermo Sugni de Roan, hereje, robé lo si-
guientie: treinta y ocho libras y seis onzas
de oro, veintitrés libras y una onza de plata,
tres onzas y siete gruesas de simientes de
merlas y otras mercaderias.

1569.—Llegé 4 Honfleur, que es en la
baja Normandia, una nao de 180 toheladas
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nombrada el Delfin, que era del Sr. de Bo-
nebaoc, capitdn Etmon, vecino de Honfleur,.
el cual robé en la costa de Cartagena y otras
partes lo siguiente: 140 6 180 planchas.de
plata, treinta tortas de oro, un aparador de
plata y oro, entre plalos, jarros, vacines, sa~
leros, cucharas, tazas y otras joyas; una
cadena de oro de 200 escudos, una ensena
en que habia pedreria de mucho valor, diez
csjas de azdcares de Canarias, veinte botas
de vino, 147 cueros grandes y pequefios y
otrag mercaderias.

El capitan Nepeville, normando, tomé y
rob6 una urca yendo en el armada de Pedro
Menéndez, en la cual iba una dama espaficla
con otras mujeres y dos hijes, y cincuenta
¥ ocho religiosos € otros muchos pasajeros
y marineros, en que habia 205 personas; &
todos los cuales les eché & la mar; y con
mas de cien mil escudos de valor que hallg,
cordujo la urca & Brest.

Este mismo Nepeville quem6 un pueble
Hamado Told en la provincia de Cartagena.

15670. — Honfleur, con su nao llamada
la #Felipa, de que era capithn uno llamade
Clerise, y piloto Juan de Orleans, en el Puer-
to Real tomaron tres naos espafiolas; sus.
duefios, un Rodriguez, vecino de La Palma,
Bartolomé Madera, vecino de Sevilla, y Gon-~
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zalo Gonzalez, vecino de la dicha Palma, que
estaban & la carga con mucha cantidad de
mercaderias, artilleria é aderezos, é mais-de
cuatro mil cueros é cantidad de cafiafistola,
y dejando la suya que hacia agua, llevaron
a Francia la mayor de las tres espafiolas con
la mercancia, artilleria y aparejos de todas
las demés, yllegaron a Honfleur en Diciem-
bre del 70.

El mismo afio, el capitdn Nicolas de Sis-
lles, con sunao de cuarenta y cinco tonela-
das, nombrada la Esperanza, robd en la ri-
bera del rio Chagre, dieciocho leguas del
Nombre de Dios, 24.000 escudos de sedas,
perlenecientes & Baltasar de Melo, vecino del
mismo nombre de Dios, y condujeron las
mercaderias & Honfleur por Abril.

Este mismo corsario tomé en la Marga-
rita una carabela de cuarenta pipas de vino,
y otra cargada de carne, de que era capitan
Bernad, italiano, casado en Triana, carene-
ro de S. M., al cual llevaron preso 4 Hon-
fleur.

Teniendonoticia este mismo corsario que
en la aduana de Chagres habfa mucho ere
y plata y mercaderias, después de haber ro-
bado las sedas, envié un barco de treinia y
ires hombres, 4 los cuales corrieron dos fra-
gatas de Cartagena Y se escaparen sin ha=
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cer el efecto para que habian salido, y vi-
nieron 4 Zamba, donde diez de ellos toma-
ron a Vicente Estévez, casado en Jamaica,
con su fragata, y lallevaron también 4 Hon-
fleur, y antes habia robado algunas iglesias
y mas de ciento diez fardeles de telas de al-
goddn.

157).—Una nao de 160 toneladas nombra-
da la Condesa, maesire Geraldo Tetu, robé
en Indias 6.000 cueros y de treinta y cinco
-& cuarenta libras de oro, algunos barriles de
cafiafistola y tres piezas de artilleria de bron-
ce y fierro y un navio pequefio de 45 tone-
ladas,

Un capitan, Cocheur, vecino del Havre
de Grace (Abra de Gracia), que es el mayor
pirata de Francia, ha hecho grandes robos
en esta forma.

En la isla de Lanzarote hizo romper todo
el maderaje que habia en ella, y lo llevé &
su nao para hacer fuego. Tomé hasta cua-
renta cabras en la dicha isla para su provi-
si6n. En la Gomera tomo una carabela, otra
¥ su barco en Cabo Blanco, y algunos cueros
y vituallas.

Yendo de Cabo Blanco 4 Perd tomd una
-carabela y en ella ciocuenla y cinco negros,
los diez de ellos cristianos, y dos piezas de
artilleria de bronce, y cuatro cofres y otras
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mercaderias, y 4 lagenteque en ellaiba tomé
"mucho oro y dinero y les di de palos.

Por el mes de Julio de este afic (1570),
habiendo ido 4 la isla de la Margarita, don-
deno le quisieron dar entrada, descubrié una
nao espafiola, y la tomd .con lo que habia en
ella, con haberle muerto algunos hombres,
y en la ida y venida de las Indias ha hecho
otros dafios semejantes & estos.—Juan de
Ledesma *.

A nadie, supongo, ofendera que yo con-
traponga 4’estas campafias maritimas otras
hechas por buques guipuzcoanos en contra
de naves francesas, precisamente de los mis-
mos puertos de que eran las que tan lozana
y afortunadamente cinglaron los mares anti-
llanos.

Presas de francesés que hicieron las naos
que Salieron de Pasajes con el capildn don
Luis de Carvajal y ofros, asio de 1580.—De
las salidas & corsear la armada francesa ha-
bian vuelto ocho hasta aquel dia, conlas pre-
sas siguientes:

La nao de D. Luis de Carvajal, trajo una
de porte de 130 ioneles cargada de bacalaos;
nao fuerte de Crusique, que se defendi
Rarto.

Juan de Hebora, enconfré con cuatro ar-
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mados de Crusique el dfa de la Magdalena, ¥y
todos desbarald; tomd el uno de ellos, yotro,
teniéndole rendido, se le fué, por ir 4 alcan-
zar los otros dos que iban huyendo; a la nae
que tomé le quité cuanto tenia dentro: arii-
lleria, municiones, armas y cuarenta pipas
de vino; dejéle un viejo y un muchacho para
que se fueran donde quisiesen.

Otro dia siguiente encontré con cuaren-
la y dos navios de Terranova, pasé por en
medio de-ellos y pudo quitarles cuatro, que
valen hasta 8.000 ducados.

El galedn de Santa Clara ha traido y en-
viado con la carabela, seis navios gruesos,
en especial uno de 200 toneles, muy fuerte
nao, Valen las presas 10.000 ducados.

La nao de Bartolo de Luguilde topd con
ocho navios de Tierranueva; tomd los cua~
tro delles, y viniendo con ellos top6 con ein-
co navios armados de San Juan de Luz y les
quitaron los dos de ellos: valdranlosdosque
irajo 3.000 ducados.

Los galeones de Martin Sanz de Anoceta,
¥y Martin Santos de Lezo, que eran de Com-
paiiia, trajeron siete navios de Terranova,
que valdran 12.000 ducados.

El de Domingo de Zubieta ha traido seis
navios dende Tierranueva, que alli los fué
& buscar, todos cargados de bacallao seco;



AFENDICES. 363

traeran 2.000. cargas, que con los pavios
valdran por lo menos 12.000 ducados.

El de Gurelén de Londres trajo'tres na-
vios, que también los fué & buscar & Terra-
nova;-era pequeilo y no llevé mucha gente;
A esta causa no trajo mas presas: valdran
més de 5.000 ducados.

Todavia a lo que se estima valdran las
presas que han venido de quince dias & esta
parie mds de 47.000 ducados.

Fuera, en la mar, hay cuatro navios grue-
sos de partliculares que llevan al pie de 800
hombres; espéranse cada dia, y no se sabe
lo que traeran: toda la gente dellos es del
Pasaje, Fuenterravia, Oyarzin y Renteria.»

II

«Convendria que V. M. fuese servido de
mandar que aqui (Santo Domingo) hobiese
dos galeras bien artilladas é aderezadas,
que corriesen para estos puertos 4 la conti-
nua, como otras muchas veces habemos
hecho relacién; y pues la necesidad pre-
sente parece que asi lo requiere, V. M.
suplicamos sea, servido de lo mandar pro-
veer, 6 dar comisién para que aca se hagan
y aderecen, pues hay tantos buenos apare-
jos para ello» *.
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‘«Convendria que V. M. mandase que
4 la continua anduviesen corriendo estas
mares dos carabelas de Armada, la una
mayor y la otra de hasta ochenta toneles,
emplomadas, con el artillerfa y otras muni-
ciones, etc» *,

Diego Cavallero rogaba &4 S. M., en carta
de 15 de Marzo de 1549, que en atencién &
los muchos robos que hacian los corsarios
franceses, provea que & la continua anden
por aquellos mares dos armadas compues-
tas de dos carabelas y un patax.

A 15 de Marzo de 1549 pedian los oficia-
les reales & S. M., que aunque fuese & costa
de uno por ciento de averia, enviase cada
afio una armada de cuatro 6 cinco navios
buenos, que bastaba para castigar aquellos
ladrones (de franceses) y asegurar los mares
de Indias.

El Gobernador de Puerto Rico, con fecha
12 de Octubre de 1554, dando cuenta de los
robos causados en su isla y en otros sitios
por los corsarios franceses, proponia que en
el puerto y capital de la isla hubiese armada
constante, por ser la frontera de las Indias,
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y tener el barlovento de cuantas partes pue-
dan ser visitadas de franceses.

En 1568 la Justicia y Regimiento de
Nombre de Dios hicieron relacién al Rey de
los dafios que los corsarios franceses é in-
gleses ejecutaron en aquellas costas ; piden
que se les acabara la fortaleza empezada,
que se les remitan ocho § diez piezas para
ella, y que se haga una armadilla de seis
galeras que en dos divisiones recorran la
costa, desde Cabo Vela hasta Veragua, pu-
diendo suplirse las galeras por barcos bajos
de remos.

El memorial dirigido & la Junta de gue~
rra de Indias en 1584 pidiendo que se au-
mentara una galera més 4 las dos que guar-
daban las costas de la Espafiola, da las ra-
zones de ello, que son:

La primera, porque muchas veces vie-
nen a la dicha isla y las comarcanas 4 ella,
cuatro, seis y ocho navios de corsarios con
sus lanchas, y bien armados, y se suelen
juntar en diversos puertos... y para acome-
ter & tanto nimero de navios y hacer algin
efecto, es poco el de dos galeras, y afiadién-
dose otra mas; serd de mucho.

La segunda, porque los enemigos, de or-
dinario, antes de llegar a la Espaiiola, to-



366 APENDIORS

man lenguas si las'galeras-estan en la banda
del N. 6 en la del 8., yacuden & la que estd
sin ellas; y cuando las galeras llegan, ya
han hecho los corsarios presas, particular-
mente de barcos cargados de azidear.

Freclo: tres pesetas,

A. M. D G
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Pig. 6..— Golpes de.cafién y otras frases: y girom
que.Llano. Zapata emplea, justifican lo-acertado-que
estuvo Maynns y Ciscar cuando dijo 4 aquél que sas
Memorias histérico-politicas, ete., abundahan en ga-
licismos. Verdaderamente que Llano Zapata esti en
ésta, como en todas las demds relaciones de piratas,
verdaderamente detestabls por lo que hace al estilo.
Me he tomado la libertad de.corregirle un poco algu~
nas veces.
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