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Por cuanto el Senado y Camara de Diputados de
la Nacion Argentina, rewnidos en Congreso ete.,
sanciongn con fuerza de—

LEY.

TITUT.O I
Disposiciones preliminares

Articulo 1°—La construccién y explotacion Cluristr};cctiién] ¥
. S W ’ as
de todos los ferracarriles de la Reptblica, asi & iiies.
como lag relaciones de derecho 4 que ellos die-
ren lugar, estardn sujetas & las pregeripeiones de
la presente Ley.

Art, 2°—Para los efectos de esta Ley, los fer- Division,
rocarriles se dividen en Nacionales y Provin-
ciales.

o___ 1dA 3 2 Ferro - carriles
Art. 3°—Considéranse nacionales: i vt g

1° Los ferrocarriles de propiedad de la
Nacidn,

2° Los que fueren garantidos, subvenciona-
dos ¢ autorizados por ella.
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3¢ Los que lignen la capital 6 un territorio
federal con una ¢ mas provineias 6 terri-
torios; y los que comuniguen una provin-
cia con otra ¢ un punto cualquiera del
territorio de la Nacién con un estado
extranjero.

Farro - carriles Ayt 49 Son  fervocarriles provinciales los
Provinciales. P % 5 N

construidos 6 autorizados por las provincias den-

tro de los Jimites de sus territorios respectivos.

TITULO II

Dispesiciones relativas 4 los ferrocarriles
nacionales

CAPITULO I

De la via y su conservacion

Deberes de las  Art. 59—Son debores de toda empresa ¢ Di-
Ermpinssas. reccidn de ferrocarriluacional, desde que se abre
la linea al servicio pablico:

Mantenimiesto 1o Mantener siempre el camino en huen es-
it tado de modo que pueda ser recorrido
sin peligro por los trenes, y cuidar por
congiguiente de la inmediata reparacion
de todoslos deterioros que sufriere y de
la remocién de todos los obsticulos que
impidieren el uso regnlar de la via, de-
biendo entenderse la misma preseripeién
respecto de los almacenes, depdsitos y
demés accesorios del camino.

Conservacién 2¢ Conservar en buen estado.el tren rodan-
4B ton wollante, te, que serd de calidad y cantidad su-
ficients para suplir & las necesidades del

camino, en relacidn con laactividad or-

dinaria de las comunicaciones entre los

diversos pueblos que ligare, debiendo su-

jetarse en cuanto 4 la construccion de la
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viay tren rodante 4 los tipos establecidos
por el Poder Ejecutivo en los respectivos
reglamentos.

8° Establecer telégrafos eléctricos y man- Telégralo.
tenerlos corrientes en toda la extension
del camino, para el servicio del mismo.

4o Tluminar las estaciones y pasos & nivel _Ilvminacién de
Estaciones y pa-

desde la puesta del sol hasta la llegada sos 4 nivel.
del tltimo tren.

5¢ Establecer la guarday el servicio de las ; ss“"icio barre-
* as.
barreras en los pasos 4 nivel.

6o Asegurar la vigilancia y oportuna ma- DR, am
niobra de las agujas, en los cambios y "
cruzamientos de via.

7° Cerrar el caminoen los lugares y enla Cercar la via.
extensidn que se determine por el Poder
Ejecutivo.

8° Establecer barreras ¢ guarda-ganados Barsewms y
en todos los puntos en que los ferrocarri- S"ds ganados.
les cruzasen los caminos 6 calles puiblicas
4 nivel. Estas barreras deberan cerrar-
se 4 la aproximacién de cada tren, abrién-
dose despues que haya pasado para dejar
expedito el trafico.

9° Hacer los trabajos necesarios para dejar Trifico en ca-
expedito el trifico, en las calles o ca- !es piblicas.
minos piiblicos que atravesare el ferro-
carril.

10. Construir lag alcantarillas y obras nece- hAICnntgrirlas__ y
sarias para dejar libre el desagiie de log °Pra® 9¢ désagtie.
terrenos linderos.

Art. 60—Sin perjuicio de las responsabilida- o oy 20
des penales, las empresas estan obligadas & libve circulacién |



Reconocimien-
to del tren ro-
dante.

Recanocimien-
to del muterial
fijo y mévil.

Arbitros téeni-
COs.

Uniformidad
material, via ¥y
tren rodante,

Empleados que
atiendan al servi-
cio.
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ejecutar los trabajos necesarios para poner la
via cn las condiciones del articulo anterior den-
tro del término quela Direccidn de ferrocarri-
les determine; pero en casoede urgencia, y cuando
aquellas no diesen cumplimiento & lo ordenado,
esta Direceion procederd 4 la inmediata ejecu-
cién de esostrabajos, 4 costa de la empresa res-
pectiva.

Art, 7e—Ninguna locomotora, ténder ¢ ca-
rruaje, podra ser librado al servielo publico sin
prévie reconocimiento pericial y autorizacion de
la Direceién de ferrocarriles.

Cuando por reparaciéon general ¢ deterioro
grave, se retirase del servicio alguna maquina
0 vehiculo, no podrd restituirse al servicio sin
nuevo reconocimiento y autorizacion.

Art. 8°—La Direccién de ferrocarriles hard
reconocer cada vez que lo estime conveniente
todo el material fijo y moévil de explotacién de
los ferrocarriles y hard excluir del servicio el
que no ofreciese la seguridad necesaria.

Axt. 9°—FEn caso de no conformarse la em-
presa con el reconocimiento pericial, se sometera
la decision al juicio de Arbitros técnicos, no
pudiende emplearse el material declarado en
mal estado, hasta el pronunciamiento del fallo.

Art. 10—Al conceder las autorizaciones men-
cionadas en los articules anteriores, la Direccion
de ferrocarriles establecerd en lo posible la uni-
formidad de tipo en el material dela via per-
manente y del tren rodante.

Art. 11—Toda empresa deberd tener en las
estaciones, en los trenes y en todo el trayecto
del camino, de dia y de noche, desde que empiece
hasta que termine el movimiento diario, el nu-
mero de empleados que fuese necesario para que
el servicio se haga con regularidad, y sin tro-
plezo ni peligro de accidentes.

Estos empleadps estardn provistos de las
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instrucciones y medios requeridos para el buen
cumplimiento de sus obligaciones.

capfTuLo 11
De la formacion y marcha de los trenes

Art. 12—TLa formacion y marcha de los tre-
nes se ajustard 4 los reglamentos que dicte el
Poder Ejecutivo, en los cuales se establecers
especialmente el persomal de cada tren, el ni-
mero ¥ clase de sus vehiculos y el orden de
su colocacién; el nimero y sistema de frenos;
las sefiales y avisos; el sistema de comunica-
ciones entre el maquinista, los empleados del
tren y los pasajeros; la velocidad méxima y mi-
nima que han de seguir los trenes; aparatosy
utiles que debe levar cada tren para casosde
accidentes; y el sistema de alumbrado de los
trenes.

Art, 13—Las empresas deberan hacer cono-
cer del publico, por medio de los diarios y por
avisos colocados en todas las estaciones, el iti-
nerario de los trenes y los horarios de salidas
y llegadas.

Lios cambios que en ellos se efectuaren, se
harén conocer del ptiiblico por los mismos medios
indicados, por lo ménos 15 dias antes de prin-
mpmr a regir.

Los horarios serdn establecidos con anuencia
de la Direccion de ferrocarriles, que interven-
drd al efecto de asegurar la comodidad de los
pasajeros ¥ el servicio de combinacién entre
los trenes de lineas distintas. '

Art. 14—TLos trenes deberan segnir en su
marcha la velocidad y el itinerario que la em-
presa hubiere fijado de antemano.

Sid causa de accidentes o por evitar peligros,
se alterase esa marcha, el conductor del tren
deberd justificar el hecho, levantando un acta,
que firmaran tres pasajeros 4 lo ménos.

Formacidén y
marcha delos Lre-
nes, velocidad.

Ttinerario y ho-
rarios, Cambios &
intervencidn,

Velocidad é iti-
nerario 4 seguir
y responsabilidad
de las Empresas,



Reduccién 5o

bre  publicacién

de avisos.

Empalmes y
cruzamientos a
nivel.

Cruzamiento

por caminos car-
riles, canales ¢

T

La falta de esa formalidad constituye & la
empresa responsable por esa alteracién.

Art. 15—La Diveceidn de ferrocarriles podra
autorizar en casos extraordinarios la reduceién
del término fijado para la publicacion de los
avisos 4 que se refleren log articulos anteriores.

CAPITULO TIC

Grravdmenes de las empresas

Art. 16—Las empresas no podrin oponerse
i queotro ferrocarril empalme con el suyo, pase
por arriba ¢ por debajo, con tal que log traba-
Jos que se hicieren al efecto, no interrmmpan
el servicio regular de los trenes de la linea
primitiva.

In caso de empalme ¢ cruzamiento 4 nivel,
la nueva empresa colocard en el punte de in-
terseccion, una casillay un guarda-canino, de-
pendiente de la empresa primitiva, encargado
de hacer, 4 log trenes de ambas vias, las se-
nales necesarias para evitar chogques ¢ contra-
tlempos en el servicio.

Para poder verificar un cruzamiento 4 nivel
serd necesario permiso del Poder Ejecutivo, sin
gue esto importe un derecho adguirvido.

Art. 17—Las empresas no podran oponerse
; & que sus viag sean cruzadas por caminos carri-

caucesartificiales. les ordinarios. Tampoco podran oponerse 4 la

Conduccién
Zratuita por la
Empresas.

construceion de canales 6 cauces artificiales de
agua que atraviesen la via, siempre que las
obras que se hicieren con ese motivo no per-
judiquen la solidez de la via ni interrumpa en
manera alguna el servicio regular de los trenes.

Art. 18—Toda empresa deferrocarriles esta
* obligada 4 conducir gratuitamente:

1o La balija de Ia correspondencia que gire
porlos correos.
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20 El empleado que la oficina respectiva
encargase de la balija. La Direccidn Ge-
neral de Correcs determinard los trenes
ordinarios en que debe hacerse esa con-
ducecidn. La empresa deberd destinar 4
este objeto un departamento especial en
los trenes, capaz de contener todas las
balijas postales.

3° A los funcionarios ¢ empleados encarga-
dos de la inspeccion y vigilancia de los
terrocarriles.

4e A los funcionarios judiciales ¢ policiales
que fueran & practicar investigaciones
sobre delitos cometidos en las estaciones,
0 en los trenes, 6 sobre accidentes ocur-
ridos en la linea.

Art. 19.—El Poder Ejecutivo ¢ las antorida-
des que €] determine, tienen derecho preferente
para trasportar por ferrocarril las fuerzas mili-
tares y los materiales de guerra que quisieren,
aviséndolo al jefe de la estacion respectiva, dos
horas antes de la salida del tren, y pagando por
la tropa la mitad del precio del pasaje de tltima
clase, por los oficiales lamitad del precio del
agiento que ocuparen, y porlos materiales la
mitad del precio de la tarifa.

Art. 20.—El Poder Ejecutivo ¢ las autorida-
des que él determine tendrin derecho para exi-
Jir el despacho de un tren extraordinario, avisin-
dolo con anticipacién de tres horas, y abonando
la mitad de la tarifa ordinaria, segun la capa-
cidad del tren que hayan requerido.

Art. 21.—En caso de conmocién interior 6
invasién extranjera, el Poder Ejecutivo podra
tomar de su cuenta el uso de los ferrocarriles,
abonando &4 laempresa una compensacion cuya
base de avaltio serd el término medio de lo
que hubiere producido el camino en el wltimo
semestre.

Trasporte de
fuerzas militarcs
y materizles de
guerra.

Despacho de
trenes extraordi-
narios.

Uso de los fer-
ro-carriles por el
Gobierno,



Uso de estacio-
nes entre vartas
lineas,

Paso de coches
¥ wagonesde npa
linea 4 otra.
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Art. 22.—Toda empresa esta obligada 8 com-
partir el uso de cualquiera de sus estaciones,
con las otras compafiias cuyas lineas se unie-
ran & la suya, debiendo fijar de comin acuerdo
el precio y las demds condiciones de esta co-
munidad.

Art. 28.—Cnando se unan en algin punto
dos & mis ferrocarriles construidos por dife-
rentes empresas, los carruajes de carga y de
pasajeros de cualquiera de ellas, podran tra-

- ficar porla via gue pertenece & la otra, pagan-

Convénios para
el paso de los ve-
hiculps.

Combinaciones
de los trenes en-
tre las mpresas.

Domicilio legal
de las Empresas,

do el peaje, y con arregle 4 las condiciones gque
establecieren por convenio mutuo.

Art. 24.—¥n caso que no tengan lugar los
convenios &4 que se refleren los articulos ante-
riores, la Direccion de ferrocarriles fijara un
plazo perentorio para su celebracion, vencido
el cual, se procederd como lo determine dicha
Direceidn, interin se resuelva la cuestién por
arbitros que las empresas nombrarsn ante el
Juez respectivo.

Axt. 25.—Las empresas cstin obligadas &
combinar sus servicios de trasporte, tanto de
viajeros como de mercaderias, con las demas
lineas enlazadas inmediatamente, con ellas, aun-
que sean de distinta trocha.

5i las empresas no celebrasen los convenics
necesarios para la combinacion, la Direceién de
ferrocarriles, fijard un plazo perentorio al efecto,
trascurrido el cual, la combinacidn se hard como
lo determine dicha Direccidn, interin se resuel-
va la cuestion por drbitros que las empresas
nombrardn ante el Juezrespectivo.

CAPITULO 1V
De las concesiones de los ferrocaryiles naclonales

Art. 26.—Las empresas qne exploten 6 cons-
truyan ferrocarriles, nacionales tendran su do-
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micilio legal en la Republica. Sus libros dehe-
réan llevarse en castellano, y serdn rubricados con
arreglo al Codigo de Comercio.

Art. 27.—Cualquiera que sea el lugar donde
estén situadas las Direcciones ¢ Administra-
cienes de las empresas, éstas deberin tener
constitnido un representante en la capital de
la Repiblica con plencs poderes para todos los
efectos de esta ley y de las concesiones res-
pecfivas.

Art. 28.—No se reconocers como gastos de
Direccion y Administracién de los ferrocarriles
nacionales los que inviertan las empresas fuera

de la Repiiblica.

Art. 29.—Las concesiones de los ferrocarriles
caducardn : 8i no se formalizase el contrato
respective dentro de un ano contado desde la
promulgacién de la lcy que la autorice, y no
se diera principio 4 las obras dentro de los
plazos sefialados en la ley de concesién ¢ den-
tro de las prérogas concedidasen los casos de
fuerza mayor reconocida por el Poder Ejecu-
tivo.

Art. 30.—Log privilegios, exenciones de im-
puestos, primas 6 subvenciones concedidas 4 las
empresas de ferrocarriles, caducarin igualmente
en el cago de interrupeién total ¢ parcial del
servicio de la linea durante scis meses, salvo
los casos de fuerza mayor reconocida por el
Poder Ejecutivo ¢ declarados por Tribunal com-
petente.

Art. 31.—Los gastos hechos por el Gobierno
por cuenta de las empresas garantidas ¢ sub-
vencionadas, en los casos previstos por esta
ley, serdn deducidos por la Direccién de ferro-
carriles de las primeras cuentas de garantia ¢
subvencidn que presenten las empresas respec-
tivas.

La Direceién cobrard judicialmente por la

Representacion
en |a Capital.

Gaztas de re-
presentacidn  en
el exterior.

Cuducidad de
concesiones  de
lerro-carriles.

Caducidad de
privilegios,  im-
puestos, primas o
subvenciones.

Gastos  hechos
por el Gobierno
por cuenta de
Empresas garan-
tidas, cobro de
gastos nechos por
la Direccidn,
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via de apremio los gastos hechos en los mis-
mos casos por cuenta de las empresas que no
tengan subvencion ni garantia.
o Gigaciones  Art. 32.—La obligacién del Gobierno por
ferentes al pago garantia deinterés se cumple entregando 4 las
flelas garntias & empresas la suma necesaria para completar la
2 presas, s .
utilidad garantida, computindose como produc-
to liguido el exceso de la entrada bruta de la
linea explotada sobre el gasto de explotacién
reconocido por el contrato de concesidn.

Cuando la ley de concesién no establezea la
manera de determinar los gastos de explotacion
4 los efectos de la garantia, se entenderd que
ellos quedan fijadosen el cincuenta por ciento
de los productos brutos.

No se imputard 4 gastos de explotacién low
ocasionados por trenes expresosque no hayan
sido solicitados por el Gobierno 6 el publico,
salvo los casos de servicio urgente previsto en
los reglamentos del Poder Ejecutivo.

TITULO IIT
Disposiciones comunes 4 todos los ferrocarriles

CAPITULO I
De la conduccion de pasajeros

Tarifas, Pasa-  Art. 33.—Tas tarifas relativas al trasporte
geros vy Equipa- - i s
ges. de las personas y al exceso de equipajes debe-
rdn comunicarse & la Direccién General de Fer-
rocarriles Nacionales y ponerse en conocimien-
to del publico en la forma prescripta para los
horarios. Deberdn igualmente colocarse 4 la
vista en todas las estaciones los reglamentos
concernientes 4 los equipajes y 4 la admisién y
obligaciones de los viajeros.

= fl&;;er}ura dela  Art. 34.—En cada estacién, la holeteria de-
SEREE berd abrirse por lo menos 30 minutos antes de
la hora marcada para la salida del tren. La
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entrega de los equipajes podra hacerse hasta
dog minutos antes de la salida.

Art. 35.—Todo habitante de la Repiblica
tiene derecho de servirse de los ferrocarriles en
explotacién, con arreglo & la ley y 4 los regla-
mentos.

Lag empresas tendrdn el deber de no aceptar
en los trenes y estaciones, 6 expulsar de ellos,
4 personas que por su estado molestasen al
publico, que llevasen armas de fuego cargadas
¢ mo quisieran sujetarse &4 los reglamentos,
justificando el hecho en acta firmada por dos
pasajeros, & lo menos, como testigos. La ex-
pulsién del tren deberd hacerse en la primera
estacion, con devolucion del equipaje, pudiendo
entre tanto sislarse 4 esas personas en un
compartimento especial.

Art. 36.—Todo pasajero tiene derecho %
confinuar en el mismo coche hasta el término
del viaje en cada linea.

Art. 37.—El viajero que por falta de carrua-
Jjes se viese en la necesidad de entrar en uno
de clase superior al designado en su billete,
nada satisfard 4 la empresa, por el exceso de!
precio del asiento.

Si por el contrario, en virtud de la misma
causn, el viajero tuviese que ocupar un asiento
de clase inferior, la empresa debera devolverle
el importe integro de su billete & la termina-
cion del viaje. Cuando por ocupacién de todos
los asientos de la clase que expresa su boleto
el viajero tuviese que ir de pié, tendrd deve-
cho & que se lo devuelva la mitad de su pa-
saje salvo convencién en contrario.

Art. 38.-—Towo pasajero tendra derecho de
llevar gratuitamente, en calidad de equipaje,
bultos cuyo peso total no exceda de HO Ikil-
gramos, debiendo la empresa darle una con-

Trasporte de
Pasageros.

Derecho de via-
jar en el mismo
coche,

Causas para la
devolucién  del
pasage, por. falta
de coches, cte.

Derechos para
la conduceidn del
Equipage.
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trasefia que sirva para la entrega en el des-
tino.

Los bultos que no estorbasen al piblico
podran ser llevados en los carrnajes de pa-
Sajeros.

Entrega del Art. 839.—Las empresas deberan entregard
SHPIRAS cada pasajero, inmediatamente después de llegar
4 su destino, todos los bultos que formasen su

equipaje. En caso de extravio ¢ deterioro de

alguno de ellos, la indemnizacidén se hard efec-

tive con arreglo & la tarifa de avaluos que

se haya fijado en el reglamento respectivo,

segun la naturaleza y calidad de los bultos.

Responsabili- Art. 40.—La empresa no responde de los
dad de los bultos ;ietas que Jleven consigo los pasajeros. Tam-
llevades por los 90 que L& = ¥ J %
pasageros. poco responde por las joyas, pedrerias, dinero,

billetes de banco, titulos de la deuda publica
& hipotecarios, 1 otros documentos de la misma
clage, que se contuvieren en un equipaje que
se hubiese entregado para conducir, si no se
manifestasen especial y determinadamente.

Registro dere-  Arg, 41.—FEn cada estacion habrd un regis-
sk tro visado mensualmente por el Inspector, en
el cual podran los pasajeros consignar sus re-
clamaciones, contra la empresa ¢ sus emplea-
dos, como asi mismo en los trenes de pasa-

jexras.

Botiquines. Art. 42.—Fn cada estaciéon habra un boti-
quin provisto de medicamentos, vendajes y
demsas ttiles que puedan necesitarse para casos
de accidentes.

Prohibicién de  Art, 43—En los trenes gue condujeran pasa-
llevar  materias . : . loiivs
explosivas, jeros no podrin ]]ev&rs._e materias explosivas de

ninguna clase. Esta disposicion no se refiere
4 las pequedias cantidades de polvora que llevan

los cazadores.
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CAPITULO II

Del trasporte de mercaderias

Art. 44—Tas empresas comunicaran 4 la Di-
reccion de Ferrocarriles y publicaran las tarifas
y reglamentos que establecieren para el tras-
porte de mercaderias, en la forma indicada por
la tarifa y reglamentos de pasajeros. Los cam-
bios que se introdujeren se pondran en ¢ono-
cimiento del publico un mes antes de su vi-
gencia.

Las tarifas relativas al trasporte de pasa-
jeros y mercaderias seran razonables y justas.

Art. 45—TLas empresas deberdn registrar
los bultos de mercaderias, 4 medida cue se
presenten para ser despachados, extenuiendo
carta de porte si la exigiere el cargador, 6
dando simplemente en caso contrario un recibo
que indigue la naturaleza y peso de los bultos,
el importe total del flete y el tiempo en que
deba hacerse el trasporte.

La expedicién de las mercaderias se hars
en el mismo orden del registro, sin preferencia
para nadie, y su trasporte serd continuo desde
el punto de despacho hasta el destino, aunque
el trayecto comprenda lineas de distintas em-
presas.

Art. 46—No obstante lo dispuesto en el
articulo anterior, serén preferidos para la con-
duccidn:

1o Los frutos y provisiones destinados al
consumo diario de las poblaciones que
el ferrocarril comunique.

2° Los equipajes de los pasajeros y los
bultos de encomiendas cuyo peso mno
exceda de 50 kildgramos.

3 Las balijas de correspondencia y en-
comiendas postales.

Tarifas para el
trasporte de mer-
caderias.

Obligaciones
de las Empresas
para el despacho
de mercaderias,

Preferencia pa-
ra la conduccién
de articulas y
provisiones,



Declaracion del
cargador,

Rectificacién
de precio y peso.

Dudas sobre
precio, peso é in-
suficiencia del
embalage.

Autorizacién
para la reduccién
de tarifas.
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4° Tos objetos destinados al servicio piiblico
para los cuales el Gobierno Nacional ¢
Porvincial reclamase preferente despa-
cho por razén de urgencia.

Art. 47—Todo cargador deberd hacer de-
claracidn previa del ntumero, peso clase y ca-
lidad de las mercaderias que remitiese.

Art. 48—Puede rectificarse 4 la llegada de
los bultos cualquier error que en el precio 6
en el peso haya cometido la estacion expedi-
dora: este derecho es reciproco entre las em-
presas y el puablico, y deberd abonarse en el
acto de entregar la mercancia, por quien y 4
quien corresponda, el importe 4 que ascienda
el error cometido.

Las dudas que surjan sobre el precio y
peso, insuficiencia del embalaje 6 cubierta de
los bultos y estado de la mercancia, deben
someterse en el acto & la resolucidn de la ins-
peccién gubernativa. Si no hubiese presente
en la estacién ningin inspector y el remitente
no quisiera esperar la intervencién de la Di-
reccién de Ferrocarriles, se someters la cuestion
al juicio de dos arbitradores designados en el
acto, uno por cada parte, con facultad de
nombrar tercero en caso de discordia, pagando
ambas partes por mitad los honorarios.

Art. 49—Lag tarifas seran uniformes para
todos los que se sirvan del ferrocarril.

Sinn embargo, la empresa podrd reducir los
precios de tarifa, en favor de los cargadores
que aceptasen plazos mds largos que los que
correspondiesen segun el orden del registro
6 de los que se obliguen & proporcionar, en
periodos dados, un minimum de toneladas de
carga. La concesién 4 uno ¢ muchos remi-
tentes, serd extensivad todos los que la pidan
sujetandose 4 iguales condiciones, y no podra
hacerse sin previa aprobacién de la Direccién
de Ferrocarriles.
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Art. 50—Tas obligaciones ¢ responsabili- Obligaciones y
dades de las empresas respecto & los carga- :ﬁ‘{,‘;g‘;n‘g;';f;gfg
dores, por pérdidag, averias 6 rotardo en la expe- serd rcgida por <l
diciém 6 entrega de las mercaderias, serin d
regidas por las disposiciones del Codigo de
Comercio. Seran también aplicables 4 lag em-
presas de ferrccarriles, las disposiciones de las
leyes generales, sobre trasportes, en todoglos
puntos no previstes por la presente ley.

Art. 51—Los objetos olvidados en los carrua-  Objetos olvida-
jes, en las estaciones 6 en la via, ¢ aquellos 9%
cuyos dunefies, consignatarios ¢ remitentes se
ignore,. s mantendran en depésito por la
empresa, y se anotardn en un regisito espe-
cial, con designacion del dia v lugar en gne
fueron encontrados y de sus principales sefias.

Art. 52—-F1 depdsito de dichog objetos se  Aviso sobre ob-

pondrd en conoeimiento del pitblico por medio ’;f“jm?tl:_‘dad‘” ¥
de avisos fijades en las estaciones de la Hinea.
Si madie se presentase 3 reclamarles dentro
de tres meses contados desde la fijaecidn de
los -avigos, se procederd & su ventaon remate
publico, poniéndose el producto & disposicidn
del juez competente, para que ordenc su entrega
al fiseo, previa dednceién de los gastos oca-
sionaclos.

Art. 33—Si los objetos Tnesen de facil dete-  Venta de obje-
rioro, serdm inmedintamente vendidos en re- 'S otvidades.
mate publico, previa auterizacion de la ins-
peccion  gubernativa, jprocediéndose respecto
del precio como indica ¢l articulo anterior.

CAPIPULG 11T

De las seividimbres snotivadas por los
ferrocarriles
Art. B4—Tos propietarios de terrenos lin- Profibicién pa-
deros & las vias férrcas, no podrin arrojar yas ni e b

: { ras ni obstruir la
basuras, ni obstruir en manera alguna las cy- linea.



netas laterales, ni servirse de ellas como desa-
guaderos, con excepeion de aquellos cuyas pro-
piedades, por su inchnacién natural, tuviesen
un desagiie en la via.

, Prohibicién so- Apt, 55—Kstd prohibido 4 toda persona ex-

bre introduccién 5 e = . s p

y trasporte de trafla al servicio del camino, introducirse ¢

animales sobrela gstacionarse en ¢l, & no ser empleados pri-

i blicos en el desempeno de sus funciones. Se
prohibe ignalmente conducir 4 lo largo del
camino cualquier clase de animales y solo
podra atravesarse en los puentes destinados
a este objeto, debiendo en este caso el con-
ductor hacerlos salir al aproximarse el tren.
Es extensiva esta medida 4 los conductores de
carros U ofra clase de vehiculos.

Prohibiciones4  Apt. 5G—Js prohibido 4 menor distancia de

menor .distancia . /

de zo metros,  veinte metros de la via.

1o Abrir zanjas, hacer escavaciones, ex-
plotar canteras ¢ minas y en general
ejecutar cualquier obra andloga que
pueda perjudicar la solidez de la via.

2° Construir edificios de paja 6 de otra
materia combustible.

3° Hacer cercos, sementeras, depdsitos 6
acopios de materias inflamables ¢ com-
bustibles.

Prohibiciones i Apt, 57— Queda tanthién prohibido, 4 menor -
menor distancia 4. 5 . % %
de 5 metros de la distancia de cinco metros de la via:

via férrea.

1o Dar 4 los muros ¢ cierros quese cons-
truyan salida sobre la via, con excep-
cion de aquellos fundos que el ferro-
carril dividiere, en los cuales podra
darse esa salidas con permiso de la
autoridad administrativa.

20 Hacer depdsitos ¢ acopio de frutos,
materiales de construccién y cuales-
quiera otrog objetos.
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Art. 58—Tstd prohibide igualmente: Prohibiciones &
menor  distancia
5 metros de

. " . i ' + v de
1o Constradr muros 6 cierros, 4 IMCNOY Iy via frer

distancia de dos metros de la via.
2° Hacer plantacicnes de arboles 4 menos
de doce metros de la via.

Art. 59—TLas disposiciones de log articulos Propietarios de
anteriores no son aplicables & los propietarios trrenos linderos.
de los terrenos linderos con las ealles pitblicas
por las que pase un ferrocarril dentro del
recinto de los pucblos ¢ cindades.

Art. 60—8i alguna de las obras especifi- Fupropiaslones
cadas en log articulos anteriores existiese al rides 4 menos
tiempo de construirse un ferrocarril, 4 menoy distancia de las
distancia dela expresadaen dichos articulos, §op ™ ™ 5
podri ser expropiada, 4 solicitud de la em-
presa constructora. S la expropiacién no se
verifica, no podrén ejecutarse en las obras
otros trabajos que los necesarios para conser-
varlas en el migmo estado, siendo prohibida
su reconstruccion cuando legare 4 destruirse;
pero en este caso la empresa estard obligada
a indemnizar al propietario el dano resultante
de la servidumbre impuesta.

Art. 6l-—La disposicién contenida en el ibisposif}onc_s,
ncigo 2° del articulo 57 no es aplicable: e g

. . . art. 57,
10 Al deposito de materias no inflamables

siempre gue su altura no excediese &
la de los terraplenss por donde pasare
el ferrocarril.

20 Al depédsito 0 acoplo momentineo de
materiales de construceién ¢ de objetos
destinados al cultivo.

3 Al depdsito 6 acopio de frutos de la
cosecha mientras ésta se practica. En
estos casos, Ja empresa no serd res-
ponsable por la perdida ¢ deterioro
qus sufriesen los objetos, sin culpa suya



Modo de contar
las distancias.

Penas dloscon-
traventores 4 los
articulos anterio-
res.

Trasporte por
Empresas combi-
nadas.

Responsabili-
dad de las Em-
presas respecto 4
sus empleados.
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6 de sus agentes, & consecuencia del
gervicio del ferrocarril.

Art. 62—TLas distancias marcadas en los
articulos anteriores se contaran horizontalments
degde la linea inferior de lastaludes del terra-
plen de los ferrocarriles, desde lasuperior de
los desmontes y desde el borde exterior de
las cunetas, y & falta de dstas se mediran
desde una linea trazada & metro y medio del
carril exterior de la via.

Axrt. 63—Sin perjuicio de la pena respectiva,
los contraventores 4 los articulos precedentes
estaran obligados 4 restablecer las cosas al
estado anterior y 4 responder por todos los
perjuicios ocasionados. Si en el término se-
lalado por el Juez ante quien se entablare la
queja no hubiera el infractor restablecido las
cosas 4 su estado anterior, podra hacerlo la
empresa & costa de aquél, previa autorizacion

del Juez.

CAPITULO TV
Obligaciones de las empresas

Art. 64—Las Empresas combinadas deben
ser consideradas como una sola Empresa para
todos los efectos de la contratacion en materia
de trasporte, sin perjuicio de las acciones
que puedan corresponder entre si & las res-
pectivas Compaiias, por consecuencia de las
bases de la combinacion.

Art. 65—Es deber de las empresas velar
por que todos sus empleados sean diligentes é
idoneos. Su responsabilidad hdcia los pasaje-
ros y cargadores por danos resultantes de
faltas de sus empleados, se extiende & todos
los actos ejecutados por éstos en desempeiio
de sus funciones.

En easo de accidentes, incumbed las em-




.

presas probar que el dafo resulta de ecaso
fortuito 6 fuerza mayor.

Art. 66—Son nulas las cliusulas estableci-
das en los reglamentos, cartas de porte y
billetes, por log cunales quedan exoneradas las
cpresas de las responsabilidades que les
imponen las leyes.

Art. 67—Queda absolutamente prohibido 4
las empresas de. ferrocarriles que sirven una
misma regioén, celebrar entre siconvenios des-
tinadog 4 mantener determinadas tarifas ¢ 4
formar mn fondo comun de los productos para
reparbivzse en cualquier propercidn las utilida-
des, ¥ en caso de celebrarse tales convenios,
cada dia de su vigencia se juzgard como una
infraccién distinta.

Art. 68—Tas empresas que fijan sus tarifas
sim intervencién del Gobierno, no podran al-
terarlas con el objeto de hacer competencia 4
otras empresas de trasporte por tierra ¢ por
agua, posteriormente establecidas, durante cin-
co anog, & contar desde el principio de los
trabajos necesarios para el establecimiento de
estas empresas posteriores.

TITULO IV
De la inspeccién gubernativa
CAPITULO I
De los ferrocaiviles en explotacion
Art. 69—Corresponde 4 la Direceidn Gene-

ral de ferrocarriles Nucionales :

Te Velar por queel servicio de trasportes
se haga con arreglo 4 la presente ley.

2¢ Tnspeccionar los ferrcearriles naciona-
les en explotacion y exigirles cl cumpli-
miento de sus obligaciones.

Nuiidad de las
cliausulas estahle-
cidas en los ve-
glamentos,

Prohibicién pa-
ra combinar tari-
fas entre las Em-
presas,

Alteracién de
tarifas,

Atribuciones de
la Direccibn de
TF. Carriles Na-

cionales,



3¢ Examinary liguidarlag cuentas de los
fervocarriles garantidos, subvencionados
6 arrendados por la Nacidn, & interve-
nir en su administracion y contabilidad,
4 fin de resguardar los intercses fisca-
les y asegurar el cumplimiento de los
contratos respectivos, debiendo abrir una
cuenta para cada empresa.

4 Tmponer & las empresas las multag
autorizaday por esta ley y por los re-
glamentos respectivos, y hacerlas efecti-
vag por la via de apremio, no pudiendo
los jueces conceder apelaciones, cuando
procedan, siné al solo efecto devoluti-
vo. El Gobierno no reconocerd 4 las
empresasg, como gastos de explotacion,
el monto de las multas gue hubiesen
pagado.

5 Vigilar el cumplimiento de las conce-
siones de log ferrvocarriles nacionales en
explotacion.

Gv Entender en todo lo referente 4 la ex-
plotacién de los ferrocarriles de propie-
dad de la Nacidn.

7o Proponer al Poder Ejecutivo la cons-
truccidn denuevas vias férreas, ramales
y estaciones, donde crea que lo exija el
mejor servicio de las comunicaciones y
lag necesidades de la industria.

8¢ Dictaminar, prévio informe del Depar-
tamento de Ingenieros, sobre las pro-
puestas de ferrocarriles que se presen-
ten al Poder Ejecutive ¢ al Congreso.

9* Presentar & la aprobacién del Poder
ifjecutivo los reglamentos 4 que debe
snjetarse la admnistracion y cxplotacion
de las lineas férreas del Kstado, espe-
cificando en cnanto sea posible, los de-
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beres y atribuciones de cada empleado,
segtin su categoria; y dictaminar sobre
los reglamentos que deberan presentar
las empresas particulares, con arreglo &
esta ley, dentro de un plazo perentorio
que fijard la misma Direceion,

10. Bxpedir lag instrucciones que han de
observar los inspectores de los ferrocar-
riles nacionales en explotacion.

11. Proponer al Poder Ejecutivo las tari-
fas que deben regir en los ferrocarriles
de propiedad nacional, y dictaminar en
los casos en que el Poder Ejecutivo ten-
ga derecho de intervenir en la fijacion
de lag tavifas de los ferrocarriles de
propiedad particular.

12. Astender los reclamos que se formulen
contra las empresas de ferrocarriles, con-
forme 4 esta ley.

13. Exigir de las administraciones de los
ferrocarriles de propiedad nacional en
explotacién, la presentacidn nensual,
trimestral 6 semestral de sus respectivas
enentag de gastos y entradas, para exa-
minarlas ¥ pasarlas con su mforme &
la Contaduria General.

14, Formar cada alo, conjuntamente con
el Departamento de Ingenieros, la carta
de todos los ferrocarrviles existentes en
la Nacidn, ya sen cn servicio ¢ en cons-
truceion, especificando en ella su traza,
longitud, trochas, territorios que atra-
viesan y si pertenecen 4 la Nacidn, & las
provincias ¢ empresas particulares.

15. Determinar pericdicmmente, prévia
aprobacion del Poder Ejeentivo, el tren
rodante que debe mantener en servicio
ordinario, cada fervocorril nacional, en



Requisicién de
datos necesarios
4 la Direccién.

Intervencién de
la Direccién so-
bre qucjas contra
las Empresas.

relacion al movimiento de cargay pasa-
jeros, entre log diversos puntos que li-
gare.

16. Fijar ¢l nombre de las estaciones de
los ferrocarriles nacionales, prefiriendo
elde log lugares en que estdn situadas,
sin que Ins empresas puodan nsar otras
denominaciones; y cambiar los nombres
actuales que ofrezcan confusion.

17. Exigir de las Compaififas la separacion
de log crapleados gue considere peligro-
sos para la segnridad de los viajeros y
para la conservacion del orden publico.

18. Detener y someter al juez competente
4 log individuos que se hallaven en el caso
del articulo 81, requiriendo el auxilio
de la fuerza pablica en las circunstancias
que exijan una resolucién urgente.

Art, 70—La Direceion se halla facultada pa-
ravequerir de las empresas cuantos datos sean
necesarios para habilitarla 4 desempefiar sus
funciones 5 cumplir losfines de su institucion.
En consecuencia, la Direccion podrd exigir la
comparencia y declaracion de testigos y exhibi-
cién de libros, papeles, tarifas, contratos, ajus-
tes v documentos relativos 4 la materia de la
investigacion.

Art. 7T1—Toda persona ¢ asociacidn que se
considere agraviada por hechos 1 omisiones de
las empresas, en contravencion & esta ley, puede
ocurrir & la Direccidn General, estableciendo
brevemente los hechos. La Direccion trasmi-
tird una relacidon de los cavgos 4 la empresa,
citandola & satisfacer la queja ¢ contostarla por
escrito en un plazo que fijard prudencialmente
la misma Direccién.  Si la empresa, en el plazo
genalado, reparase el perjuicio alegado, quedars
exenta de respousabilidad hicia ol guerellante,
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en cuanto 4 la trasgresion especial que motivd
la queja. Sila empresa no satisfaciera el re-
clamo, en el término sefialado, & hubiere funda-
do motivo para investigar sobre la queja, debe-
14 la Direccion ordenar la investigacién del
modo y por los medios que lo juzgne convenien-
te. Ninguna gueja se rechazara, por razén de
augencia de perjuicio directo para el querellante.

Art. 72—En toda investigacidn, la Direccidn
General deberd actuar por escrito, consignando
los hechos sobre que se basen las conclusiones,
y el dictdmen dela Direccién General hard 6
en juicio, salvo prueba en confrario. Los die-
témenes de la Direccidn serdn archivados por
la misma, dandose cépia de ellos 4 la parte inte-
resada.

Art. 73. En todos los casos de investigacion,
la Direccion de ferrocarriles expresara clara y
terminantemente el hecho 6 la omisidn contra-
ria 4 la ley, ¢ el dafio 6 perjuicio causado por
la infraccidn, debiendo expedirse inmediatamen-
te copia del dictdmen 4 la empresa, con un aviso
para gue suspenda y desista de la infraccién, 6
repare el dafio causado, 6 ambas cosas 4 la ves,
dentro del plazo que la misma comisién sefiala-
ré prodencialmente.  Si en dicho plazo se com-
probase 4 la Direccidn que la infraccién ha
cesado y el perjuicic ha sido reparado, de acuer-
do con su dictémen ¢ & satisfaccion dela parte
querellante, se levantara acta de ello, quedando
la empresa exenta de ulterior responsabilidad
0 penalidad, por razén de dicha infracecion.

Art. 74—La Direceién de ferrocarriles exi-
gird 4 todas las empresas, en el tiempo y forma
yne ella determine, informes anualss sobre los
puntos siguientes.

1° Monto del capital emitido, suma paga-
da y forma de dicho pago.

Dictdmencs de
la Direccibn,

Investigaciones
de quejas contra
las Empresas.

Autorizacidn de
la Direccién para
solicitar  de  las
Empresas  infor:
mes anuales,
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20 Dividendo repartido, fondo de reserva
silo hay, y wimero de accionistas.

8¢ Doudas consolidadas y flotantes é inte-
reses pagados.

4° Costo vy valor de los bienes muebles ¢
inmuebles de la empresa.

50 Numeroe y clase de empleados y su dota-
¢ion.

G° Sumas destinadas anualmente para me-
Joras, su inversidn y cardcter de estos
anticipos.

7° Ingresos y egresos de cada ramo de ne-
gocios ¢ de cualquier otra procedencia.

80 Balance de ganancias y pérdidas.

9o Estado completo de la empresa y de
todas sus operaciones anuales.

10. Dates pedides por la Direccién sobre
tavitas y reglamentos de trasporte, 6 so-
bre convenios con otras empresas.

Cucstiones cs=  Art, 75.—Serd también obligacion de las eni-
peciales v formu 10505 contestar todas las cuestiones especialos
sobre lag cuales la Direceidn necesite informes,

como ast mismo lHenar los formularios gue pa-

ra fines estadisticos le remita dicha Direccidin

Sistenade con-  Art, 76.—La Direccién de ferrocarriles, anto-
tapilidad. rizada por el Poder IGjecutivo, puede fjar un
plazo dentro del enal las empresas establecerin
un sistema determiando y uniforme de conta-

bilidad.
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CAPITULO 11

De los ferrocarviles en conslrucciion.

Art. 77.—Corresponde al Departamento de

Obras IPublicas:
1¢ Dictaminar sobre lag propuestas de fer- | Atribuciones
: 2 ~_ del Departamento

rocarriles que sc presenten al Congreso de obras publi-
¢ al Poder Ejecutivo y sobre los planos, ¢as
especificaciones y pliegos de condiciones
de los proyectos respectivos.

2¢ Proponer al Poder Ejecutivo la cons-
trueeidn de nuevas vias forrens, ramales
v estaciones donde crea que lo exije el
mejor servicio.

3° Tener 4 su cargola inspeceidn de log
torrocarriles nacionales en construccion
¥ entender en lo relativo & la compra
de materiales para los gue la Nacidn
construya por su cuenta.

4 Proponer al Poder jecutivo los regla-
mentos a gue deba sujetarse la construc-
cion de los ferrocarviles naclonales y
expedir lag inswncelones gue deban ob-
servar los lmspectores de estas obras.

A° Formar annalmente la carta de los ferro-
carriles concedidos provectados, en cons-
truceidn y en explotacién, conjuntamen-
te con la Direccion de ferrocarriles na-
clonales.

i Uniformar la contabilidad de los forvo-
carriles gqne se construyan por la Nacidn
¢ con su garautia ¢ subvencidn v soli-
citar en Ja debida oportunidad, del Poder
Tjecutivo, laresolncion respectiva para
d_e'clm-;u- cerratlo ¢l periodo de consiruc-
cidn.



Pedidos de in-
formes por la Di-
reccidn.

Acceso de los
Inspectores en las
lineas.

Culpabilidad
por infracciones
4 esta Ley.
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7° Determinar el capital de construccion
de cada ferrocarril nacional, con arreglo
4 los planos, especificaciones y presu-
puestos definitivos, y establecer el capi-
tal invertido en los que se construyan
por cuenta de la Nacién.

CAPITTLO 11I

Relaciones de los inspectores.

Art. 78.—La Direccién de ferrocarriles y el
Departamento de Obras Publicas, pueden soli-
citarse, mutuamente, los informes que necesiten
para el desempeifio de sus funciones.

- Art. 79.—Los inspectores de la Direccion de

ferrocarriles y del Departamento de Obras Pu-
Dlicas, tendran libre acceso en lag estaciones,
talleres, vias, trenes y dependencias en los
ferrocarriles nacionales.

TITULO V
Disposiciones penales.

CAPITULO I

De los delitos y faltas contra la sequridad y el
trafico

Art. 80.—Los directores, administradores,
empleados, depositarios, arrendatarios, agentes
y demds personas que obren & nombre de la
Empresa, serdn cousideradas culpables por las
infracciones 4 esta Ley, sea que las ejecuten
individual ¢ colectivamente, ¢ que induzcan 6
consientan algo prohibide ¢ declarado ilicito,
omitan algo ordenado en ella; y sufrivdn por
cada infraccién la pena de arresto, que no ex-
cederd de un mes, 6 multa de cien 4 mil pesos.
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Art. 81.—Todo individuo que destraya in-
tencionaimente una barra-carril, ¢ emplease
algin otro medio para detener 6 entorpecer la
marcha de un tren, ¢ para hacerlo descarrilar,
serd castigado con una pena de tres meses ¢ un
aflo de arresto.

Siel fin que el delincuente se propuso se
hubiese producido, la pena serd de un afio & tres
aflos de prision.

Si el hecho hubiese ocasionado contusiones,
heridas 6 fracturas, en alguna persona, la pena
serd de tres 4 ocho afios de presidio ¢ peniten-
ciaria.

Si el accidente hubiese ocasionado la muerte
de una 6 mis personas, la pena no bajard de
ocho afios de presidio, pudiendo log tribunales
aplicar hasta la Wtima.

Art. 82.—La amenaza verbal ¢ escrita, de
cometer algunos de los delitos especificados en
el articulo anterior, cuando se haga con el fin
de que los empleados de un ferrocarril abau-
donen el servicio, serd castigada con arresto de
uno & seis meses, 0 con una multa de cincuenta
4 cien pesos nacionales.

Art. 83.—Todo individuo que por impruden-
cia, negligencia ¢ inobservancia de los regla-
mentos, causare involuntariamente un aceidente
del que haya resultado herida de wna 6 mas
personas, serd castigado con arresto de un mes
4 un aiio, 6 una multa de ¢ien & mil pesos na-
cionales, sin perjuicio de la reparacion del daiio
causado.

Si el accidente hubiera producido la muerte
de una 6 mas personas, la penaserd de prision
de uno 4 cinco anos.

Si el causante del accidente fuera empleado
de laempresa, esta respondera por los daiios y
perjuicios causados, de acuerdo con el ar-
ticulo 6.

Castigos 4 los
que destruyan,
hagan descarrilar
trenes é entorpez-
can la marcha de
los mismos.

Castigos por
amenazas a los
Empleados.

Castigos por
imprudencia, ne-
gligencia ¢ ino-
serbancia de esta
Ley.



Castigos 4 los
mecanicos, con
ductores, guarda-
trenes y demads
Empleados de los
Ferro-Carriles.

Castigos al que
destruya el telé-
grafo.

Castigos 4 los
que  ataquen a
los empleados.

Mediaas para
cuando se cometa
un crimen en el
tren.,
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Art. 84.—Tios mecanicos, conductores 6 guar-
da trenes y demds empleades gque abandonaren
su puesto, 0 se hallagen ébrios durante su ser-
vicio respectivo, seran penados con arresto de
un mes a4 un afo, 6 con la multa de cien 4 mil
pesos nacionales.

Si 4 consecnencia del abandono del puesto
6 del estado de ebriedad, ocurriesen accidentes
que causaren la muerte 6 heridas 4 alguna per-
sona, la pena serd, en el primer caso, de tres
4 ocho ahos de presidio ¢ penitenciaria y, en
el segundo, de un azo 4 tres de prision, sin per-
Juicio de las indemnizaciones & que la empresa
queda obligada.

Si el abandono ¢ la embriaguez se hiciese
con intencion criminal, el culpable sera casti-
gado con las penas senaladas en el art. 82,
aumentadas en un téreio, cuando no fuere el
caso de aplicar la tltima pena.

Art. 85.—Todo el que intencionalmente cor-
tase los alambres del telégrafo destinados al ser-
vicio del ferrocarril, arrancase o destruyese los
postes, 0 ejecutase algun otro acto tendente &
interrumpir la comunicacién telegrafica, sera
castigado con arresto de dos meses 4 un adlo.
Si del hecho hubiese resultado accidentes en
log trenes, la pena serd de un afio 4 tres de
prisién. Side esos accidentes resultase herida
0 muerte de alguna persona, la pena serd de
tres & diez aflos de presidio ¢ penitenciaria.

Art. 86.—Todo ataque 6 resistencia violenta
4 los agentes 6 empleados de los ferrocarriles,
en el desempeiio de sus funciones, serd castiga-
da con arresto de quince dias 4 tres meses, o
con una multa de cincuenta & trescientos pesos
nacionales.

Art. 87.—8i durante el viaje de un tren se
cometiere algun delito, el conductor deberda to-
mar lag medidas necesarias para asegurar la
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persona del delincuente, que sera puesto 4 la
clisposicion del Juez respectivo, en la primera
gstacidn que se toeare, acompanindole de un
parte detallado del hecho eriminal, con expre-
sidn de las personas guelo presenciavon. Para
el cumplimiento de este deber el conductor
tendra las facultades y autoridad que son inhe-
rentes & los ajentes de Policia,

Art. 88.—Los Jefes de estaciones, los con-
ductores de trenes y demds empleados encarga-
dos de velar por la seguridad del trafico, pue-
den requerir el auxilio de la fnerza publicay
de los particulares, para hacer efectivag las
reglas relativas 4 esa misma seguridad, como
también para la aprehension de los delincuentes.

Art. 89.—Las infraccienes de la presente
ley, cometidas con voluntad eriminal, y que no
tengan pena especial seilalada, geran castigadas
por los Tribunales con arresio de uno & seis
meses 6 multa de cincuenta & mil pesos na-
cionales, por dennncia de los Inspectores, de log
pasajeros o de las Empresas, ¢ 4 solicitud del
Ministerio Fiscal.

Art. 90.—Ia policia de orden interno de las
estaciones y de los trenes se establecerd en un
Reglamento especial formado por las Empresas
y aprobado por el P. E. Nacional ¢ Provineial,
segun que se trate de ferrocarriles nacionales
0 provinciales.

CAPITULG II

Delas fullas cometidas por lus Empresas.

Art. 91.—Tag Empresas de ferrocarriles son
responsables por los actos Ut omnisiones contrarios
4 la presente ley v 4 los reglamentos dictados
en su consecuencia, sin poder declinar sn res-
ponsabilidad en sus empleados.

Requirimienlo
de la  fuerza pu-
blica.

Castigos por
infracciones  co-
metidas por vo-
luntad criminal.

Reglamento so-
bre Policia in-
terna.

Responsabili-
dad de las Em-
presas  por omi-
siones contrarias.



Multas 4 las
Empresas por in-
fraccicnes come-
tidas,

Multas 4 las
Empresas por in-
fracciones come-
tidas.

Multas 4 los
infractores  del
Reglamento.

Aplicacién y
destino da las
multas,

Presentaciénde
la cuenta de ga-
rantia.

Obligacién  de
hablar ¢l caste-
Hano.

Art. 92,—Cada infraccion cometida por las
Empresas serd castigada con multa de quinien-
tos & diez mil pesos, debiendo considerarse coma
una infraceion distinta cada dia que dejen tras-
currir sin ponerse en las condiciones dela ley
despues do la drden que al efceto hubieren re-
cibido de la Tuspeccién gubernativa.

Art, 93.—En caso de reincidencis, la multa
auntorizada por el articulo anterior se duplicard.

TITTULO VI
Disposiciones diversas

Art. 94.—T] P. F. establecerd multas de cien
4 mil pesos para eastigar las infracciones de les
reglamentos gue dicte § apruebe, especialmente
las gue importen falta 6 desatencidn hicia los
pasajeros y cargadores por parte de las empre-
sas y sus empleados.

Art. 95.—El fmporte de las multas que se
imponga con motivo de Ia aplicacién de esta
ley & los Terrocarriles Nacionales serd desti-
nado & formar un fondo especial parala fun-
daciin y sostenimiento de una escuela de ma-
quinistas y foguistas,

Art. 96.—Toda cuenta por garantia qne deba
pagar el Gobierno Nacional, deberd ser pre-
sentada 4 la Direceidn CGreneral de Ferrocarri-
les, para que ésta la eleve al Ministerio del

! . .
Interior con el resultado de las operaciones que
le imcumben por el artieulo 70 inciso 3.

Art. 97.—Los empleados de las Empresas
gue presten sus servicios en las estaciones y en
los trenes y todos los que por la naturaleza
de sus funciones se hallen en comunicacién no-
cesaria con el publico y con las autoridades,
deberdn hablar ¢l castellano.



Art. 98.—Cuando un ferrocarril atravesare
rios navegables debera ser constrnido de mane-
ra que no embarace la navegacién. Si atra-
vesare otra clase de vios, esteros ¢ canales
de riego, las obras se ejecutaran de manera
gue no perjudiquen el uso de las aguas.

Art. 99.—Queda derogada la ley de ferro-
carriles de 18 de Sctiembre de 1872 y todas
las disposiciones que se opongan 4 la presen-
te ley.

Art. 100.—No obstante lo dispnesto en el
articulo anterior, continuardn vigentes las pres-
cripciones relativas & la formacion y marcha
de los tremes, hasta gue el Poder Fjecativo
dicte los reglamentos necesarios para campliv
cgta ley en esa parte.

Art. 101.—>Mientras se dicta una ley espe-
cial sobre trasportes por agua, estosse regiran
por las disposiciones de la presente ley que
les fueren aplicables.

Art. 102.—Comuniquese al Poder Ejecutivo.

Dada en la Sala de Sesiones del Congrese Argentino, en Bue-
nos Aires 4 1§ de Noviembre de 1501.

Mrcuen M. Novauis. Buxsanix ZoRrRrILLA.
Benigno Ocampo, Uladislao S. Frias,
Sceretario del Senado. Seerctario de la C. de DD.

Pox raxto: —

Teéngase por ley de la Nacidn, cumplase,
comuniquese, publiquese y dése al Registro
Nacional,

PELLEGRINI.
Jose V. Zavawa.

Inteyrupcién de
a navegacién,

T.ey derogada.

Vigencia de las
prescripeiones so-
bre Ia marcha de
trenes.

‘Frasportes por
agua.



Buenos Aires, 25 de Abril de 18¢4.
Al Seftor Presidente de la Direccion de Feriocaryiles.

La Comision que suscribe tiene la honra de someter & la
aprobacién superior el adjunto proyecto definitive del Regla-
mento General de Ferrocarriles Nacionales, que ha confeccio-
nado por orden de la Presidencia y para dar cumplimiento
4 lo dispuesto por la Ley de la materia.

Se ha tenido en cuenta, en lo posible, las reformas indi-
cadas por los Gerentes de los Ferrocarriles, & quienes oficio-
samente y con el fin de wutilizar sus conocimientos en los
detalles practicos de la explotacion, se les did vista del pri-
mitivo proyecto.

Con las modificaciones indicadas en tinta roja en el ejem-
plar impreso que se acompaia, esta Comisién considera ter-
minado su trabajo.

Saludamos al Sr. Presidente con las seguridades de nues-
tra consideracidn distinguida.

Alberto Schueideriwind—Nolusco Ortiz Viola
— Eduardo Scllatter.

Buenos Aires, Mayo 10 de 1894,
Al Exemo. Sefor Ministro del Interior.

En cumplimimiento de lo resuelto por el Directorio que
tengo el honor de presidir presento & V. E. para su aproba-
cidn el proyecto de reglamento general para la explotacion
de los Ferrocarriles Nacionales.

Su confeccién fué encomendada & una comisiin de emplea-
dos de esta Direccicn, v ha sido hecha tomando por hase log
Principios establecidos por la ley general de ferrocarriles ep
vigencia y teniendo & la vista las reglamentaciones de log
paises mis adelantados en viabilidad férrea; asi como las que
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rigen en éste, tanto en lag empresas de la Nacidn como en
lag de compaiiins privadas y que la experiencia ha demostra-
do ser practicas.

s una necesidad urgentemente reclamada por el desarro-
Ho gue en log dltimos aflos ha adquirido la red ferrocarrilera
de la Republica; la reglameniacidn de las reclamaciones en-
tre el publico y las Emprebas, agi como la de ésta entre si
v el trabajo que someto & la consideraciém de V. E. vendra
4 llenar en parte aquella hasta tanto que la experiencia ha-
va revelado sws deficiencias y sea posible completarla con
nuevas disposiciones 6 correjir lag que resultasen impracti-
cables.

La ley de TFerrocarriles contiene disposiciones generales
muy sdbias, pero euya extensién y aplicacién en la préctica,
no siempre esta al alcance dlel personal encargado de su eje-
cucidn; de manera que ha sido necesario awmpliailas dentro
de su espivitu ¥ de su letra.

Lag disposiciones del Cddigo de Comercio relativag al tiem-
po en gue deben ser tragportadas las careas, también han
sido reglamentadas dentro de las facultades acordadag al P.
L. por el mismo; y en general se han aclarado los puntos
en que tanto en la ley como en el Cdédigo habrian podido
dav Ingar 4 dudas ¢ interpretaciones erréneas.

Para gue pueda constituir wn cenjunto completa de reglas
4 que debe semeterse la explotacién de los ferrocarriles en 1o
relativo 4 los serviclos de cardeter piblico y administrativo;
asi come respecto de las disposiciones penales por lasg infrae-
ciones de la ley, sc han intercalado dentro del reglamento
diversos articulos de ella y también del Cddigo de Comercio
relativag 4 las obligaciones y derechos de los acarveadores y
cargadores.

Este trabajo fué prévinmente sometido 4 la consideracion
de todos los administradores de los ferrccarriles de propisdad
particular reunidos en la Oficina de Ajustes; y sus observa-
cienes han sido debidamente atendidas tratando de esta ma-
nera de armonizar log intereges de las Empresas con la se-
guridad y el buen servicio piiblico.

La Direccion Geuneral de Ferrocarriles Nacionales confia en
que cl presente Reglamento servird para unificar el sistema
de explotacion de ellos con ventajag para el comercio y para
lag compafiias gue han invertido sus capitales.

Ella se propone presentar mds tarde 4 V. E. los regla-



mentos téenicos para la conservacion de la via y tren rodan-
te, con lo cual espern que ganars la seguridad del trifico.
Con la esperanza de que este trabajo merezca la aproba-
cion de V. B, tengo el honor de saludarlo con mi conside-
racion distinguida.
Migurr Tepix.
Belisario  Saravic.

Secretario,

Buenos Aires, Sctiembre 10 de 1894.

Visto el proyecto de reglamentacion preparado por la Di-
reccidn de Ferrcearriles para la explotacién de las vias férreas
Nacionales.

Teniendo presente gue su adopeion Henard una necesidad
sentida y reclamada por el desarrolle de las Empresas fer-
rocarrileras.

Considerando que deslinda las relaciones entre el publico
v lag Empresas y de éstas entre si, de acuerdo con lag dis-
posiciones de la ley general de Ferrocarriles que reglaments
v desenvuelve suficientemente.

Y de acuerdo con lo expuesto por el Sefior Procurador del
Tesoro en su vista de fojas noventa y ocho y por el Depar-
tamento de Obras Publicas en sn informe de f. 99;

Bl Presidente de lo Reptblica—

DECRETA :

Articulo 1°—Apruéhase el adjunto Reglamento General de
Ferrocarriles que encabeza este expediente.

Art. 22—Todas las Empresas de Ferrocarriles Nacionales
quedan obligadas 4 observar sus disposiciones 4 contar desde
el 1° we Octubre préximo.

Art. 83°—TLia Direcéion de Ferrocarriles hard 4 la mayor
brevedad una edicidn del mencionado Reglamento en el ni-
mero de ejemplares que repute conveniente.

Art. 4°—Fl plazo fijado para que este Reglamnento empie-
ze 4 regir no perjudica la inmediata vigencia del decreto de
esta misma fecha scerca del tiempo acordado & las Empresas
para trasporte de cargas vy encomiendas.

Art. 50--Comuniquese, publiquese y dése al Regisiro Na-
cional. "

SAENZ PENA.
Manven QUuiTawa.
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TiTULO I.

Servicio administrativo

CAPITULO L

PERSONAL DE LA EXPLOTACION

Art. 1°.—Toda Empresa debera te- Distribucion
ner en las estaciones, en los trenes y y destino del
en_todo el trayecto del camino, de dia personel de
v de noche, desde que empieze hasta 5%
que termine el movimiento diario, el
namero de empleados que fuese ne-
cesario para que el servicio se haga
con regularidad y sin tropiezo ni
peligro de accidentes.

Art. 2°—Es deber de la Empresa, Responsabi-
velar porque todos sus emplcados lidad de las
sean diligenles ¢ idoneos. Su respon- ﬁ?pfxﬁfgspgg
sabilidad hacia los pasageros y car- g e:ﬁplea-
gadores, por danos resultantes de dos.
faltas de aquellos se extiende 4 todos
los actos ejecutados por estos en el
desemperio de sus funciones.

Art. 3%—Los empleados de las Em- _Exijiendo el
presas que presten sus servicios en '_‘J’C’ma, Na-
las estaciones, en los trenes y todos ;;ggf&a{]‘osms
los que por la naturaleza de sus fun- ~ ° '

ciones se hallen en comunicacion di-
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recta con el piublico v con lag auto-
ridades, deberan hablar el castellano.

Exijlendo &4  Art. 4°.—Todo empleado, antes de
2—'{%0“‘P}?aqos entrar en servicio, debera enterarse
tr o aus de. A6 todas las modilicaciones introdu-
beres. cidas en los reglamentos, iorarios y

demds instrucciones, pues el descono-
cimiento de éstos ¢ el referirse & dis-
posiciones que no estén en vigencia,
no sera considerado como disculpa.

Los jefes respectivos fendran la
obligacion de cerciorarse de que sus
subalternos estén enterados y tengan
log reglamentos ¢ instrucciones en
vigetcla, pues en caso contrario una
parte de la responsabilidad recaera
sobre ellos.

Uniforme 6  Art, 5°,—Miéntras estén en servicio
fg;’tmgggleg‘j los empleados subalternos que ten-
dbs: ganrelaciones con el publico,deberan

levar uniforme, y los demas acredi-
tar sus atribuciones por medio de un
documento ¢ un distintivo.

Concarsode  Arl. 6°.—Los Jefes de Lstacion, los
ia luerza. pi- empleados de trencs y demas perso-
Mk nal encargado de velar por la seguri-
dad del trafico, podran requerir el
auxilio de la fuerza publica y de los
particulares para hacer efectivas las
reglas relativas a esa misma segu-
ridad, como también para la apre-

hension de los delincuentes.

E(S"ﬁ{gisogg;? Art. 7°.—Todo tren en marcha de-
— berd tener un Jefe que impartira las

ordenes & todos los empleados del
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servicio del mismo, incluyendo al
madquinista y foguisfa.

Miéntras los frenes permanezcan
en lasestaciones estaran bajo el man-
do de los Jefes de las mismas, quienes
seran, entretanto, responsables de
cuanto ocurra en su recinto.

Art. 8°—Si durante el viaje de un Delitos en
tren, se cometiese algun delito, el Jefe los trenes.
de ¢l debera tomar las medidas nece-
sarias para asegurar la persona del de-
lincuente, que serd puesto a la dispo-
sicion de la autoridad respectiva en
la primera estacion que se tocare,
acompanandole de un parte detallado
del hecho criminal, con expresién de
las personasue lo presenciaron. Para
el cumplimiento de este deber, el Jefe
del Tren tendra la autoridad y facul-

{.ades inherentes a los agentes de po-
icia.

Art. 9°.—Las controversias suscita- Gontrover-
das en las estacioncs entre el publico sias en las es-
y el personal de servicio sobre debe- taciones ¢ tre
res y obligaciones reciprocas, Seran fepg theoloon
resueltas por el Jefe de las mismas, las.
vlas que ocurran en los trenes, du-
rante la marcha, por el Jefe del Tren:

Cuando esté presente un Inspector
Nacional, corresponde & ¢l entender
en la cuestion promovida.

Art. 10.—Los Jefes de Tren, maqui- efnen?z 31105
: Ty - ey pleados
nistas y demas empleados que aban e i
donasen sus puestos 6 se hallasen ge sus pues-
¢hrios durante su servicio, quedan tos 6 chrie-

sujetos 4 las penas que establece la dad.
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Ley General de Ferro-Carriles en su
articulo 84.

Atribuciones  Art. 11.-—Los Jefes de Trenes ten-

?}Z h{gzefﬂes dran 4 su cargola seguridad, policia y

© wvigilancia delos mismos, el servicio

de trasportes y el cumplimiento de

los reglamentos en la parte que les
concierne.

Colocacion  Art.12.—Los guarda frenos estaran
;ﬁé‘:}s guarda siempre cerca de estos, dispuestos a
' maniobrarlos a la primera senal v
no podran abandonarlos sino para
dar cumplimiento a alguna orden del
Jefe del Tren, volviendo inmediata-

mente & su puesto.

En los trenes que no estén dota-
dos de freno automatico habra cons-
tantemente en el ultimo vehiculo, un
empleado miéntras el tren esté en
marcha.

Relojes yuti ~ Art. 13.—Los Jefes de Trenes y ma-
les de Gefe de st alyers R SRR -
tren y Maqui- quinistas deberan estar provistos ca
nista, da uno de un relojarreglado a la hora

del Ferro-Carril, de los horarios de los
trenes y de los demas utiles indispen-
sables para la regularidad y seguri-

dad de la marcha de aquellos.

Guardia en  Art., 14.—No podran ausentarse a
%3‘;’331090‘5“0' la vez el maquinista y foguista, de-
' biendo quedar siempre uno de los dos

de guardia en la locomotora.

Namero y  Art. 15.—In las locomotoras en ser-
“;i’:flo‘;@ oS vicio de frenes podran viajar unica-
Eiajaré_n qen mente los Iupectores Nacionales de

~ Ferro-Carriles y el personal de scr-
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vicio de la linea especialmente auto- las Locomo-
rizadopor el Jefedela Administracion; toras.

pero en ningun caso mas de cinco

personas, incluyendo el personal de

la Jocomotora.

Iixceptuanse los casos de acciden-
tes ¢ socorro.

Art. 16.—Las locomotoras serdan Personas que
conducidas solamente por las perso- gﬂbelgsc%%%g:
nas designadas por la Empresa, des- motoras.
pucs de haber acreditado su idonel-
dad, de acuerdo con los reglamentos
que se dictaren al efecto

Art, 17.—Todo foguista deberd sa- Conduccién
ber por lo ménos hacer maniobrar d¢ Locomoto-
la locomotora en caso de necesidad. gyicdye -

Los foguistas reconocidos aptos
para manejar una locomolora, ten-
dran el certificado correspondiente;
pero no podran hacerlo sino en las
Estacionrs v en casos excepcionales,
teniendo un peon para apretar el
{reno.

Art. 18.—TIil tiempo de servicio Duracion del
continuo, incluso el de espera, no po- E}erlnl‘f e
dri ser mayor que el siguiente para pigdes.
todo empleado de tren, salvo los ca-
s0s de retardo 0 fuerza mayor:

10 Horas en trenes rapidos.

12 noo» n ordinarios.

15 » oo» » de carga.

Art. 19.—Cuando se despache un Empleados
tren después de terminado el movi- ?;Cg‘lj‘gi“;j
miento ordinario, quedarin en Sus jgg en las Bs-

puestos los empleados que fuesen ne- taciones.
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cesarios para dar cumplimiento a las
prescripeiones del reglamento sobre
seguridad de los trenes.

Las luces deberan estar encendi-
das y se haran las sefales reglamen-
tarias en las estaciones que queden
de servicio; en las demas el maqui-
nista pasara con mucha precaucion.

Posicion de  Apf. 20.,—Cuando haya pasado el ul-
ltgimlifgggl?j timo tren y terminado el servicio, los
servicio dia- cambios deberan estar dispuestos pa-
rio. ra la via principal en todas las esta-

clones.

Descarrila- ~ Art. 21, —FEn caso de descarrila-
E“e“tos“d?' miento, el magquinista dirijira en el
eres del ma-~ . : I
quinista y Primer momento las operaciones ne-
guarda-tren. Cesarias para poner sobre los ricles
la parte del tren descarrilado y el
guarda tren adoptara con la mayor
prontitud posible las medidas nece-
sarias para protejerlo.

deci‘;’g:;igg Art. 22.—Los Jefes de Lstacion de-
casos de acei. PETAN avisar a la estacion inmediata
dentes. la circulacion de zorras siempre que

sea posible,

Dever delas  Arf. 23.—Los Empleados de las Em-
Fmpresas de pragas tendran la obligacion de pres-
facilitarla S : i
instruccion far todas las declaraciones pedidas
de sumarios PO el Inspector Nacional, debiendo
, Inspee- la Iiompresa facilitar a este el desem-
ﬁ‘;i Nacio- pefio de sus funciones por todos los

' medios que estuvieran a su alcance.



CAPITULO SEGUNDO
FORMACION Y MARCHA DE LOS TRENES

Art. 24.—Todo convoy de pasage- Composicion
ros debera componerse de un numero 39 ,“"%“es }
suficiente de vehiculos de cada clase, (ohmlas o
estableciéndose al efecto en diversos ia linea.
puntos de la linea, depositos donde
puedan completarse lostrenes cuando
asi lo exija la concurrencia y el me-
jor servicio publico.

El material rodante en servicio de-
berd encontrarse cu huen estado de
conservacion.

Art. 25.—Las Iimpresas eslardan Depésito de
obligadas & tener en los puntos de la Locomotoras
linea que el servicio exija, locomoto- 9@ o
ras de reserva o de auxilio, listas para ¥
prestar servicio.

Art, 26.—ls absolutamente prohi-  Estaciona-
bido dejar wagones aislados en lg mientode wa
via principal, tanto dentro como fue- §20% *ll:f’lf}:
ra_de ias estaciones, nea prineipal.

Cuando para cargar ¢ descargar
materiales 6 por cualquicr olro mo-
tive fuese necesario estacionar un
tren en dicha via, se colocardn las
seilales necesarias a la distancia re-
glamentaria.

Art. 27.—Para evilar que los wago- Detentores—
nes colocados en las vias auxiliares posicion que
se pongan en movimiento bajo la ac- deben tener:
cion del viento 6 por otra causa, los
Jefes de Estacion vijilaran que los de-
tentores de estas vias estén cerrados



Composicion

de los trenes
—cuando los
remolgue
mas de una
Locomotora,
mixto, do car
ga, con ma-
lerias infla-
mables.

Materias in-
flamables en
tranes de pa-
S8Zeros,

-

durante lanoche v atn de dia cuando
lo crean necesario. Exceptuanse los
desvios que tengan vias de escape, las
que deberan conser varse en su p051—
¢ion normal.

Art. 28.—A lacabeza de un convoy
de pasagrros y después del ténder,
iran siempre tantos vehiculos sin pa—
sagervs cuantas scan las locomotoras
gque remolquen el tren.

Iin los irenes mixtos los coches de
pasageros seran colocados atras. Al
exiremo de todo tren que no tuviere
freno continuo t;Iebm'{l 1r un vehiculo
sin pasageros, con freno v guarda-
freno y cuando falte carga para estc
vehiculo se completara con lastre
hasla la cantidad de dos toneladas.

En general el érden de colocacion
de los w‘ln(,ulos en los trenes de car-
ga sera como sigue:

1 Las locomotoras sin fuego, ade-
lante.

2% Los vehiculoz con averias y
wagones cargados con articulos qui-
micos y nmtumz, inflamables, al final
del tren.

3° Los demds wagones seran colo-
cados en el orden que mas convenga
al trafico de cada Empresa,

Art. 20.—Iin los trenes de pasage-
ros sera prohibido el trasporte de los
objetos expresados en el articulo
28, inciso 2" [ista disposicion no se
reflere & las pequelias cantidades de
polvora que lleven los cazadores, ni 4



los trenes militares que conduzcan
las municiones de la tropa.

En los trenes de pasageros no se
podra trasportar los wagones car-
gados con obhjetos largos como vigas,
tirantes 0 carga que pueda desha-
cerse y caer sobre la via, ni tampoco
los wagones con averias

Caando no haya trenes de carga se
podran conducir en los mixtos los
articulos expresados en el art. 28 in-
ciso 2° en wagones que se pondran
al final del tren, antes del ultimo
furgon, haci¢ndolos preceder de un
wagon de carga por lo mcénos.

Art. 30.—En trenes de carga SC  Formacidn
pondran con preferencia 1os wagones de trenes de
cargados con dinamita, polvora vy ¢argaquecon
; I T : L0 duzean mate-
demas explosivos, en el medio, ba- ¢ htame
ciéndolos preceder y seguir por tres plos.
wagones & lo ménos, cargados con
materias no explosivas ni inflama-
bles. Iin los wagones cargados con
explosivos no se utilizaran los frenos.

Lanitroglicerina no podra ser tras-
portada por los ferro-carriles.

Art. 31.—Los ohjetos largos, que por Enganchede
sus dimensiones necesitaren cargar- Wagones pa-
U g " 5 ... ra trasportar
se sobre dos wagones, solo podran objetos lar-
lrasportarse estando cstos provistos gos.
de aparatos deapoyo giratorios y uni-
dos enfre si con enganches rigidos.

Art. 32.—Se tendra siempre el ma- Tipo de en-
vor cuidado de que los wagones estén ganche de wa
bien enganchados, que las cadenas 8°0¢s:
de {raccion sean lo mas cortas.posi-
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ble para evitar sacudimientos y que
se rompan al ponerse cn movimiento
el tren.

Los enganches y paragolpes del
material rodante en todos los ferro-
carriles de igual trocha, seran unifor-
mes en lo sucesivo, de acuerdo con
los tipos que establezca ¢l Poder Ijje-
cutivo.

Art. 33—Cada tren deberd ser re-
molcado por una locomotora, salvo
los casos de atraso, averias, rampas
fuertes, alluencia extraordinaria de
pasageros, estado excepcional de la
atmosfera u otras circunstancias gra-
ves en (ue se podrd emplear ofra mas.

Iin ningun caso se pondran masde
dos locomotoras.

Las locomotoras maicharan siem-
pre & la cabeza delos irenes y con
la chimenea hacia adelante cuando
sean con tender, salvo los casos pre-
vistos en el articulo 54.

Iista disposicion solo podra variarse
para facilitar las maniobrasindispen-
sables de la proximidad y dentro de
las estaciones 6 en caso de socorro,
en (ueno se podra correr con mayor
velocidad que la de 30 kilometros.

Art. 3%.—Todowagon cargado por
una Empresa con destino a otra, de-
bera colocarse en la via de empalme
6 trafico comun, por la locomotora y
personal de la cargadora y remolcado
desde alli por la recibidora hasta la
estacion de destino, si ésta fuera de
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la misma, siempre ¢que no mediaran
arreglos especialesentre las Empre-
Sas.

Art. 35.—Cuando para llegar & su ~Deslinde de
destino el vehiculo tenga que pasar deberes para
; AT TR - e S e i la entrega de
por una 6 mas lineas de transito, cada ==
una de ¢stas recibird y entregard 10S |os empalmes
wagones en sus empalmes respecti-
vos, remolcandolos con su material
de traceion y bajo la responsabilidad
(que le corresponda micntras perma-
nezcan cn su linea.

Art. 36.—I1 engrasamiento de los Engrase de
vehiculos sera por cuenta de la Em- Yehiculos que
presaremolcadora, pero teniendo en pg lineas.
cuenta que toda IXmpresa deberd en-
tregar los vehiculos en los empalmes
respectivos, debidamente engrasados
y con las cajas llenas.

Art. 37.—Toda locomotora que re- Mirinaquede
molque un tren deberd estar provista las Locomo-
de mirifiaque. i‘;ﬁ‘i;g?s‘mii;

El nimero de ejes de todo tren que gepen conda-
conduzea pasageros no excedera de cir.

70, sin conlar las locomotoras v de 200
en los de carga.

Isn los trenes en que hayva ejes va-
cios se consideraran 3 vacios igual a
2 cargados.

Art. 38.—Cuando un tren estaciona- flisfado ﬁetlos

P S— . _ frenos estan-

SO no1 rzzsﬁ%‘_’o}};c‘uu‘,l}qf}o? su 1099013 o los trenes

Ofﬂ, (. c 3(_;1 H ('.ll.)l CLdl s € IJ.UI'D.\,I 6] & astaciona’dos.
frenos necesarios.

)

Art. 39.—Diez minutos antes de la l'iglgpodeﬂ
hora marcada para la entrada de un 9% €¢be 9es-



pejarse lavia tren, la via correspondiente debera

B ;g’;l estar libre y cesar todas las operacio-

pere 6 expida 26S de maniobras eu ella, exceptuan-

tren. do las estaciones ue tengan sefales
O aparatos de seguridad para protejer
el movimiento de los trenes.

Maniobras—  Arf. 40.—Las maniobras deberan

como deben sicmpre hacerse con el mayor cuida-

elecutarse. ;" quedando completamente prohi-
bido los cambios volantes. Igual-
mente queda prohibido empujar los
wagones nocnzanchadosa la locomo-
tora en los siguientes casos:

1°. Cuando los wagones se encuen-
tren en pendientes mayores de
dos y medio por mil ¢ cuando
porel empuje puedan llegar a es-
tas 6 & pasos & nivel no cerrados
con barreras cn los centros de
poblacion.

2°. Cuando los wagones estén car-
gados con materias explosivas.

3. Cuando en los vehiculos se en-
cuentren pasageros,

4. Cuando los wagones estén carga-
dos con animales.

50, Cuando los wagones empujados
puedan chocar con otros en re-
paracion 6 que se estén cargando
0 descargando.

6°. De noche, cuando haya lluvia
fuerte ¢ neblina.

7°. Cuando sople viento fuerte en la
misma diréeccion.
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Art. 41.—Fl trasporte de carga en
los trenes de pasageros, solo podra
hacerse bajo las condiciones siguien
tes:

1°, Que lag operaciones concernien-

tes 4 carga v descarga no ocasio-
nen pérdida de tiempo tal que no
fuera posible recuperarlo en el
travecto hasta la proxima esta-
clon, sin sohrepasar la velocidad
maxima permitida.

2°, Quela carga, por su calidad, no

moleste ¢ no sea peligrosa para
los pasageros.

Art. 42.—Nigun tren podra parlir
sin la autorizacion del jefe de la esta-
cion,ni antes de la hora marcada en el
horario, ¥ en su marcha se debera
segzuir la velocidad y el itinerario
que la BEmpresa hubiese fijado de an-
temano.

Exceptuande los casos de fuerza
mayor Ut ordenes especiales de la
_Administracion, de acuerdo con lo
dispuesto en el art. 14 de la ley de
ferro-carriles, los trenes no podran
parar mas que en las estaciones y en
los lugares autorizados para el servi-
cio publico.

Si 4 causa de accidentes, fuerza
mayor ¢ por evitar peligro se alterase
el horario, debera justificarse el re-
fraso por medio de una acta cuando
este excediese de 20 minutos en los
trenes urhanos y de 60 minutos en los
generales. Estas actas deberan ser
firmadas por 3 pasageros 4 lo ménos

Trasporte de

carga en tre-
nes de pasa-
gEros,

Partida de
trenes—itine-
rario, requi-
sitos a lienar

n caso de
accidente.
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y por todos los demas que lo soli-
citen.

Determinan-  Ar{, 43.—Cuando haya salido un

dfwdlr&ﬁﬂgg tren y llegase otro para comtinuar en

ot despa- €1 Mismo sentido, no se le permitira

cho de trenes & este salir hasta diez minutos des-

en la misma pués de la partida del primero. Este

direceion.  fiempo podra reducirse en los casos
siguientes:

1°. Cuando el segundo tren tenga
velocidad menor que el primero,
0 sea de carga siendo el primero
de pasageros.

2°. Cuando & poca distancia de Ja
estacion de salida los trenes si-
gan por rumbos distintos.

3°. Cuando la via esté protegida por
el sistema Block.

Expedicion  Art. 44. Al despachar un tren des-
detrenes—de pnues de otro, el Jefe de la Lstacion
léi‘fg:’ di"lﬂsﬁ? de partida debera dar al Jefe del Tren
cidn. un boleto de precaucion, en el que se

avisard (ue un tren corre adelante, y
este deberd entregarlo al maquinista.

El segundo fren no podra aproxi-
marse al primero 4 ménos distancia
de mil metros y si por condiciones
excepceionales de la via no se pudiera
distinguir el fren que va adelante,
debera marchar con velocidad redu-
cida de manera de poder parar en el
momento que fuese necesario.

Si el tiempo no fuese claro, el Jefe
de la Estacion no dara salida al tren
antes de haber recibidoaviso telegra-
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fico de la llegada del primero 4 la es-
tacion siguiente.

St el primer tren marchara muy
despacio, el maquinista del segundo
se acercarda con mucha precaucion
para prestarle auxilio en caso ne-
cesario,

Art. 45.—En ningun caso se dara , Expedicion
salida 4 un tren especial, cuyo itine- dgcﬁg‘f‘;’fs oh=
rario no se haya podido anunciar, sin P h
que se asegure el primer cruce.

Toda comunicacion dando instruc-
ciones al respectose hara por escrito.

Art. 46.—In caso de refraso de tre- Atraso de
nes podranloscruzamientos efectuar- g;fr“f; el
se en otras estaciones que 1o sean las gerp, P
establecidas por los itinerarios, con el
fin de no alterar la marcha normal de
fos otros trenes y regularizar en lo
posible la de los afrasados, siempre
bajo la estricta condicién de que al
tren atrasado no se le dé salida para
la estacion inmediata, sino cuando
pueda llegar & ella con cinco minutos
de anticipacion, salvo en las seccio-
nes de linea dotadas del aparato
Block.

Art. 47.—En el trafico de los trenes Pfﬁfel;’eflcfia
tendran la preferencia los trenes ra- 08 0t &
pidos de pasageros sobre los ordina- jes segan
rios; éslos sobre los especiales; los clase.
especiales sobrelos de carga y estos
ultimos sobre los de trabajo.

Art. 48.—Todo trer: que hubiese pe- Pedido de Lo-

dido una locomotora de auxilio que- comotoras de
dara obligado & esperarla aun cuando :
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esté en condiciones de poder mar-
char antes de su llegada. Excepluase
de esfa regla el caso en que, siendo
de dia, la disposicion del terreno per-
mita dominar la via por lo meénos
dos kilometros hacia adelante.

Art. 49.—Si estando un tren en mar-
cha se desprendiesen parte de sus
vehiculos, los guarda-trenes que se
hallasen en la parfte desprendida,
aprefaran inmediatamente los frenos,
v los de la otra parte del tren procu-
raran avisar al macquinista lo que
ocurre,

Una vez parados los vehiculos des-
prendidos se les protejera con seita-
les de peligro colocadas adelante vy
atras.

Art. 50.—Las Empresas llevardn
un registro de los atrasos de los tre-
nes en la forma que se prescriba y
lo presentaran a la Inspececion Nacio-
nal cuando ¢sta lo pida.

IEn los casos (que el refardo sea ma-
yor de 10' en los trenes urbanos y 30'
en los generales los Jefes de lListacion
deberan poner en un lugar visible de
la misma, un aviso indicando al pu-
blico el afraso y su causa.

En caso de perderse una combina-
cion, las Kmpresas deberan traspor-
tar los pasageros que tengan boleto
directo y cl correo en tren especial
para llegar a su destino.

Art. 31.—Los trenes atrasados solo

renes — au- nodran aumentar la velocidad mar-
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cada en el horario, en los siguientes
casos:

1°. Cuando la velocidad del fren no
sea va la maxima.

2°. Cuando con el aumento no se
exceda la velocidad maxima cor-
respondiente 4 la clase de loco-
motora.

3°. Cuando no se excedan las velo-
cidades maximas fijadas paralas
curvas y pendientes y al pasar
por cambios v estaciones.

4°. Cuando no se exceda la presion
permitida en la- locomotora.

El atraso podra recuperarse redu-
ciendo el tiempo de parada en las
estacionesd lo necesario para de-
jar expedito el trafico.

Art. 52.—No es permitido parar los
trenes empleando contra vapor, sino
en los casos de peligro inmediato.

Art. 53.—Todos los lrenes, sin ex-
cepcion, deberan ir con las cadenas
de seguridad enganchadas.

Este enganche se hara de modo
que al pasar por las curvas de me-
ntor radio la fraccion se efeclue
unicamente sobre el enganche central
de los vehiculos.

Art. 54.—Iis prohibido hacer mar-
charlos trenes con una sola locomoto-
ra empujandolos,con excepcion de las
maniobras en las estaciones de los
trenes de trabajo y, en caso de acci-
dentes 6 autorizacion especial del Ins-
pector Nacional; en este caso la velo-

mento de ve-
locidad.

Dar contra-
vupor.

Cadenas de
enganche,

Locomotoras
em pujando
trenes — ca-
S0S en que
pueden ha-
cerlo.
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cidad no debera exceder de 20 kms.
por hora.

Numero de  Art. 55.—Solo podra permitirse que
Ij:l‘;l%ﬁ‘;%’d'g; los trenes sean remolcados por una
e m p ujando 10COMotora y al mismo tiempo em-
trenes. pujados por otra, cuando haya en la

linea fuertes rampas ¢ en las estacio-
nes para ponerlos en movimiento.

Nunca podra emplearse mas de
una locomotora para empujar los tre-
nes v la que esto haga no podra estar
enganchada.

Doble via— Art. 56.—En lineas con doble via
como deben los trenes y las locomotoras solas, de-
correr los tre heran siempre correr por la via colo-
s cada a la izquierda en la direccion de

la marcha. lixcepcionalmente y bajo
la responsabilidad de los Jefes de Ls-
tacion de la seccion de lalinea corres-
pondiente, y después de tomadas las
precauciones de seguridad necesarias
podra permitirse, en caso de acciden-
te, socorro y compostura de la via,
que lostrenes corran en sentido con-
trario al establecido.

Preferencia Art. 57.—A todo tren de carga que
de los trenes tenga que cruzar con uno de pasa-
de pasageros geros, se le dard la via del lado de
paratomarla geqapg del andén y al de pasageros
via del andén. . ey

la del andén, excepto en las estacio-
nes sobre doble via.

Velocidadde  Art, 58.—Los trenes no deberan pa-
los “‘?nes al sar por los cambios con las agujas
asarios BaM'ep punta, con velocidad mayor de 12

' kilémetros por hora, exceptuandose
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el casoen que los cambios estén pro-
vistos de aparatos de seguridad.

Todos los cambios que conduzcan a
la via principal deberan estar cerra-
dos endireccion a ella, exceptuando
al tiempo del cruce de trenes 6 para
efectuar las maniobras.

Art. 59.—Todo cambio de via auxi-
liar, ramal industrial, y vias acciden-
tales de servicio, que se hallaren en
la via general, deberd cerrarse con
aparato de seguridad. '

Art. 60.—En cada tren habra, ade-

mas de los frenos del ténder y de la
locomotora, el numero siguiente de

Aparatos de
seguridad en
los cambios y

ramales.

Provision de

frenos & los
vehiculos de

: el ; trenes.
ejes provistos de frenos:
VELOCIDAD EN KILO- NUMERQ DE EJES PROVISTOS DE FRENO
METROS POR HORA, POR CADA 100

Pendiente por rooo

5 10 15 20 25
61 a 70 35 A4 53
41 & 60 25 33 42 50
31 a 40 12 18 24 31 37
ménos de 30 i 13 | 18 ! 23 29




Prenosauto- Ay, 61.—En los trenes de pasage-
maticosenlos g oyya velocidad efectiva exceda de
trenes de pa- .- i i ; ;
sageros que o0 Kilometros por hora, deberan
corranmisde emplearse frenos continuos automa-

35 k.p. h.  ticos.

Condiciones Arf. 62.—Para fijar la velocidad

requerides maxima de marcha de los (renes,

para fijar la gn tendran presentes las siguientes

velocidad ma- Sac

wims. e los Coldiglones:

trenes. 1°. La establecida para cada clase de
locomotora segun su sistema de
construcion.

2°. La indicada por el estado dela
via 6 condiciones especiales de
¢sta.

Cumplidas estas disposiciones se
podra tomar, en general, como
velocidad méaxima de marcha por
hora en lineas de trocha anchay
mecdia:

Para trenes de pasageros 70 Kkild-
metros.

Para trenes de carga 40 kilémetros.

En lineas de trocha angosta, la ve-
locidad maxima no sera mayor
de 50 kilometros por hora.

Las locomotoras solas, con excep-

civon de las marchas de prueba, 50
kilometros.

Solamente con la autorizaciéon es-
pecial de la Direccion de Ferro Carri-
lles podran aumentarse estas velocida-

es.

Condiciones ~ Art, 63.—La velocidad maxima de
necasarias - I ” “ “ sty A
pesmarthan 70 kliomet}os por hora en trenes pro;
los trenes 7o Vistos de frenos continuos, solo podra

k. p. h usarse en lineas en buen estado de
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conservacion, bien cerradas y con
pasos & nivel provistos de barreras
0 guarda ganados.

Art.64.—Las velocidades maximas Cuando de-
indicadas deberan disminuirse: be efectuarse
1°. Con arreglo & las pendientes y 'G*]?Ond(iznl,'gg:
curvas de la linea. el B
2°. Enlos grandes desmontes que ma.
se encuentren en curvay en los
demas accidentes de la linea que
no permitan observar una gran
extension de camino.
3°. Cuando seacerque a una estacion
enla que no deba pararse, no pu-
diendo pasarla con velocidad
mayor de 12 kilémetros por hora,
exceplo en las estaciones provis-
tas de cambios rigidos 6 cuando
no se tomen las agujas en punta,
en que podrd aumentarse hasta
- 25 Kkilémetros. Cuando tenga que
parar, la velocidad del tren de-
bera disminuirse gradualmente
hasta llegar al punto en que deba
detenerse.
4°. Cuando tengan que pasar por
puentes giratorios y por empal-
mes de vias.
5°. Cuando el maquinista descubra
hacia adelante una locomotora 6
tren que marche en el mismo
sentido.
6°. Cuando tormentas de ti~rra o
neblina impidan ver de lejos las
senales.
7°. Cuando tengan que pasor por
centros poblados cuyos pasos a
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nivel no estén provistos de barre-
ras ylascallesde cercado.

Manera de  Art. 65.—Cuando un tren marchase
proceder cu- 4 paso de hombre, el Jefe de 6l orde-
i{lfpihglét;i‘j nara que un guarda u otro empleado
sode hombre. 10 Siga a distancia de 600 pasos ha-

ciendo la senal de peligro.

Minimunde Art. 66.—Los trenes que conduz-
velocidad de can pasajeros no podran marchar
}fss;g}%ss. de con una velocidad media menor de

25 kilometros por hora sinautoriza-
cion de la direccion.

Utiles que Art. 67.—Todo tren llevara, por lo
deben llevar menos, los utiles siguientes:

08 WS En la locomotora, 4 mas de las her-
ramientas del maquinista, dos gatos,
una barreta, un balde, una pala, un
farol de costado con luces de color,
un farol de mano, una lampara an-
torcha y maderos de calzada.

En el furgon, dos banderas de se-
nales, dos faroles de costado, uno de
cola, uno de mano & tres luces, aceite
Y grasa paraejes, una soga, maderos
de calzada, un gato de madera, un bo-
ticquin, un aparato portatil de telegra-
fia, siendo facultativo de la Direccion
de Ferro Carriles determinar los tre-
nes que puedan marchar sin estos
ultimos.

Aviso depar-  Arf. 68.—Antes de ponerse en mo-
tida d_e]tl‘enes vimiento un tren extraordinario, se
ondieses Jdara aviso por medio del telégrafo
de marcha. @ todoslos Jefes de Estacion y ¢stos

trenes no podran demorar la marcha
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de los ordinarios de pasajeros, sin
orden del P. E. 6 dela Direccion de
Ferro Carriles, salvo casos extraor-
dinarios.

Art. 69.—Todos los trenes, tanto Procedimien-
de pasajeros como de carga,seran topara el
anunciados por el telégrafo, de esta- 2nuncio de
cion en estacion, con excepcion de las TP
secciones de linea dotadas del siste-
ma Block.

Los despachos e haran por orden
escrita de los Jefes de Listacion, es-
presando el nuamero de tren, la hora
de su salida y la estacion & que se
dé aviso.

Art. 70.—En casos de accidentes, el Deber del
Jefe del Tren avisara inmediatamente Jefe de Ista-
ala Administracion, la cual, en el acto gy g idente.
y por telégrafo, dara aviso de lo ocu- )
rrido al Inspector Nacional, a la po-
licia y& un médico si hubiesen heridos
0 muertos.

Art. T1.—Cuando salga una locomo- Locomotora
tora o tren de socorro, se avisara al o tren de so-
Inspectorla horade salida para que S0TrQ —aviso

AR al Inspector
pueda hacer uso de ¢l. Nt o]

Los Inspectores podran ordenar atribuciones
por escrito, la parada de un tren en de éste.
el cual se encuentren, para bajar en
el lugar de un siniestro.

Art. 72.—El interior de los coches Iluminacién
de pasajeros que circulen de noche de trenes.
debera estar bien iluminado. Istas
luces, como las de las linternas y
faroles de los trenes y maquinas, sc-
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encenderan desde la puesta del sol.

Todo tren de pasajeros que em-
please mas de cinco minutos para
atravesar un tunel debera tener las
luces encendidas.

Materias que  Art, 73.—Para el alumbrado de los

dlzé’)resg :nme‘l trenes podra usarse inicamente acei-

Mlumbrado de 1€ Vegetal, gas, ¢ luz eléctrica, que-

trenes. dando absolutamente prohibido el uso
d(lal petroleo u otras materias inflama-
bles.

Sistema de  Art., 74.—Todo nuevo sistema de
lamparas.  Jamparas ¢ alumbrado debera ser
previamente autorizado por la Direc-

cion de Ferro Carriles.

Locomoto-  Art, 75.—Las locomotoras que cir-
ras en Creu- oyylen solas seran consideradas como
lacion consi- | - A :
deradas co- trenes a los efectos del presente re-
mo trenes. glamento.

Certificados ~ Art, 76.—Toda locomotora en ser-
de Locomoto- vicio debera estar provista del certi-
' ficado de la Inspecciéon Nacional,
colocado en lugar visible, que haga
constar que ha sido sometida & los
ensayos periodicos reglamentarios.
ool 8 sk, 77.—Toda locomotora en servi-
topas. cio llevara, a lo ménos, un maquinista
y un foguista.

Personal de  Art. 78, —Habra en los trenes para
L, su servicio el numero de guarda-
frenos necesarios, segun el estado de

la via, pendientes y ndmero de ejes.
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Art. 79.—Los coches dormitoriosy Coches dor-
comedores se mantendran en perfecto m“oflos y oo
estado de aseo, especialmente las Joisonal y
letrinas y lavatorios, que seran objeto aseo.
dela preferente atencion de parte de
los camareros.

Cada salon dormitorio debera tener
un camarero especialmente afectado
a4 su servicio, salvo casos extraordi-
narios.

Art. 80.—En cada viaje debera cam- mlgogatg&gg;
biarse la ropa blanca de camay to- da 168 coohes
cador. dormitorios.

Art. 81.—Iis obligatoria la desinfec- Desinfeccion
cion prolija de los coches dormitorios ge 10$t00}"hes
Y de sSus Can—las’ pOI‘ 10 l’l’lénOS una ormitorios.
vez por mes.

CAPITULO TERCERO
‘ SENALES

Art. 82.—Las sefiales deberdn ser Formas de
perceptibles por medio del oido ¢ de las sefales.
la vista y podran efectuarse en puntos
determinados con sefnales fijas ¢ en
%Lllalquiel“ punto con senales movi-

es.

Art. 83.—Las que deban ser per- Sefiales per-
ceptibles por el oido, se haran con el ceptibles  al
pito por los Jefes de Tren, con el sil- Sg{)‘)e@a‘é‘;gg
bato de la locomotora por los maqui-
nistas y con petardos colocados sobre
losrieles.
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Senales para  Art. 84.—La sefial de partida de los
2 partida 22 trenes sera dada por el Jefe del Tren,
del foguista Prévia orden del Jefe de Istacion,
con un toque prolongado de pito.
Al ponerse un tren en movimiento,
serd obligacion del foguista mirar ha-
cia atras para percibir cualquier se-
nal que se haga.

Sefiales pa-  Art. 85.—Cuando por una causa
ffe‘éete“er U cualquiera deba parar untren en una
' estacion, después que se le haya da-
do la srnal de salida, elJefe de [sta-
cion lo indicara con repetidos toques
de pito u otras senales los que el Jefe

del Tren debera repetir.

_Comunica-  Art. 86. -]l maquinista comunica-
f}lgzig&l ma- 4 con los agentes del tren 0 de la via
el personal POT medio del silbato.
del tren 0 de
la via.

Formas de  Art. 87.—Con el silbato de la loco-

los silbidos ;jgtora se haran las siguientes sefia-
como sehales. les:

1° Un toque indicara atencion y
se usara siempre al poner la loco-
motora en movimiento. Un toque
prolongado, al acercarse a los si-
tios de empalme 6 bifurcaciones,
alasagujas cuando se presenten
de punta, al llegar a las estacio-
nes (debiendo hacer la senal &
mil metros de los semafores por

- 1o ménos), al acercarse a los pa-
sos 4 nivel, curvas, desmontes,
0 donde estcén colocadas las sefia-
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les fijas, cuando se vean perso-
nas 0 animales sohre la via, y
cuando hayan nieblas densas que
no permitan ver los objetos a dos-
cientos mefros de distancia, de-
biendo en este caso repetirse con
frecuencia el toque de atencion.

Iin Ias maniobras de las estaciones

a9°

=

¢l toque de atencion indicara que
la locomotora se ha de mover
hacia adelante v dos silbatos que
Io hara hacia atrés.

Dios silbatos cortos y seguidos
indicaran quese apreten los fre-
nos vy los maquinistas haran esta
senal al entrar & las estaciones,
en las pendientes, cuando dis-
tingan alguna seiial de parar ¢
de precaucion, cuando haya al-
gun objeto sobre la viay, en ge-
neral, siempre que por cualquier
circunstancia deba disminuirse
la velocidad 6 parar el tren.

usta sefal, repetida, significara pa-

30

40

rar con urgencia.

Un silbato brece indicard afiojar
los frenos. :

Varios silbatos prolongados y
con cortos intérvalos indicaran
que el tren pide auxilio y dehera
hacerse esla sefial en caso de ac-
cidenle ¢ cuando por cualquier
circunstancia el tren esté deteni-
do y necesile la cooperacion de
los empleados de la via ¢ esta-
ciones.



Casosen que
puede supri-
mirse el sil-
bido.

Prohibicién
de silbidos
prolongados.
pidiendo via
libre.

Comunica-
cion en el
tren por se-
fiales de alar-
ma.

Sistema de
comunica-
cion en los
trenes.
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Art. 88.—Los silbatos prescritos en
este capitulo como senales ohligato-
rias al aproximarse un fren a los
pasos & nivel, pueden ser suprimidos
siempre que los puestos de guarda
barreras estén comunicados directa-
mente por medio de aparatos eléc-
fricos, que permitan comunicar con
laanticipacion debida el pasaje de los
trenes.  La Direceion de Ferro-Carri-
les determinaraen qué casos se ha
de eslablecer este sistema de trasmi-
sion de anuncios y reglamentara su
empleo.

Art. 80.—Ls estrictamente prohi-
bido el uso de silbatos prolongados
para pedir via libre.

Art. 90.—Los pasageros, el Jefe del
Tren, los guarda-irgnos y el maqui-
nista estaran en comunicacion duran-
te la marcha, para poderse dar, en
caso de peligro, la senal de alarma.

Eista disposicion regira solamente
para los trenes (ue conduzcan pasa-
geros.

Art., 91.—Para la intercomunica-
cion entre los pasageros v empleados
del tren con el maquinista, las Em-
presas podran usar los sistemas que
crean mas conveunientes, debiendo
someterlos a la aprobacion de la Di-
reccion de Ferro-Carriles.
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Art. 92.—Los petardos se usaran
cuando no pueda permaneccer ningun
empleado en el sitio dondedeba ha-
cerse la sefdal 4 un tren y no sea
posible hacer de otra manera las
senales correspondientes, cuando ha-
ya neblina que no permita ver los
objetos a doscientos metros de dis-
tancia, cuando un tren que preceda 4
olro marche con tan poca velocidad
que pueda ser alcanzado, cunando un
tren que esté detenido sobre la via no
pueda dejar un empleado para prole-
jerlo conlassenales reglamentarias y
en todos los casos en que, siendo
necesario dar aviso de un peligro a
un fren, no se disponga de olro medio.

It uso de los petardos no dispensa
el de lasofras seinales, va permane-
cicndo un empleado sohre la via, ya
colocando senales fijas donde sea ne-
cesario.

Art. 93.—Los petardos sc colocaran
en numero de dos sobre los rieles,
separados, de manera que cada uno
est¢ frente a4 un poste del telégrafo,
debiendo el méas proximo al punto de
peligro distar ochocientos meftros,

Los petardos que no hayan sido
aplastados deberan retirarse cuando
cese la causa que motivo su coloca-
cidn.

Los Jefes de Tren deberan dar
cuenta al Jefe de Ia primera Iistacion
i:uando dejen petardos sobre los rie-
es. ,

Oportunidad
del nso de pe-
tardos y se-
nales.

Como debe
procederseen
la colocacion
de petardos.



Aparzfos pa-
ra senales de
vista,

Formas de
Jassenalesdol
semalor y lu-
ces.

Sefiales del
semafor de
mas de dos
brazos,

i

Art. 94.—Las sefales perceptibles
por medio de Ja vista se haran con
semafores, banderas, faroles, discos
y, en caso de necesidad, con los bra-
z0s simples ¢ con cualquier otro
objeto.

Art. 95.—Las seifiales delos sema-
lores seran:

El brazo del semafor horizontal 6
luz roja indicara peligro y obligara i
parar inmediatamente.

Ll brazo del semafor oblicuo (for-
mando unangulo de 45 grados) ¢ luz
verde, indicara via libre, precaucion
0 despacio.

La posicion permanente de las se-
nales de los semafores serd la de pe-
ligro en ambas direcciones;y deberan
moverse solamente para dar paso a
los trenes, volviendo & colocarlas
inmediatamente en la posicién indi-
cada.

De noche la falla de luz en un se-
mafor, en las estaciones en scrvicio,
equivale a la luz roja v obligara a
parar.

En lineas de una ¢ mas vias reji-
ran siempre las seiales quese hagan
con el brazo izquierdo en ladireccion
de la marcha.

Arl, 96.—Cuando un semafor osté
dotado de mas de dos brazos ¢ luces,
& diferente altura, el mas alto gober-
nard la via principal 6 recta y el mas
bajo la via de empalme ¢ desvios.
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Cuando los brazos ¢ luces estén &
igual altura, el semafor del lado iz
(uierdo correspondera 4 la via iz-
(quicrda y el del lado derecho & la
via de la derecha.

tss entendido que en ambos casos
se trata de trenes que correnen una
misma direccion.

Art. 97.—Con los discos y luces co-
locados sobre las barras de los cam-
bios de via se haran dos senales:

1°. Cuando el disco se presente pa-
ralelo & la via de modo que se
veade perfil, indicara que la via
principal estd expedita.

2%, Cuando el disco se presente per-
pendicular & la via presentando
la cara pintada de rojo, indicara
que la via principal esta cerrada.

La falta de luz en los discos obliga-
rd & parar.

Art. 98. Con las banderas y faroles
se haran dos sefales que se distin-
guiran por el color.

1°. Bandera amarilla y negra ¢ luz
verde, indicaran precaucién y
obligaran 4 disminuir la veloci-
dad.

2°. Bandera ¢ luz roja, indicaran
peligroy obligaran a parar inme-
diatamente.

Las sefiales con las banderas de-
beran hacerse siempre presen-

Discos—po-
sicién  como
senal.

Banderas y
faroles.
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tandolas desplegadas de frente
al tren, y conlos faroles, proyee-
tando la luz fija sobre el tren.

,gaggeiige?_' Art. 99.—Cuando no sea posible

éiadeemplaa- que permanezca un empleado para

dos. hacer las seiiales con banderas 6 fa-
roles, podran sustituirse con bande-
ras colocadas sobre jalones clavados
al costado de la via ¢ faroles coloca-
dos en la misma forma, va sea sobre
el suelo "0 sobre posfes, 4 un lado
de ella,

rglci!f;a Je Avt. 100.—Tin caso de necesidad,
practicar la 2 R e s . s tre—
. o poc?zan hau‘grsei las seflales a los tre
hombre con N€S con los brazos.

los brazos. Un hombre parado entre los rieles
mirando al tren, con los dos brazos
levantados sobre la cabeza 6 agitan-
dolos violentamente, sera senal de
peligro y obligara & parar.

Un hombre parado sobre la via con
la cara hacia el tren, con un solo
brazo levantado sobre la cabeza, es
senal de precaucion.

Un hombre parado al lado de la
via, con un brazo estendido horizon-
talmente, indicard via libre.

Sehales aji-  Apt, 101.—De noche, si se careciese
tando coal- His P —— e o
quier luz, _ 4€_ faroles apropiados para hacer se-

fales, podra cfectuarse la senal de
parar agitando cualqguier luz de arri-
bha a abajo.

Lueesregla- - App. 402.—Todo tren 6 locomotora
antarias en ; 7
que marche de noche levara una luz
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blanca en la parte de adelante y su-las Locomo-

perior de la locomotora.

Se colocaran, ademas, en el eentro
de la traviesa del ultimo vehiculo de
los trenes de carga, un farol con luz
roja y otro, a cada costado, en el
angulo superior del mismo vehiculo,
que proyectaran luz blanca en la di-
reccion de la marcha vy luz roja hacia
afréds. En los trenes de pasajeros o
mixtos se suprimira la iuz del centro
conservindose las dos de los costa-
dos.

Las locomotoras solas llevaran una
luz roja en medio de la traviesa tra-
sera del ténder.

Art. 103.—Cuando un lren se esta-
cione enla via, fuera de estacion, ya
sea para efectuar operaciones de car-
ga 0 descarga ¢ ya por gue no pueda
seguir viaje por mal estadode la via 6
de la locomotora ¢ tenga que demorar
por cualquier ofra causa, se mandara
protejer de ambos lados con las se-
nales correspondientes, que se colo-
cardn de manera que puedan verse &
600 pasos de distancia.

Art. 104.—Los capataces de las cua-
drillas de camineros ¢ sus agentes,
cuando efectien reparaciones sobre
la via 6 juzguen necesario haccr se-
nales 4 los trenes, las mandaran eje-
cutar & la distancia indicada en el
articulo anterior, debiendo protejer
sus trabajos por ambos lados del tra-
yvecto.

toras y trenes

Proteceion
de trenes
afuera de Es-
tacion.

Deberes de
los capataces
de cuadrillas
cuando ocu-
pan la via.
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Deber del  Art, 105.—Todo macuinista, al ob-
maquinista &l servar una sefial de precaucion, debe-
sefial de pre- I cerrar el regulador y hacer apretar
caucion. los frenos, para llegar al punto de la

s»fial con una velocidad que no pase
de 20 kilometros por hora.

il trayecto comprendido entre las
dos sefales que deban colocarse en
todo punfo peligroso, lo recorreran
con una velocidad no mayor de 12 Ki-
lometros por hora.

Cuando el estado de la via sea fal
(que no sea prudente usar esa velo-
cidad, se hara la sefal de peligroy
se daran al maguinista las instruccio-
ncs verbales sobre el estado de la via
y las precauciones que deba tomar.

mgei’fgfsf;gg} Art. 106.—La sefial de peligro obli-

ape?«cibir so. 2Ara. 4 todo maquinisia 4 usar de

fial de peli- cuantos medios estén a su alcance

gro. para dominar completamente la ve-
locidad del tren, cerrando ¢l regula-
dor, pidiendo se apreten los frenos
y dando contra vapor en caso nece-
sario.

Parada de Art. 107.—Siempre que una sefial
{gﬂfggg:fﬁé de distancia indique_peligro, el tren
peligro. debera parar antes de llegar a ella y

avanzar al paso de un hombre hasta
verla sefial del semafor local,la que
lo autorizara & continuar ¢ parar se-
gun cl caso.

Explosibnde  Art. 108.—Cuando tenga lugar la
petardos, de- oy n]ogion d tardos, el maquinist
D o o~ explosion de petardos, el maquinista
quinista y Je- d€berd proceder del mismo modo que

te detren.  si fuese seial de peligro.
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Después de parado el tren, si no
apareciese ningun agente de la via, el
Jefe del Tren ordenara seguir la mar-
cha al paso de un hombre hacién-
dolo pl‘ccoder de un empleado del
mismo, 4 una distancia de 100 pasos,
para hacer las sefiales.

Si pasados mil pasos nose encon-
trase obstaculo, ni ningun agente, la
locomotoraseguira la marcha con una
velocidad que no excederi de 20 kilo-
metros por hora y silbando con fre-
cuenciaydebiendo todoslos empleados
prestar la mayoratencion sobre la via
y 4 las sefiales que pudieran hacerse,
hasta llegar a la primera estacion.

Art. 109.—Cuando corra una loco-  Proteccion
motora sola y sea necesario protejerla # %Ocom”tom
con sefiales de distancia, el maquinis- "
ta mandard al foguistaqgue las efectue.

Art. 110.—[E1 uso delas senales de  Términoen
noche es obligatorio desde que elsol qilfcgg;)rig
se pone ¢ hasta su salida. el e
noche.

Art. 111.—Las zorras que se en- Zorras en
cuentren en la via llevaran seitales la via.
de peligro de dia y de noche.

Art. 112.—Las infracciones & l1as  Imposicién
disposiciones del presente reglamen- de penas por
to,dardn lugar 4 multas ¢ penas, se- infracciones.
gun la fﬁ'I‘avudac‘t de ellas, sin perjuicio
dr las acciones civiles v criminales
que correspondan en casos de acci-
dentes.
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TITULO II

SERVICIO PUBLICO

CAPITULO CUARTO
PASAGEROS

Derecho de  Art. 113.—Todo habhitante de la Re-
todo habitan- pyiplica  tiene derecho & servirse
1B osemnrse de los ferro-carriles en explotacion,
Carriles. con arreglo 4 la Ley y reglamentos
respectivos.

Expulsion de  Art, 114.—Las Empresas tienen el

los_trenes & qeher de no aceptar en los trenes ¢

oda persona : ; : Z

que por suCstacioncs o espulsar de ellos a las

estado moles- personas que por su estado moles-

t al publico. ten al publico; que lleven armas de
fuego cargadas 0 no quisiesen suje-
tarse a los reglamentos, justificando
el hechoen acta firmada por dos pa-
sajeros,d loménos, como testigos. La
espulsion del tren deberd hacerse en
la primera estacion, con devolucion
del equipajey dela parte proporcio-
nal del valor del equipaje, ménos el
10 % desde dicha estacion hasta el
destino indicado en el boleto, pudien-
do, entre tanto, aislarlas en un com-
partimento especial.

Colocacion ~ Art, 115.—Las Empresas deberan
de horarios, } - yeer del publi R
taritas y ro. &CEr conocer del publico, por avi
glamentos.  S0S colucados en todas las estaciones,

los reglamentos, farifas y horarios
de salidas y llegadas de los trenes
en la forma y lugares que defermi-



—_— D —

minare la Direccion de Ferro-Car-
riles.

Los cambios que en ellos se efec-
tuaren se haran conocer del publico
por avisos, en dos diarios a lo mé-
nos, 15 dias antes de empezar a re-
gir y también en las estaciones.

Los horarios seran establecidos
con anuencia de la Direccion de Ferro
Carriles Nacionales, que intervendra
al efecto de asegurarla comodidad de
los pasajeros y el servicio de com-
binacion entre los trenes de lineas
distintas.

Art. 116.—Las Empresas estan obli- Término pa
gadas a presentar sus horarios, por i presentar
. e as Kmpresas
lo ménos,45 dias antes de la fecha g jorarios.
en que deban ponerse en vigencia y
se consideraran aprobados si 20 dias
antes de aquel término no han sido
observados.

Art. 117.—La Direccién de Ferro- Auatorizacién
Carriles Nacionales podra autorizar, especial para
en casos extraordinarios, la reduc- "°rarios
eion del término fijado para la publi-
cacion de los avisos & que se refiere
el articulo anterior.

Art. 118.—Los horarios de cada Colores de
Empresa & la vista del publico en los horarios.
las Iistaciones, se distinguiran de los
de otras Empresas, por su color u
otro distintivo especial.

Art. 119.—La hora oficial de todos Hora oficial.
los ferro-carriles de toda la Repu-
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blica sera la que oportunamente de-
termine el P. E.
tlﬁgg’gﬁra%‘f Art. 120.—En las estaciones donde
te cinco mi- 10S trenes deban parar 5 minutos ¢
nutos 6 mas. Mas, los guardas avisaran a los pa-
sajeros la duracion de la parada.

Aperturade  Art. 121.—En toda estacion la bo-
las boleterias |atoria debera abrirse, por lo ménos,
30 minutos antes de la hora marcada

para la salida del tren.

Reclamacion  Art. 122.—Los pasajeros revisardn

de cambios y sus boletos y el cambio antes de re-

lyml s, tirarse de la boleteria, &4 fin de poder
hacer inmediatamente el reclamo &
que se crean con derecho.

Proporcion  Arf, 123.—Los nifios menores de 3
gj ;gzggzsPa‘ afios no pagaran pasaje y los de3 4
12 pagaran la mitad.
Los ninos que no paguen pasaje no
tendran derecho & ocupar un asiento.
IEn caso de dudarespecto de la edad
de los nifios, decidira el empleado su-
perior del tren.
pefgl_asﬁ‘éfneps(; Art. 124.—Las salas de espera de-
que deben es- D€ran estar abiertas miéntras dure
tar abiertas. el movimiento de los trenes.

.afgbgésétgg" Art. 125.—Una vez puesto en mo-
Lot ®, movio Vimiento un tren, no sera permitido
miento. subir a ¢l, quedando prohibida toda

tentativa para hacerlo.

Devolucién . Art. 126.—I51 viajero que por una



circunstancia cualquiera no hubiere delimportede
hecho uso de su boleto, tendra de- 105  pasages
recho 4 la devolucion de su importe, o vey
debiendo hacer la reclamacion den- °
tro del tiempo que el tren empleare
para llegar al destino indicado en el
boleto.

Art. 127.—Si disponiendo de un ho- Condiciones
leto de ida y vuelta solo lo utilizare para exijir la
) . R oo pe devolucion
parala ida, tendra derecho a la de: gel “importe
volucion de la diferencia entre el de pasage de
importe de dicho boleto y el corres- iday vuelta.
pondiente al boleto simple del tra-
yecto recorrido, ménos el 10 % del
importe de la devolucion. Losboletos
empleados para recorrer solo una
parte del trayecto para el que sean
valederos, daran lugar a la devolu-
cion de la diferencia entre el precio
de dicho boleto y del boleto simple
correspondiente al trayecto recorrido,
ménos el 10 % de la devolucion,
debicndo hacerse constar el hecho
ante el Jefe de la Iistacion en que
se baje del tren.

Art. 128.—Cuando el viajero por Casosenque
caso fortuito ¢ fuerza mayor tuviera P> %roc‘flde?}el
que suspender el viagje, no se cobrara iﬁtegg el
la multa del 10 ¥ vy se devolvera precio de los

integro el importe de la diferencia.  pasages.

Art. 129.—En caso de que la Em- = Reembolso
presa tenga que suspender el trafico de 10s pasa-
» aa (e 1 kL i - ges por sus-
por mas de 24 horas, recmbolsara pepsisn  de
a los tenedores de boletos de abono trafico.
al precio que corresponda por cada

dia que no efectue el trasporte.
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del importe
de boletos de

nes e los bo-
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Art. 130.—In los casos comproba-
dos de muerte 6 cambio de domicilio,
que no permitieran hacer uso del
boleto de ahono, se podra exijir de la
Empresa la devolucion de la mitad del
importe correspondiente & los dias
que falten para suvencimiento, siem-
pre que ¢stos pasen de seis.

Art. 131.—En los boletos que se
espendan a los pasajeros, se especifi-
card la Estacion de orvigen, su clase,
numero del tren, destine, dia y mes
de su espedicion.

Art. 132.—Los boletos deberan ser
presentados y entregados por los pa-
sajeros, cuando sean pedidos por el
guarda fren u otro empleado de
ia empresa debidamente auforizado
para hacerlo.

Art. 133.—Los holefos que sc es-
pendan en las estaciones intermedias,
donde no existan depositos de co-
ches, serén condicionales y se devol-
verd su importe en caso de que no
haya lugar en el tren.

Art. 134.—Si un pasajero contfinua-
re mas adelante del punto indicado
en suboleto, tendra que pagar la parte
que corresponda por el trayecto para
el cual no tuviera bolefo, mas el 25 %
de multa, & ménos que haya comu-
nicado anticipadamente al guarda-
tren, que va a seguir mas adelante
del punto que indica el boleto, en
cuyo caso quedara exento de ella.
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Art. 135.—Los pasajeros de 2°* clase
podran viajar en coches de 1%, siem-
pre que avisen al guarda tren su in-
tencion prévia de hacerlo y abonen
la diferencia del valor del pasaje
desde la estacion donde cambiasen de
coche.

Si el pasajero no cumpliera con el
requisito de avisar al guarda-tren,
abonara el importe de la diferencia
desde la estacion mencionada en su
boleto, mas el 25 % sobre el valor de
la diferencia,como multa.

Art. 136—Cuando hayan en el tren
pasajeros sin holeto ¢ con bholeto de
fecha vencida, el guarda cobrara el
pasaje desde el punto donde suban
hasta la primera estacion donde se
detenga el tren, mas la multa del
25 % del valor que hubiere impor-
tado el perjuicio y al llegar 4 dicha
estacion debera el pasajero sacar un
boleto ordinario hasta su destino.

Art. 137—El viajero que no justifi-
case el punto donde subid, abonara
el precio de todo el camino recorrido
por el tren, desde la estacion de par-
tida mas la multa del 25 % estable-
cida.

Todo pasajero que rehusare pagar
su bolefo, sera detenido en la esta-
cion por la autoridad policial, hasta
que lo pague.

La detencion se hara & requisicion
del Jefe de la Estacion. Si el pasa-

Pasageros
con boletosde
sequnda  en
coches de pri-
mera.

Pasageros
sin boletos ¢
boletos venci-
do

Procedimien-
to para con
los pasageros
sin boleto.
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jero tuviese equipaje serd puesto en
libertad, prévio embargo de éste,
hasta que abone el importe de su pa-
saje.

Faltade Art. 138—1il pasajeroque, subiendo
tiempo para g] fren sin holeto, avisase en seguida
tomar boletos 51 oparda que no pudo sacarlo por

falta de tiempo, pagarda solamente la
multa de 10 %.

Prescripeio-  Art. 139—Todo holeto dara derecho
ggipﬂéﬁ ({3 aun as_ieni_:(_) en un coche de la clase
asientos en correspondiente.
los trenes. Si por falta decoches el viajero se

viera en la necesidad de entrar en
uno de clase superior al designado
en su boleto, 0 tuviese que ocupar
un asiento de clase inferior o cuando
por ocupacion de todos los asientos
de la clase (ue exprese su boleto,
tuviere queir de pi¢, sera regido el
caso por lo dispuesto en ¢l articulo
37 de la Ley de Ferro-Carriles.

- Pasageros  Art. 140—En casos urgenies, cuan-

carga. do sea de conveniencia publica, po-
dran también llevarse pasajerosen
los trenes de carga, sin necesidad de
enganchar coche especial de pasaje-
ros, pero no debera alterarse la mar-
cha del tren.

. ?bjefOST_de- Art. 141—Todo objeto dejado como

jados en Jlos 4055 por los pasajeros en sus asien-

asientos para ; e

demostrar su 10S respectivos, constituye el dere-

ocupacion. cho de ocuparlos, siendo obligacién
de los guarda-irenes hacer respefar
este derecho.
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Art. 142—T.0s coches 6 comparti- Pedido de
mentos reservados se deberan pedir Cg?;f;;’{fggg
al Jefe de la Estacion, por 1o meénos, Foservados.
con 24 horas de anticipacion y se fa-
cilitaran siempre que sea posible.

Art. 143—Las personas enfermas, Personas en-
que puedan molestar al publico, es- fermasen los
tardan obligadas 4 tomar un compar- e
timento reservado, para lo cual de-
berd darse aviso al Jefe de la Esta-
cién con 24 horas de anticipacion,
cuando menos, presentando un certi-
ficado de meédico en el gue conste
que la enfermedad no es contajiosa.

Art. 144—T trasporte de personas Personas con
afectadas de enfermedades contajio- G2 1€ rmeda-
sas se hard en coches 6 trenes es— g onlocire.
peciales, segiin la naturaleza de ¢stas nes.

y de acuerdo con las prescripciones
de las autoridades sanitarias.

Art. 145—Cuando un pasajero rom-  Deterioros
pa, dafie 6 destruya cualquier arti- C?us?‘gf?s por
culo de la Empresa, sera detenido © PR
hasta que haya pagado cl valor del
perjuicio causado 6 en su defecto,
hasta que haya dadoal Jefe de la [Es-
tacion, garantias satisfactorias para
su pago.

Art. 146—1%s prohibido subir ¢ ha- Subir 6 ba-
jar delos trenes en movimiento, en- at delos tre-
trar ¢ salir de los coches por otras perte o'
portezuelas que las que dén sobre
el andén, viajar en los balcones de
los coches, trasladarse de uno a
otro, & no existir una comunicacion
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especial autorizada,  Los infractores
de esta dispasicion, serén penados
con multa de $ 5 ma ¢ en su defecto
con un dia de arresto.

tlgziz.;:f]amen— Art. 147—En cada tren habrd com-
no so debe jo. Partimentos donde sea prohibido
mar. fumar, a4 cuvos asientos tendran

preferente derccho las seiloras.

Vendedores  Arf. 148—Izualment~ es prohibida
?ifg]bolgiggg? la presencia en los coches de vende-
coc heros, y A0TES mbulantes, (ue no estén espe-
mozos de cor- cialmente autorizados por las Empre-
del enlosco- sas y de una manera absoluta, Ia de
ches. limosneros, cocheros y mozos de

cordel.

Pronunciar ~ Art: 149—Iis prohibido proferir en
Iﬂféi'}f;:: ’e“; los-#renes palabras contravias al de-
los trones. 0Ore ¥y & la morsl

yc?lfﬁadgﬁgg Arf. 150—Xs completamente pro-
T a rtichlares 1ibido hacer uso,dentro de los coches,
en los coches. (le calentadores ¢ lamparas particu-

lares.

vggf;ﬁ‘ir”;saz Art. 151 —A pedido de un pasajero,
pedido de pa- deberdn cerrarse las ventanas del

sageros. lado espue-to al viento ¢ sol.

Tiempo que  Art. {52—n los coches dormito-
ﬁ;‘;&“‘; éo‘“;f_’ rios, las luces deberdi: ser disminui-
vs rsacionss 048 4 las digz p. m,, en invierne y
en los coches & las 11 en verano, & partir de cuya
dormitorios. hora cuedard prohibido hablar en

voz alta, hacer cualquier otro ruido
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que pueda impedir el suefio de los
vigjeros, pasearse y fumar.

Art. 153—Desde la hora indicada  Lransitaren
en el articulo anterior, serd prohibi- s cehes
da la circulacion por los coches dor-
mitorios. Iisceptiase de esta prohi-
bicion al Jefe del Tren.

Art. 154—Las confiterias ue se es- Confiteria en
tablezcan en los furgones, deberan los trenes.
colocarse en compartimentos espe-
ciales y aislados del resto del fui-
gon, quedando prohibido 4 los pa-
sajeros instalarse en ellas.

Art. 155—E] servicio de coches co- tHOl‘,a en,qll?

yviloypoc 2 A grminara e
medores debera cesar 4 las 10 p. m. STV ©
los cochies co-
medores.

Art. 156—Las tarifas del servicio Colocacién en
de comedor y confiteria y ios arti- 9 freucs de
culos del reglamento r-lativos & nigldgfl) Conm
coches dormiiorios y comedores, se- fiteria—-regla-
ran expuesltos & la vista del publico mentos de co-
en los coches correspondientes. o dprmily-

Art. 157.—Todo pasajero tiene de- Derecho del
recho & continuar en el mismo coche D
hasta el término del viaje, en cada 1y i thaming
linea, con escepcion de los ramales v del viaje en el
desvios industriales. mismo coche.

Tratandose de lineas con cmpal-
me 0 pases de una trocha & otra, se
considerarda cumplida esta disposi-
cién, siempre que a los pasajeros se
les faciliten los medios para cambiar



Coches dor-
mitorios en
los empalmes

Personas en
las platalor-
mas de Josco-
ches.

Comporta-
cion de los
emp leados
con el publico

Acatamiento
del publico &
las Jisposicio
nes vigentes.
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en la misma estacion de empalme, de
un vehiculo a otro.

Art, 158.—Cuando 4 un empalme
lleguen de varias lineas coches dor-
mitorios desfinados & una de las li-
neas de empalme, seran trasportlados
los complelos daquellos que tengan
ncupadas la mitad de las camas, tras-
hordandose los pasajeros de los otros
coches a los quetengan camas deso-
cupadas, ¢ & otro u otros que se
agregardn, a fin de que ninguno se
quede sin ella.

Art. 159.—Los guarda-trenes sélo
dejaran estacionarse en las platafor-
mas de los coches & aquellos emplea-
dos cuya mision sea inspeccionar el
servicio administrativo, el de trac-
cion 6 la via.

Art. 160.—Los empleados de las
Empresas observaran la mayor aten-
cion y cortesia con el publico, en to-
dos los actos del scrvicio.

Prestaran al publico los servicios
requeridos por el empleo que desem-
peien, gratuitamente, y sin aceptar
propinas de los pasajeros 6 personas
que se sirvan del ferro-carril.

Art. 161.—El publico debera acatar
las disposiciones vigentes relativas
al servicio y a las observaciones ba-
sadas en ellas, que le sean hechas por
el personal superior, notoriamente
conocido 6 el inferior provisto de los
distintivos correspondientes.



Art. 162.—La Administracion aten- Quejas 4 la
derd sin demora alguna cualquiera gidé”;mc‘é‘;ﬁ;
queja u observacion que se le dirija |, emplea-
respecto del servicio 6 proceder de dos.
los empleados, la que se debera pre-
sentar con los detalles del caso 6
anofarse en los libros que con ese
objeto deberan existir en las estacio-
nes de pasajeros.

Art. 163.—Los pasajeros que quie- = Conduccion
ran _conducir perros, los presentaran de perros.
en la oficina de Encomiendas, de
donde seran despachados en los fur-
gones con la guia correspondiente.

Art. 164.—No sera conducido nin- CO!};'O s trlas-
gun perro si no tiene bozal, collar v gg;fré’;““ o
cadena.

Art. 165.—No se¢ admitiran perros Perros de
en los coches de pasajeros, salvo log cazadorss.
que conduzcan los cazadores en los co-
ches especialmente destinadosa ellos.

Art. 166.— Sera prohibido llevar Animales vi-
animales vivos en los coches de 12 vosen los co-
clase. ches de 1" cla-

Se hara escepcion de pequefios
animales encerrados en jaulas, que
se podran llevar, siempre que por
su acondicionamiento 6 naturaleza
no sean molestos ¢ repugnantes a.
los pasajeros.

Art. 167.—Los cazadores podran Perrosy caza
Hevar en los coches de 2* clase ani- }‘3;&&%2 e
males muertos (aves y caza menuda) 9

en bolsas y carteras de caza. ;



Objetos olvi-
dados por via-
geros.

Avisos y re-
mate de obje-
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TS,
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FPara obtener
trenes espe-
elales.
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Art. 168.—Los objetos olvidados en
las salas de espera, en los coches ¢
encontrados en la via, 6 aquellos cuyo
dueno se ignore, se mantendrin en
deposito por la Empresa y se anota-
ran en un registro especial, con de-
signacion del dia y lugar en que fue-
ron encontrados y sus principales
sefnas.

Art. 169.—Los objetos 4 que se re-
fiere el articulo anterior se pondran
en conocimiento del publico por me-
dio de loz diarios y de avisos fijados
en las estaciones y se venderan se-
mestralmente con aviso prévio de
15 dias.

Si nadie se presentase a reclamar-
los dentro de los seis meses después
de haber sido enconirados, se pro-
cedera 4 su venta en remate publico,
con intervencion del Inspector Na-
cional, poniéndose el producto, a dis-
pesicion del Juez Federal para que
ordene su cntrega al fisco prévia
deduccion de los gastos ocasionados.

Art. 170.—Si los objetos fuesen de
facil deterioro, seran inmediatamente
vendidos en remate publico, pravia
autorizacion dela Inspeccion Nacio-
nal, procediéndose respecto del pro-

duclo como ya se ha indicado en ¢l

articulo anterior,

Art, 171.—Para obtener trenes es-
peciales serd necesario dirigirse a
la Gerencia ¢ 4 sus representantes



autorizados, que los proporcionaran
siempre que sea posible.

Los precios seran indicados en la
tarifa especial que rija.

Art. 172—Losoficiales o tropas ¢ue Trasporte de
vigjaren por cueiila del Gohierno Na- 'Qﬁmlef P!C'l{
cional deberan, antes de emprender g™ * %
el viaje, entregar al Jefe de 1a Iistacion
una orden oficial debidamente firma-
da por persona competente y el Jefe
les dara en cambio los boletos sufi-
cientes para el viaje, debiendo el
recibo ponerse al pi¢ de la orden ex-
presada.

Art. 173.—La Direccion de Ferro- ngslféga:‘(qge
Carriles hara conocer d las Empresas |7 paq;l[i@s'
850
los nombljes y empleos de las perso- oficiales.
nas autorizadas para expedir las or-

denes por pasajes.
CAPITULO QUINTO

EQUIPAJES Y LENGOMIENDAS

Art 174—Elequipajeird por el mis- Tren que con-
mo tren que su duciio yel exceso seducird los
conducira cobraundose la tarifa auto- “A4PAESS:
rizada.

Las Empresas deheran entregar
cada pasajero, inmedialamente des-
pucs de llegar a su destino, todos los
bultos (ue formen su equipaje.

Art. 175,—Los pasajeros solo pue- bultos peque-
den llevar en cl coche que ocupen gpo’® s
pequenos bultos de mano que no
molesten & los demas y que puedan
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ser colocados en las canastillas ¢ bajo
de los asienfos.

Tarifas de  Art. 176.—Las tarifas relativas al
3;‘; e =g ‘*S‘J‘ exceso de equipaje se deberan poner
AUIPAESS: on conocimiento del publico, en la for-
ma prescrifa para los horarios. De-
beran ignalmente colocarse A la vista,
en todas las estaciones, losreglamen-
tos concernientes 4 los equipajes, su
admision, los derechos y obligaciones

de los viajeros.

Entrega de  Arl. 177.—La entrega de los equi-
equipages.  pajes podrd hacerse hasta 2 minutos
antes de lasalida de los trenes urba-

nos y 5 minutns enlos generales.

Responsabi- Art. 178.—Las impresas, desde el
lidad dela momento de haber enfregado al pa-
%‘;‘Eﬁ%agx sajero la coutrasefia, responderin de
y condiciones 1 'emision exacla de los equipajes
para el pago (Jue se le hayan enfregado, como si-
en casos de ye;
pérdida. B o -

1° Siel pasajero no declaraun va-
lor determinado v sino fuera po-
sible probarlo en caso de pérdida
o averia, le sera reembolsado el
valor efectivo del dano siempre
que este no exceda de 50 § mip.
2° Si el viajero declarara un valor
determinado al entregar el equi-
paje, la IKmpresa podra cobrar
una tarifa adicional como seguro,
que serd sometida ala aprobacion
dela Direceion de Ferro-Carriles.
La declaracion del valor solo ten-
dra efecto judicial cuando ella
conste en la guia del equipaje.
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Cuando el valor declarado exceda
de 500 $ milas Empresas estaran
en libertad de aceptar 6 no el se-
guro d: los equipajes en condi-
ciones convencionales.

3" Se considerara perdido un objefo
que no haya sido entregado por
la. Empresa al cabo del 4°"dia de
reclamado, teniendo el pasajero
el derecho de exijir el pago in-
mediato, salvo fuerza mayor.

4" La Fmpresa no respondera por
ningun bulto que lleven consigo
los pasygjeros, quedando unica-
mente responsable, cuando pueda
comprobarse la culpa directa de
la Adminisiracion ¢ sus emplea-
dos; tampoco respondera porlas
joyas, pedrerias, dineros y docu-
mentos de valor que contuviera
un equipaje que se hubiese en-
tregado para conducir, sino sz
manifestasen especial v deter-
minadamente.

Art. 179.—1sn caso de estravio de Tiempo en
equipajes ¢ averias en los mismos, los que debe re-
interesados deberin comunicar la gl‘tﬂ“fgs: el
talta, en el aclo de la entrega, al TR
empleado encargado de este servicio,
para ue se tomen las medidas nece-
sarias 4 los efectos de las averigua-
ciones del caso.

Art. 180. —Il pasagero, siempre que | Comproba-
pueda comprobarlos daiios origina- fion dela fal
dos por retardo en la devolucion del Lig(: S -
equipaje entregado 4 la Empresa para '



su trasporte, podra pretender su in-
demnizacion ante las autoridades
correspondientes.

Aforode ex-  Art, 181.-I flete de todo exceso

ceso de equi- de equipaje sera calculado segun la

BREN- tarifa en vigencia y el aforo se¢ hara
por fracciones indivisibles de 5 kil6-
gramos.

r"}!‘!(?z‘r{]a para  Art. 182.—Lin los articulos de mu-
apreciare! pe- . = % T
i Homgh ]l cho volugn_en ylp_oo_o p(@p} s¢ conside
los volumino- rara 1.m* igual a 500 kilgs.

£Q08.

Término pa-  Art. 183.—Los cquipajes deberdan

 petirar ser retirados dentro del término de

GWpages-  qoce horas después de llegar 4 su
destino; pasado este plazo, pagaran
almacenaje a razon de 0.10 ¢ m/n. por
dia y bulto.

Prolongarel  Art. 184.—I1 pasagero que siga via-

trasporte de ; : A as alla ,

- je para una estacion mas alla de la
equipages. - :

(que marque su boleto, tendra que dar

aviso al Jefe del Tren para que haga

seguir su equipaje hasta ese punto,

debiendo abonar nuevo flete por el

exceso de equipaje si hubicre Jugar.

Depasitos Art. 185.—[n las estaciones de al-
apropiadosen o1ng importancia habran las como-
las listacio- lidades g 55, it lc ;.
nes paraequi- 41dades necesarias para que los via-
pages. Jeros puedan depositar sus equipajes,
abonando el almacenaje estipulado.
il\fa!erius ex-  Art. 186.—No podra llevarse como
plosivas cn T bt hi B iy = i
Bis cquigtges Cquxpa:}(,sﬁmai,u'l 1as L.\‘.l?l:OP?Il'V‘f.]“S de nin
guna clase. lista disposicion no se
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reflere 4 las pequeiias cantidades de
polvora ¢ municion que lleven consi-
go los cazadores y los empleados del
servicio publico.

Arf. 187.—Las armas de fuego no Armas de
podran llevarse cargadas. fuego.

Art. 188.—En las guias de equipajes Formulario

2 debers hacer - g para gulas de
se debera hacer constar: Stivhgas,

. El numero de bhultos.

. El punto desalida y destino del
CQLIIpaJE)
3e. El namero del tren.
4°. La fecha de la expedicion.

=0

5°. El numero de orden.

6°. Ll peso.

7°. La tarifa y el importe del exceso
pagado.

8°. La firma del empleado que ex-
tendio la guia.

Art. 189.—Por encomiendas se en- Encomiendas
tenderan todos los objetos O bultos _uetm&\zsb on
que se trasporten por trenes de pa- ?msportapse_
sageros 6 mixtos y paguen la tarifa
correspondicnte.

Las encomiendas deberan traspor-
tarse por el tren de pasageros sub-
siguiente & su entregay continuaran
hasta su destino por los ftrenes de
combinacion si los hubiere, siempre
que dichos trenes trasporten enco-
miendas.
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Condiciones: ~ Arf, 190.—Toda encomienda deberi
ﬂfieéﬁzsenco' llevar el nombre y la direccion de la
) persona & quien va consignada y es-

tar en buena condicion.

Entrega de  Art. 191.—Las encomiendas debe-
encomiendas. pan  ger entregadas, a lo ménos, 20
minutos antes de la hora de salida del
tren que deba conducirlas, con escep-
cion de las consignaciones en gran-

des cantidades.

Maximun del ~ Art. 192.—Las Empresas no esta-

peso de enco- ran ohligadas & recibir en calidad de

miendas- opeomienda, bultos que pesen mas
de 259 kilogramos salvo los bultosde
mucho volimen y poco peso.

Flete y valor ~ Art, 193.—Il flete y valor declara-
leclarado de 4o de las encomiendas se regira por
dug. los articulos 178 inciso 2° y 181 de

este reglamento.

Irresponsa-  Art. 194.—Las Empresas no son res-
gt ge Ia ponsables por averias, deterioro ¢ ro-
averias s bura de muebles, plantas, frutas,
luesen com- legumbres, manteca, leche, animales
probadas.  vivos O muertos, carne fresca, aves,

pescado, queso, cristaleria 6 loza, ni
de ninguna cosa fragil que por su na-
turaleza no se pueda guardar mas que
por corto tiempo, si no se probare
que la averia, deterioro ¢ rotura, pro-
viene de su negligencia 6 culpa.
No se responsabilizara tampoco por
ningun bulto que lleve alhajas, pie-
dras, cheques u otros documentos 6
valores, salvo que se hubieran ase-
gurado.



Art. 195.—Si al llegar las encomien- Reclamo por
das & su destino faltase algun bulto f2ita de enco
6 resultasen averias, debera recla- MoRC%
marse inmediatamente al Jefe de la
Iistacion, quien, constatada la falta,
entregara al interesado un certificado
al respecto, el que debera presenlar-
se a la Administracion antes de 8
dias, para el pago de la indemniza-
cion correspondiente, que se fija en
25 $ mi como maximum por cada bul-
to salvo que pudiera probarse el ma-
yor valor por la apariencia exterior
de los efectos.

Arft. 196.—Las encomiendas debe- Retiro de en-
ran ser retiradas por los interesados ;?m;e“dgsey
dentro del término de 24 horas des- *™Ma°ne8%
pués de llegar a su destino; trascur-
rido este plazo se abonara el alma-
cenaje de 0.10 $ mn por dia y por cada
5 kilégramos.

Art. 197.—Se admitira a titulo de Animales ca-
encomienda el traspoite de animales seros ¢omo
caseros, en trenes de pasajeros, siem- ©to0ienda-
pre que exista en los furgones el espa-
cio disponible para ellos.

Art. 198.—Se permitird trasportar Trasporte en
como encomienda, en los furgones, 108 1.‘11’%?“65'
animales y aves muertas siempre do snima es y
que suestado de conservacionlo per-
mita, y por un trayecto no mayor de
12 horas en el invierno y de 6 horas
en el verano.

Se podra trasportar para trayectos
mayores que los indicados, siempre
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que vayan acondicionados de mane-
ra que su natural descomposiciénno
perjudique alas cosas ¢ personas con
su contacto.

CAPITULO VI
Mercaderias Ordinarias

Deberde las  Art. 193—Las Iimpresas de Ferro-
ewpresas ¢ ¢ Carrilestienen la obligacién de recibiv
carga para 1008 la carga que se les entregue pa-
trasportar. T'a el trasporfc hasta sus estaciones

6 i las de otras lincas que empalmen
con ellas.

Nulidad de  Art. 200.—Los reglamentos ¢ esti-
las clausulas pulaciones de las Iimpresas que hu-
f:f:‘i;f1p£;§ bieran ofr:cido sus servicios al pu-
excluyendo Plico, excluyvendo 6 limitando lag
obligaciones. obligaciones y responsabilidades im-

puestas por el Codigo de Comercio v
este reglamento, seran nulos y sin
ningun valor.

Registro de  Art. 201.—Las Bmpresas deberan
mercaderias rejistrar los bultos de mercaderias a
y cartas de medida que se presenten para ser
yonke; despachados, estendiendo carta de

porte si lo exijiera el cargador ¢ dan-
do simplemente, en caso contrario,
un recibo que indique la naturaleza
y peso de los hultos, el importe total
del flete y el tiempo en que deba ha-
cerse el trasporte.

Contenide de  Art. 202.—El contenido de los bul-

los bultos. tos debera indicarse en la carta de
porte, con foda claridad, debiendo
evitarse términos generales.
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Art. 203.—Cuando el consignatario Sello de ex-
lo pida, deberd ponerse el sello de pedicion.
espedicion, que serda comprobante
de la fecha de la mercaderia despa-
chada.

Art. 204.—Cuando por sospecha de Falsedad en
falsedad en la declaracion del conte- 12 declaracion
nido de un hulto determinare la Em- ‘L{gllg;”}fgﬂggo
presa rejistrarlo, procedera & su '
reconocimiento ante testigos, con
asistencia del remitente ¢ consigna-
tarios. = Si estos ultimos no concur-
rieren, se solicitara la asistencia del
Inspector Nacional, del Juez de Paz
0 de la autoridad policial mas inme-
diata 0 en su defecto la de los veci-
nos aptos para testigos.

Art. 205.—Del reconocimiento y su Actaque de-
resultado se estenderd el acta corres- be esfenderse
pondiente que firmaran los presentes, Jacion do

y la Empresa procedera como haya contenido y
lugar en caso de fraude, aplicando pena.

una multa igual al flete que debia

pagarse, sin perjuicio del derecho de

proceder judicialmente contra el re-

mitente por las consecuencias a que

hubiera dado lugar la falsa declara-

cion u omision del rotulo de peligro

cuando el objeto lo requiera.

Art. 206.—Si del rejistro practicado _ Deber dela
no resultase falsa la declaracion del ?gg&’ﬁgzgcsn{
remitente, seran de cuenta de la Em- jorme el de-
presa todos los gastos que se oca- clarado conel
sionaren para la reposicion de Jlos contenido de
bultos hasta dejarlos tales como se " bulto.

encontraban antes de abrirlos.



Caso en que
puede negar-
sela Empresa
al trasporte
con flete 4 pa-
gar,

Condicion,
marca y di-
reccion de las
cargas.

Atribucion de
peso & cargas
voluminosas.

Forma de
los envalajes.

Art. 207.—Las Empresas podran
negarse a conducir mercaderias con
fletes a pagar, cuando sean de facil
deterioro, cuando su valor en destino
no haste a cubrir los gastos del tras-
porte y en otros casos especiales,
dando cuenta a la Direccion de Fer-
ro-Carriles.

Art. 208. —Todos los efectos 6 mer-
caderias que se entreguen a la Em-
presa para ser trasportados a cual-
quiera estacion, deberan estar bien
acondicionados, indicandose en los
envases el numero y marca corres-
pondientes y la estacion & que se de-
ban remitir, debié¢ndose sacar 6 bo-
rrar toda marca ¢ rotulo que haya
servido anteriormente.

Art. 209.—Las Empresas podran
atribuir un peso mayor que el efec-
tivo & toda carga cuyo volumen no
esté en relacion para compensar ern
cada caso los perjuicios que les cau-
sare la desproporcion mencionada;
este aumento se hara en la propor-
cion de 2™, 500 por 1000 kilogramos.

Art. 210.—Para el embalaje rejiran
las siguientes disposiciones:

1° Los cigarrillos y comestibles
iran en embalaje sellado con lacre
0 plomo, de tal manera que ofrez-
can bastante seguridad, a fin de
hacer imposible que se robe el
contenido sin alterar los sellos
0 plomos.
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2°. No se admitiran cascos que der-
ramen su contenido ¢ que no ten-
gan los tapones bien asegurados.

Los cascos en los cuales se

trasporte mosto G otros liquidos
en fermentacion, no podran estar
cerrados herméticamente y debe-
ran estar provistos de un tubo
que permita el escape de los ga-
ses. -

3°. Los cascos vacios que contuvie-
ran liquidos corrosivos, causti-
cos, acidos 0 de mal olor, deberan
estar bien secos esteriormente y
cerrados.

4°, Pescado fresco conservado en
hielo se admitira, solamente, si
el embalaje impidiera la hume-
dad, para no averiar 4 las demas
mercaderias cargadas en el mis-
mo wagon.

5°. La leche debera conducirse en
tarros fuertes.

6°. Los cueros lanares se traspor-
taran en bultos bien asegurados,
respondiendo la limpresa, pov
peso unicamente, en caso de que
los bultos hayan sido abiertos
miéntras estuvieran en su po-

. der.

7°. Los cueros de venado y nutria
deberan presentarse enfardela-
dos; la cerda no enfardelada y
la pluma se recibira solamente
en cajones, bolsas, chiguas, 0
embalados de manera segura;
st el remitente insistiere ‘en su
trasporte, no ‘encontrandose el
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embalaje ca las condiciones es-
tablecidas se efectuara, pero bajo
su responsabilidad.

8% La lana se trasportara en far-
dos, bolsas, 0 dobles lienzos vy
las Empresas responderan del
nimero de ellos; pero la lana
suelta se trasportara sin respon-
sabilidad v estara sujefa 4 un
peonaje extraordinario en la es-
tacion de destino, en caso de que
las Empresas se vean en la obli-
gacion de descargarla o tras-
bordarla.

9”. Las bolsas llenas deberan estar
cerradas con hilo de atar, exclu-
yendo el uso de las trenzas de
paja y deberan tener orejas o
manijas para poder manejarlas.

10°. Las bolsas vacias deberan es-
tar bien atadas,una con otra, de
manera qus ninguna pueda caer-
se.

11°. Los objetos de metal, no em-
balados, no podran tener pintura
¢ alquitran fresco.

12°, La lana, estopa y materias ana-
logas se podran trasporiaren wa-
gones cubiertos ¢ abiertos; pero
tapados con lonas en este caso.

13°, Los productos animales pro-
pensos a4 descomponerse, COmMo
cueros frescos no salados, grasa,
huesos y astas, se frasportaran
unicamente (expediciones suel-
tas) en cascos ¢ cajones bien ta-
pados. Los gastos de desinfeccion
que pudieran ser necesarios se-
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ran 4 cargo del consignatario.
14°. Las materias que facilmente
puedan inflamarse 4 causa de las
chispas de la locomotora, como
paslo seco, paja, junco y aserrin,
se trasportardn unicamente en
wagones bien tapados.

Art. 211.—Las [mpresas no tras- Condicion
portaran aquellos objetos cuyvo peso de objeto de
6 volumen estuviera fuera de los li- Pes0 6 volu-
mites aceplados en las prescripcio- gipario.
nes nacionales, salvo arreglos espe-
ciales, dando cuenta & la Direccion
de Ferro-Carriles.

Art. 212.—Las Empresas comuni- Tarifas y re-
caran a la Direccion de Ferro-Carri- glamentos--a
les las tarifas y reglamentos que es- uien  deben
tablecieren para el trasporte de S0muniearse:
mercaderias, en la forma indicada
para las tarifas y reglamento de pa-
sajeros.

Art. 213.—Los cambios que se in- Avisos de los
trodujeren, se pondran en conoci- fa".‘[bms de
iento del publico un mes antes de Jyentis
o P L glamentos.

su vigencia.

Art. 214.—Las tarifas relativas al Condicion de
trasporte de mercaderias seran razo- las tarifas.
nables y justas.

Art. 215. - Fuera delos fletesy pre- Cobros que
cios indicados para los servicios pre- 2o pueden ha-
vistos en las tarifag y reglamentos, ;gf;s;gs e
las Empresas no podran cobrar gas- )
tos suplementarios, con escepcion de
los-causados por trashordos, cuando

la linea se encuentre cortaday el re-
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Mercaderias
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expedicion de
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mitente haya entregado la carga, te-
niendo conocimiento de ello; por
reparaciones del embalaje que se hu-
biese necesitado efectuar para con-
servarlo, mantencion de animales v
otros.

Art. 216.—Las tarifas serdan unifor-
mes para todos los que se sirvan del
ferro-carril. Sin embargo, las Em-
presas podran reducir los precios de
la tarifa, en favor de los cargadores
que aceptasen plazos mas largos que
los correspondientes, segin el érden
del registro, 6 de los que se obliguen
& proporcionar, en periodos dados,
un minimum de toneladas de carga.
La coneesion & uno 6 muchos remi-
tentes, sera estensiva & todos los
que la pidan, sujetandose & iguales
condiciones, y podra hacerse dando
cuenta a la Direccion de Ferro-Car-
riles.

Art. 217.—Toda mercaderia no es-
pecificada en la clasificacion 6 que
por su forma 6 naturaleza necesitase
wagones especiales ¢ peonaje extra-
ordinario, se trasportara bajo trato
condicional,

Art. 218.—La expedicion de las
mercaderias se hard en el mismo
orden del registro, sin preferencia
para nadie, y su trasporte sera con-
tinuo, desde el punto de despacho
hasta el de destino, aunque el tra-
vecto comprenda lineas de distintas
Empresas.
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Art. 219.—Todo cargador deberd Declaracion
hacer decliraciéon prévia del nime- Previe dfl g
0, clase lidad de las mer- pese de mer.
ro, €lase, peso y cal peso de mer-
caderias que remitiese. caderias,

Art. 220.—No obstante lo dispuesto Cargas pre-
en el articulo 218, seran preferidos feridas.
para la conduccion:
1? Los objetos destinados al servi-
clo publico, para los cuales el
Gobierno Nacional ¢ Provincial
reclamase el preferente despa-
cho por razén de urgencia.
2° Las balijas de correspondencia
y encomiendas postales.

3% El frasporte de animales.

4°  Las frutas 6 provisiones desti-
nadas al consumo diario de las
poblaciones que el ferro-carril
comunique,

Art. 22181 varias vias partieren Vias por don-:
del punto de expedicion & otro de de debe des-
destino, la Empresa mandardla cap- linarsela car
ga por la via que mejor le convenga, =
siempre que no exista pacto expreso
con el remitente sobre el camino por
donde deba hacerse el frasporte,
quedando, sin embargo, obligada a
hacerlo por la via que tenga las
larifas mas bajas y condiciones de
trasporte mas favorables.

Art, 222.—Las cargas serdn tras- Tabla a que
portadas en el tiempo correspon-se ajustara cl
diente a la siguiente tabla, segun las tpr;;s;;%rte de
distancias: gt



Hora para
fijar el tiem-
po del fras-
porte.

Tiempo con-
vencional pa-
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Desde 1a 200k 4 razon de 4k por hora
» 200 » 400 » » 3
» 401 » 600 o> »
» G601 » B00 » »
» 801 » 1000 =» »
» 1001 » 1200 » ¥
» 1201 » 1500 » » 10

Se agregard al tiempo establecido
en el articulo anterior, 24 horas para
cada empalme que cruce la carga,
siempre que sea con vias de ofras
Iimpresas; otras 24 horas cuando se
verifique trasbordo por diferencia de
trocha y 48 horas mas para la en-
trega.

Cuando por razdén dela aplicacidn
de esle’ cuadro de distancias resulte
menor tiempo para mayor recorrido,

D0 UL
v Y oy ooy

las Empresas podran adoptar la es-

cala que les dé mavyor tiempo ¢ les
sea mas favorable.

Art, 223.—I1 tiempo para cl tras-
porte de cargas empezara a contarse
desde las 12 de la noche del dia del
recibo de lag mercaderias.

Art, 22%L—Ln los casos ordinarios,
la fijacion del tiempo obligado pam
el trasporte, se deducira de la fecha
de la carta de porte y en os casos de
convenios especinles se hard constar
en ella el tiempo convenido.

Art. 225.—Enlos casos de emplear-
se en la ejecucion del trasporte mayor
tlempo que el establecido en el ar-
ticulo 222, perdera el portrador una
parte del precio del trasporte, pro-
porcional & la duracion del retardo,
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y el precio completo del trasporte si
el retardo durase doble tiempo que el
establecido para la ejecucién del
mismo, ademdas de la obligacién de
resarcir el mayor daiio que se pro-
bare haber recibido por la expresa-
da causa.

No sera responsable de la tardanza
el porteador, si probase haber prove-
nido ella de caso fortuito ¢ fuerza
mayor 0 hecho del remitente 6 des-
tinario.

Art. 226.—8i al contrato de tras-
porte se hubiese agregado una clau-
sula penal por el no cumplimiento
60 el retardo de la entrega, podra
siempre pedirse la ejecucion del tras-
porte y la pena.

Para tener derecho & la pena pac-
tada, no sera necesario acreditar un
perjuicio y el imperte de ella podra
deducirse del precio convenido.

En el caso que se probare que el
perjuicio inmediato y directo que se
haya experimentado, sea superior a
la pena, se podra exigir el suple-
mento. '

Si el porteador estuviese exento
de responsabilidad con arreglo 4 las
disposiciones del art. 225, no habra
lugar al pago de la pena.

Art. 227.—Si el trasporte hubiere
sido impedido ¢ extraordinariamente
demorado, porcaso fortuito o fuerza
mayor, el acarreador deberda avisarlo

Responsabi-

lidad por de-
moras en el
trasporte.

Casos for-
tuitos 6 fuer-
za Mayor que
impida el
trasporte.
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inmediatamente al cargador, el cual
tendra derecho & rescindir el con-
trato, reembolsando al porteador los
gastos que hubiese hechoy restitu-
yéndole la carta de porte.

Accidentes Art. 228.—Si el accidente sobrevi-
duraunte el niera durante el trasporte, el acarrea-
trasporte.  dor tendra ademas derecho & una

parte del flete, proporcional al ca-
mino recorrido.

Ausencia de  Art. 220.—Cuando el consignatario
su domicilio no se halle en el domicilio indica-
?‘ Jconsigna- do en la carta de porte 6 rehusase
e recibir los efectos, el conductor recla-
mard el depdsito Judicial & disposi-
cién del cargador ¢ remitente, sin
perjuicio del derecho de tercero.

En quien de- Art. 230.—Si no fuese posible des-
bendepositar- cubrir al consignatario 6 si este se
3‘36’1??;‘;91":3; encontrase ausente del lugar ¢ es-
ausencia o tando presente rehusare recibir las
por reusarse mercaderias, el porteador las depo-
el consignata- sitara en el lugar que determine el
s Juzgado de Comercio ¢ el Juez de

Paz, en su defecto, por cuenta de

quien corresponda recibirlas.

_ Reconoci-  Ari. 231.—Fl estado de las merca-
g‘f’iigg%sy cor. derias serd reconocido vy certificado
estado de la POI' Uno ¢ dos peritos que elegira

mercaderia. €1 mismo Juzgado.

Trasporte de Art. 232.—Cuando el acarreador no
carga pur va- efectue el trasporte por si, sino me-
raslineas.  dignte otra Lmpresa, conservard para
con el cargador su calidad de acarrea-
dor yasumird, 4 su vez, la de carga-
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dora para con la Empresa encargada
del trasporte.

Art. 233.—Las Empresas de ferro- Tiempo, lu

carriles deberan efectuar la entrega g3ry estado
4 ; : en que deben

de las mercaderias que reciban para ge; entrega-
su trasporte, fielmente, en el tiempo das las mer-
y enel lugar del convenio y emplear caderias.
todaslas diligencias y medios practi-
cados por las personas exactasen el
cumplimiento de sus deberes, en
casos semejantes, para que los articu-
los no se deterioren, haciendo & tal
fin, por cuenta de quien pertenecie-
re y seranresponsables a las partes,
no obstante convencion en contrario,
por las pérdidas ¢ dafios que les re-
sultaren por malversacion i omision
suya 6 de sus factores, dependientes
i otros agentes cualesquiera.

Art, 234 —Podra rectificarse 4 1o _Retificacion
llegada de los bultos, cualquier error gg}sopfﬁflomg
que en el precio 6 en el peso hubiere jes v for-
cometidola estacion espedidora; este ma de’ pago
derecho sera reciproco entre las Em- segunresulte.
presas y el publico y debera abonar-
sa2 en el acto de entregarse la merca-
deria, por quienya quien correspon-
dan, cl importe 4 que ascienda el
error cometido. '

Art. 235.—El consignalario pagard En la rectifi-
los gastos para pesar v contar los ar- caciou de las
ticulos, en caso que, habiendo pedido Jar8% 9*4
rectificacion resulte igual 6 mayor gaétos oriji-
peso que el expresado en la carta de nados.

porte.
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Paradirimir  Aprt, 236.—Las dudas que surjan

las dudas ori- 5ol e] peso v precio, iusuficiencia

jinadas sohre i

peso, precioy A€l embalage ¢ cubierta de los bultos

estado de las v estado de la mercaderia, deberan

mercaderias. someterse en el acto 4 la resolucién
de la Inspeccion Nacional. Si no es-
fuviese presente en la Lstacion nin-
gun Inspector y el remitente no qui-
siera esperar la intervencion de la
Direccion de Ferro-Carriles, s¢ so-
metera la cuestion & juicio de dos
arbitros designados en el aclo, uno
por cada parte, con facultad para
nombrar tercero en caso de discor-
dia, pagando ambas partes por mitad
los honorarios.

Entrega de  Art. 237.—L1 porteador no estard
las cosastras- obligado & verificar la entrega de
portadas. a5 cosas trasportadas, hasta que la

persona que se presentara a recibir-
las no cumpla con las obligaciones
que le incumban.

Retiro de co-  Art. 238.—En caso de desacuerdo,

sas lraspor- si ¢l destinatario ahonase la canti-

sito dol 1m. dad que crée que es la debida y de-

nortedel flete- positare al propio tiempo ladiferen-

te. cia, debera entregarle el porteador
las cosas trasportadas.

Aviso de lle-  Art. 239.—Las Empresas estarin
gada de car- ghligadas a daravisoal destinatario,
BEh de la llegada de la carga y al efecto
colocaran diariamente, en lugar vi-
sible de la Iistacion, la lista de las
cargas recibidas, con expresion de
consignatario y, & su domicilio, -por
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Correo, & los que lo hubiesen consig-
nado.

Art. 240.—El plazo en que la carga
deberd retirarse, se contara desde
que ella sea puesta 4 disposicion del
consignatario.

Art, 241.—La carta de porte puede
ser nominativa a la 6rden ¢ al por-
tador.

Ll cesionario, endosatario ¢ por-
tador de la carta de porte se subro-
ga en todas lasobligaciones y dere-
chos del cargador,

Art. 242.—Il conductor 6 comisio-
nista de transportes notiene accion
para investigar el titulo que tengan
a los efectos el cargador o el con-
signatario.

Deberda entregarlos sin demora ni
entorpecimiento alguno'a la persona
designada cn la carta de porte.

Si no lo hiciere, se constituye res-
ponsable de todos los perjuicios re-
sultantes de la demora,

Art. 243.—La carta de porte 6 guia
serael titulo Iegal del contrato enlre
el cargador y el acarreador y por
su contenido se decidiran todas las
cuestiones (ue ocurran con motivo
del trasporte de los cfectos, sin ad-
mitirse mas escepeion en contrario,
que la de falsedad 6 error involunta—
rio de redaccion.

Plazo para
el retiro d=
pargas.

Caracter de
las cartas de
porte.

A guien debe
entregarse
las cargas.

Condiciones
legales de la
carta deporte
¢ guia.
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Ausenciade  Art. 244.—Si no hubiere carta de
carta de por- porte ¢ fuere ella atacada por alguna
(t]?l: (’l";“ﬁga; de las causas mencionadas en el ar-
presentarse. ticulo anterior, se estara al resultado

de las pruebas que presente cada
parte en apoyo de sus respectivas
pretensiones; pero el cargador, ante
todo, tendra que probar la entrega de
los efectos al portador, en caso que
este lo negase.

Extraviode Art. 245.—Cuandola carta de porte
las cartas de se hubiere extraviado, siendo nomi-
porte-—identi- ngtiva, podra entregarse su conte-
ficacion del _: : d ’
one - nido en el destino, sin la presenta-

gnatario *."~ . it i g
cion de ésta, prévia identificacion
del consignatario & satisfaccion de
la empresa.

Si fuere & la orden 6 al portador se
hara la entrega en el destino prévia
conformidad del cargador.

Nulidad de  Art. 246. — Gualquier estipulacion
estipulac i 0 - particular que no conste en la carta de
nes nggcunlao' porte, sera de ningun efecto para
consten en 1a €ON €l tercer destinatario ¢ legitimo
carta de por- tenedor.
te.

Correcciones . ATt. 247.—S0lo seran aceptadasen
en las cartas 1as cartas de porte las correcciones
de porte.  del peso, si se hubieran repetido en

palabras y firmado por el remitente.

Vicios enlas  Art. 248 —Si el acarreador acepta-

Cal‘tgasafras‘ re sin reserva los objetos del tras-

BOEE. porte,se presumirda que no tienen
Jvicios aparentes.
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Art. 249.—La responsabilidad del Responsabi-
acarreador empezara & correr desde R;Lad%‘iela"”'
cl momento en que reciba las mer- )
caderias, por si ¢ por la persona
destinada al efecto, y no acabard
hasta después de verificada la en-
trega.

Art. 250.—El primer acarreador res- Sucesion de
pondera por los acarreadores subsi- d{’e(fpons"lb”-‘i
guientes encargados de terminar el ipiote,
trasporte. Lstos tendrdn derecho de
hacer declarar en el duplicado de la
carta de porte, el estado en que se
hallen los objetos del ftrasporte al
tiempo de recibirlos, presumicndose,

& falta de tal declaracion, que los han
recibido en buen estado y conforme
a la carta de porte.

Los acarreadores subsiguientes
(quedaran subrogados en los derechos
gobligaeiones del primer acarrea-

Oor.

Art. 251.—Durante el tr“dsporte, Casos en que
correran por cuenta del cargador, no corre por
mediando estipulacién contraria, to- cuenta del
dos los dafios que sufrieren los efec- 2rgador los
ios, provenientes de vicio propio, dos en las
fuerza mavyor ¢ caso fortuito. cargas.

Art. 252,—La pruebade cualquiera Quien dehe
de estos hechos, incumbira al acar- PPObalPllOS i
e i - sos del arti-
reador 0 comisionista de trasporte. culo sntarion:

Art. 253.—Ll porteador no serd res-  Trasportes
ponsable del dinero, alhajas 6 efectos de ahalss, di-
de gran valor y documentos de cré- Jor% PeCoS
dito, si al tiempo de la entrega el ‘
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previa decla- cargador no hubiere declarado su
TAGIIN: contenido v acordado las condiciones
del trasporte. '
Iin caso de pcérdida ¢ averia no
estara obligado & indemnizar mas
que el valor declarado.

Disminucion ~ Art. 254.—Respecto de las cosas
gfdgesgno me que, por su naturaleza, se hallen su-
jetas @ una disminucion del peso 6
de medida, el porteador podra limitar
su responsabilidad hasta la concur-
rencia de un tanto por ciento, prévia-
mente determinado} que se establece-
ra por cada bulto, sila cosa estuviera
dividida en bultos.

. Casos ‘é.e Art. 255.—No habra lugar a la

ITand por limitacion de responsahilidad expre-

mermas.  sada en el articulo anterior, si el
remitente 6 el destinatario probasen
que la disminucién provino como
consecuencia de la naturaleza de las
cosas 0 que por las circunstancias
del caso no podia llegar a la cuantia
establecida.

COSas.

Tablademer  Art. 256.—Para la disminucion de

G peso 6 medida se admitird, en gene-
ral, como maximum, la siguiente ta-
bla:
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TABLA DE MERMAS

POR CIENTO ESTABLECIDO

w
SE R
LB TE |
DESIGNACION = B
T e
Aceite en barriles, ,, ....... we g X
Aguardiente. «.vee ciaineenss ot
Alfalfa verde..... e 6
> SBRE « cosuises mva it 0 2 3
Cana de B206aT v anisi iz . ¢ i
Berdd cuvmaimisrir aes e o e B 2
Cereales en bolsas  .......... 1t
Esencias en barvriles.,....... 2 2
Esparto en rama.. .., ..ee.00 1Yz 2
Féculas en bolsas. . ..., vumaeie 1
Frutaspasas en bolsas. ........ '/
¥ IROI0RS. e T dei B 3
Gomas en barriles,, .......... Yo 1
> liquidas en barriles ..., 11: 2
Granaen bolsas.,..... ... T 1

GISAS co vevismmgms semarvzs 8
Harina en bolsas . ... ..... Y
Huevos d granel..vuvs vuvnneaa 2 Y2 3
Hulla & granel...ovoe vunnnnn b I
Jabe en-Cajl suw siwn veve a4
Lana en bolsas 6 lienzos ,.,,.. 2 2
Legumbres frescas. ..,.... ... 2
) SECAS . s.-cvwen .0 1 I
Maderas tintéreas (cortezas) .. Y2 1
> » molidas en bolsas, /2 1
Mantees: ... ool SeTnAn 2 2
Miel de cafia en barriles. ..o..00 Y2
> deabejaen » ., ... Y,
Minerales en bruto 4 granel,... 1 2
Pastas alimenticias........ ... s

12

Patatas dgranel.............. 2 3
» en bolsas e voevpreas X 2
Pescados salados y ahumados... 1 1
@~ escabechados.en barriles 1 1

1

Petroleo en barriles, .., ..o, 0. I

I a 500
kilémetros

kilémelros
501 kiléme.

AT
a2
4
1Y
1 Ye
1Y

1/ :;'
2
]/2 1

3
s Yy
4
3
11/
2
2

Ij/2

RN AU R HR DR RV MU M LW RV H RLW RO WL O WL

adelante

1/4

A

2

*fa

1/'3
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cacion en la
direccidn de
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Pieles curtidas charoladas. . .... Yo Yo i1

» frescas 6 saladas. ...,.. 2 3 3 4
Pimienta molida en caja 6 bolsas Y4 21 1Y,
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Sin embargo, estas proporciones no
regirdn para loscasos en que secom-
pruebe que la mayor disminucién es
natural v corresponda al estado espe-
cial de las mercaderias.

Art, 257.—Las Empresas no seran
responsables de las consecuencias
de errores provenientes de mala in-
dicacion de la direcciéon. Cuando en
la. direccion figuren varios pueblos,
debera indicarse y subrayarse la es-
tacion de destino.

Art. 258.—Si la Empresa no infer-
viniese directa 6 indirectamente en
la carga de mercaderias por wagon
0 que se cargaren en un desvio par-
ticular, no respondera por los dete-
rioros ¢ faltas que pudiesen ocurrir
en el trasporte de ¢éstas.



— 113 —

En estos casos se anotard en las
observaciones de las cartas de porte
lo siguiente: «Cargado por el intere-
sado, sin responsabilidad para la
Empresa»

Art. 259.—Toda vez que la carga Vijilanciapar-
fuera cuidada por persona encargada E‘jflgg de las
por el consignatario y provista de ' &
pasaje gratis al efecto, la Empresa
10 serd responsable de los dafnos
que sufriera la carga, si estos hubie-
ran podido ser evitados por el men-
cionado cuidador.

Art. 260.—Fuera de los casos pre- Estado de

vistos en este reglamento estard obli- 1as cargas al
) ; ser entrega-

gado el acarreador 4 entregar los g,
efectos cargados, en el mismo estado
en que los haya recibido, segin resul-
te de la carta de porte, presumién-
dose, en el silencio de ésta, que los ha
recibido en buen estado y sin vicios
aparentes de embalaje.

Art. 261.—Aunque lasaverias O pér-  Averfas 6
didas provengan de caso fortuito ¢ pérdidadelas
de vicio propio de la cosa cargada, Sargas—obli
quedara obligado el porteador a la {fgoleador, )
indemnizacidén, si se probare que la
averia 0 pérdida provino de su negli-
gencia 0 culpa, por haber dejado de
emplear las medidas ¢ precauciones
practicadas en circunstincias idén-
ticas por personas diligentes.

Art, 262.—Si se tratase del trasporte _ Cargas fra-
de determinadas especies, de cosas liles 6 anima-
fragiles 6 sujetas a facil deterioro, de
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animales, ¢ bien de trasportes hechos
de un modo especial, las Administra-
ciones de Ferro-Carriles podran esti-
pular que las pérdidas o averias se
presuman derivadas de vicio de las
mismas cosas trasportadas, de su
propia naturaleza, ¢ de hecho del
remitente 6 del destinatario, si su
culpa no fuera probada.

Art. 263.—Las Empresas no seran
responsables poraverias ¢ rofuras de
muebles, plantas, frutas, legumbres,
manteca, leche, animales vivos ¢
muertos, carne {resca, aves, pescado,
queso, cristaleria ¢ loza, ni de ningun
obtro articulo fragil 6 que por su natu-
raleza, no se pueda guardar mas que
por corto tiempo, & ménos que el
dlucio pueda probar gue elmal pro-
vino de negligencia ¢ fulta de cuidado
por parte (le la Impresa.

Art. 264.—La indemnizacién que
deberd pagar el conductor en caso de
perdida ¢ extravio, sera tasada por
peritos, segun el, valor que tendrian
los efectos en el tiempo y lugar de
la entrega v con arregloa la designa-
cion cue de ella se hubiera hecho en
la carta de porte; en ningun caso
se permitira al cargador la prueba
de que entre los efectos designados
en la carta de porte se conlenian otros
de mayor valor ¢ dinero.

Art. 265.—Cuando el efecto de las
averias 0 dafios sea solo disminucion
en el valor de los efectos, la obliga-



— 115 —

cion del conductor se reducird a aho- izacion se-
nar lo que importe el menoscaho 5'" #50s:
4 juicio de peritos, como en el caso

del articulo precedente.

Art. 266.—Si1 por efecto de las ave- Inutilidad de
rias quedasen inutiles los efectos efestos para
para la venta y consumo en los ob- f}ggc?eﬁi?}lﬁan_-
jetos propios de su uso, no estara g,
obligado el consignatario i recibirlos
Yy podra dejarlos por cuenta del por-
teador, exijiendo su valor al precio
corriente de aquel diaen el lugar de
la entrega.

Si enfre los géneros t objelos ave-
riados se hallaren algunas piezasen
buen estado y sin defecto alguno,

tendrd lugar la disposicion anterior

con respecto & lo deteriorado y el
consignatario recibira los que estén
ilesos, si la separacion se pudiese ha-
cer por piezas distintas y suecltas,
sin cue se divida en partes un mismo
objeto ¢ un conjunto que forme
juego.

Art. 267.—Seran de cuenta del con- Imputacion
signatario los gastos que ocasione de los gastos
la reparacion ¢ compostura de los por deterioro
embalajes, siempre que la Empresa ggs"’;af;‘ﬁ;
acreditase haberlo hecho para 1o bue- conservacié n
na conservacion de las mercaderias del contenido
que de otra manera se hubieran per-
dido ¢ deteriorado.

Art. 268.—Los porteadores podran  Rechazo de
rechazarlos hbultos que se presenten bultos por

mal acondicionados para el tras-mal acondi-
porte. cionamiento.
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Sin embargo, si el remitente insis-
tiese en que se admitan, el portea-
dor estara obligado 4 conducirlos y
quedara exento de foda responsabi-
lidad sihiciese constar en la carta de
porte su oposicion,

Pago porex- Art. 269—En caso de extravio de

travio de bul- alguin cajon 6 fardo de mercaderia 6

tos de conte- pyalquier otro bulto cuyo contenido

nidojgnorade oo 5 oore v de valor no declarado, la
Empresa solo estara obligada a aho-
nar, como unica indemnizacion, la
suma de 25 § mp.

Si el valor de la mercaderia fuera
conocido, la indemnizacién se hara
de acuerdo con los precios corrien-
fes en plaza y siel valorfuera decla-
rado, la indemnizacion no podra ser
mayor que dicho valor.

Reclamo por - Art. 270— Llegadas las mercaderias
falta 6 averia § su destino, si al tiempo de la en-
en las merea- frega resultase alguna falta ¢ ave-
erias. ria, debera reclamarse en el acto al
Jefe dela Estacion, para cue proceda
a las investigaciones que sean nece-
sarias, dando el correspondiente cer-
tificado al interesado. ‘

Si a los 30 dias después de esta-
blecido el reclamo, la mercaderia
perdida no hubiera aparecido, la Em-
presa procederad abonar lo ¢ue cor-
responda.

Peritos pare Art. 271—Las dudas que ocurran
determinar el €ntre el consignatario y el porteador
estado de los sobre el estado de los efectos al tiem-
Sleatos. po de la entrega, seran determina-
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das por peritos arbitradores, hacién-
dose constatar por escrito el resul-
tado.

Art. 272—Fl destinatario tendrade- Comproba-

recho de comprobar, & expensas su-cién de las
yas, en el momento de la entrega, el $2r828 2l
estado de las cosas trasportadas, aun gp;ipas.
cuando no presenten senales exte-
riores de averia. El porteador podra,
por su parte, exigir al consignatario
la aperturay reconocimiento de los
hultos, en el acto de la recepcion,
y si éste rehusase u omitiese la dili-
gencia requerida, el porteador que-
daré exento, por este solo hecho de
toda responsabilidad que no proven-
ga de fraude ¢ infidelidad.

Art. 273—Las verificaciones que Ante quien
los consignatarios necesitaren prac- deben ser ve-
ticar sobre los bultos que en la parte [ ioc sl son
esterna tuvieran sefiales de averias, retirados.
deberan ser hechas en los depositos,
en presencia del Jefe 6 de su encar-
gado y antes de retirarlos.

Art. 274—Los interesados deberan poema delos
presentar sus reclamos & la Admi- reclamos.
nistracion, acompafiando como com-
probante el certificado del Jefe de Ia
IEstacion, y en oportunidad, la factura
original 6 copialegalizada de la casa
vendedora.

Art. 275—El porteador no estara Forma para
obligado & verificar la entrega de ¢lpegode fie
las cosas trasportadas hasta que la ge;d_eylasm,--
persona que se presente a recibirlas gas.
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no cumpla con las obligaciones que
le incumben. En caso de desacuer-
do si el destinatario abonare la can-
tidad que cree que es la debida v
depositare al propio tiempo la dife-
rencia, debera entregarle el portea-
dor las cosas transportadas.

Art. 276 — Los consignatarios no
pueden diferir el pago de la parte
de los efectos que recibieren, des-
pués de transcurridas las veinticua-
tro horas siguientes a su entrega.
Iin caso de retardo ulterior, no me-
diando reclamacion sobre dafio o
averia, puede el porteador exigir la
venta judicialmente de los efectos
trasportados hasta la cantidad sufi-
ciente para cubrir el precio del flete
y los gastos que se hayan ocasionado.

Art. 277—S1 el objeto perdido se
hallase mas larde, se dara aviso al
interesado, siempre que su domicilio
sea conocido v aunque hubiera re-
cibido ya alguna indemnizacion, pu-
diendo el duefio exigir que los bhultos
le sean devueltos dentro de las cua-
tro semanas de recibido el aviso v
contra reembolso de la indemniza-
cion recibida. Los referidos bultos
deberan ser enviados, libres de porte,
al lugar del destino 6 de partida,
segun la guia, que el reclamante in-
digue.

Art. 278—Las cargas en bultos y

do el mini- fardos, se llevarin en cantidades no

mum de peso

menores de 100 kilégramos; las frac-
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ciones menores seran consideradas de bultos y
como la cantidad integra con escep- fardos.
cion de los aforos por wagon.

El peso que sobrepase de 100 ki-
logramos serda divisible en fraccio-
nes de 10 kilogramos,

Art. 279—Las Empresas quedan su-  Obligacién
jetas 4 las disposiciones Nacionales {22 Fmpre-
6 Provinciales, segin Jos casos, res- fashorte de
pecto de la exhibicion de guias para bultos 6 ga-
la extraccion de ganado ¢ frutosdel nado.

pais.

Art. 280—La carga y descarga de Dimensién 6
mercaderias en bultos sueltos, de un Pesos o8 bel.
peso mayor de 700 kilogramos cada jo " o N
uno, y de objetos de dimensiones o
peso extraordinario y carga de wa-
gones completos, las Empresas la
haran por cuenta del interesado,
siempre que se .tengan los medios
disponibles, dejando & opeion del in-
teresado la operacion.

Art. 281—La carga y descarga de Cargay des-
animales y vehiculossera por cuenta carga de ani-
y riesgo del interesado a ménos de males.
convencion en contrario.

Art, 282—Siempre que las necesi- Descarga de
dades del servicio lo exijan, las Em- mercaderias.
presas podran descargar las merca-
derias inmediatamente de llegar 4 su
destino, en los depésitos ¢ terrenos
de las Iistaciones.

Art. 283—Sera deber de los remi- Puntos don-
tentes o cargadores, poner las car- de deben ser

: - 2 entregadas
gas que deseen remitir en las puer-,
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las cargas pa- tas e los wagones ¢ depositos de la
ra trasporlar- Empresa, donde serdn recibidas por
' los agentes de esta.

Teérminode ATt 284—8e concedera 4 los remi-
tiempo para tentes 24 horas para cargar sus mer-
cargar enlos caderias en los wagones: pasado este
Wagones.  tdrmino, abonaran la tarifa -que la

Empresa esté autorizada a cobrar.

Ostadiasde Art. 285—Cuando por alguna cir-
las cargas en CUnstancia no le fuese posible al
los wagones, consignatario hacer la descarga de

los wagones en los depésitos 6 patios
de la estacion de destino, se cobrara
la estadia del wagon, 48 horas des-
pués cue la carga se hubiese puesto
a disposicion del interesado.

Almacenage. Art. 286—Si el interesado no se
presentase 4 recibir sus mercaderias
48 horas después de descargadasoé
puestas a su disposicion, tendra que
pagar almacenaje por cada dia habil
segun la tarifa aprobada.

Responsabi- Art. 287 —Los remitentes 6 consig-
lidad por da- natarios seran responsables por los
nos causados qafios (ue ocasionasen & los wagones,

& 1os wago- ,
g(m‘g; W80~ a1 cargarlos ¢ descargarlos.

Registro de  Art. 288—Todos los jefes de esta-
pedido de wa- cion llevaran un registro en el cual
gones. inscribiran todos los pedidos de wa-

gones que se les haga y seran ellos
atendidos en el mismo 6rden en que
sean hechos y bajoninguna circuns-
tancia debera permitirse que los re-
mitentes transfleran a otros, wago-
nes pedidos para si.
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No obstante esta disposicién, se
dara siempre la preferencia & las
cargas indicadas en el articulo 220.

Art. 289—En el libro mencionado  Forma del
se indicara la fecha y numero de i{orﬁedivgz‘é'j
¢rden del pedido, clase de wagones pes.
solicitados, cantidad, clasey deserip-
cion de las mercaderias ¢ frutosa
cargar, su destino, nombre del car-
gador y la fecha en que se efectue
la carga, pudiendo la Empresa exijir
un deposito como garantia.

Art. 290—Cuando se pongan wago- Término en
nes a disposicion de los remitentes, que deben
serd entendido que deberdn cargarse $a8aree lg‘f
dentro de 24 horas; si asi no se hi- did%s. B
ciera, la Empresa podra cobrar de-
mora drazon de $ 1.00 my por cada
eje de wagon, por dia, y transferir-
lo al nombre subsiguiente anotado
al final de la lista y fomara su turno
segun esa alteracion.

Art. 291—El remitente de un wa- Wagones
gon completo podra cargarlo con completos —
mercaderias de varias clases, para gﬁ;‘;ﬁgﬁ:f:z
una sola consignacion: la Empresa gela Empre-
no sera responsable de los dafos sa.
causados 4 una parte de los articulos

por causa de los demas.

Art. 202—Fl remitente no podra carga ma-
gargar sus wagones coll un peso xima indica-
mayor de la capacidad maxima in- 42 por wagon
dicada.
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Exceso de  Arf, 293—Todo exceso serd multa-
e i do condos veces el valor que hubiere
e correspondido al flete del mismo. Si

al mismo tiempo se hubiere alterado
la declaracion del peso en la carta
de porte, esta multa serade cuatro
veces dicho valor, sin perjuicio de
las responsabilidades por los dafios
ocasionados.

Vehiculos- Art. 294—Contratado un vehiculo
contratados para que vaya de vacio, con el es-
gf‘o’ ) ﬂgﬂi"b‘}; clusivo objeto de recibir mercaderias
carga. en un lugar determinado y condu-

cirlas al punto indicado,el porteador
tendra derecho al porte estipulado,
aunque no realice la condicion, pré-
via justificacién de los siguientes
hechos: ' .

1°. Que el cargador ¢ su comisio-
nista no le hava entregado las
mercaderias ofrecidas.

2°, Que, & pesar de sus diligen-
cias, no haya obtenido otra carga
para el lugar desu procedencia.

Proporeién  Art. 205—Habiendo conducido car-
para cobrar gg en el viage de regreso, ¢l portea-
ngoﬂgci‘('fhl' dor solo podra cobrar al cargador

primitivo la cantidad que falte para
cubrir el porte estipulado con el

Expedicién ~ Art. 206—Si el interesado no se
dgéfr?ggf}isrfﬁg presentase a firmar la carta de porte,
provia foamia la carga no sera despachada y paga-
de porte. ri, pasadas 24 horas, almacenaje

segun tarifa.
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Art. 207—En los casos en que un Proporcion

consignatario no hubiese retirado Para cobrar
. : A almacen a g e

toda su carga el mismo dia, se¢ co- segun  reliro
brard el almacenage que COTTESPON- dela carga.
da, de acuerdo con las fechas de
salida v de las cantidades retiradas
cada dia.

Art. 298—Los articulos que no su- Donde se co-
fran &la intemperie, podran deposi- lecard los ar-
tarse en los patios de la Impresa, Honlosqueno
bajo su vigilancia y estaran sujetos yemperie.
al pago de ln mitad de la tarifa de
almacenage, lo mismo que las demas
mercaderias.

Art, 209—8Siempre que un bulto Bultes con
contuviera mercaderias de diversas diversas mer-
clases, comprendidas en la tarifa con ctderias.
precios diferentes, servira de base
para exijir el del trasporte, el que
corresponda al mas elevado.

Art. 300—Siempre que por una cau-  Trashordo
sa cualquiera fuese necesario hacer de wagones
en un empalme de dos I'mpresas di- en los empal-
ferentes el trashordo de la carga afo- ™
rada por wagon completo y que la
capacidad de los wagones no sea la
misma, se efectuara el trasporte en
las condiciones de la tarifa que re-
sulte mas econdmica para el consig-
natario.

Art. 301—LElI remitente de un wa- Aforo para

Lo o ; i A _ wagonescom-
gin completo podrd cargarlo con ar- (ks con va-
ticulos de varias clases; se calculara pjag mercade-
el flete, tomando como base la clase rias.

mas clevada, siempre que este precio
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no resulte mavor queel total corres-
pondiente 4 las tarifas ordinarias de
cada articulo.

Fals_a'declil- Art. 302—El que hiciere una decla-

T&ACiIioN (e 165 - 1111+

U eracion falsa al remilir sus mercade-

d L L

TICLEaCENIas: rias con el fin de satisfacer un flete
menor que el consignado en la tarifa,
abonard 4 la Empresa el doble del
flete que corresponda.

Si el flete de una remesa no alcan-
zase & § 0.50 mh,, la Empresa podra
cobrar esa suma como minimun.

Falta de wa- Art. 303 —Cuando porconveniencia
gones del ti- propia de alguna Empresa ¢ por falta
po de los de de wagones” del tipo existente en la
' linea, se ocupare un wagoén de ma-
yor porte que ¢l necesario para la
carga, la Empresa cobrarsg tinicamen-
te el precio que corresponda a la
clase del wagon que debiera haberse

usado.

Fletesdear- Art. 304—Todos los articulos de la

ticulos en las misma clase, especificados en la mis-

cartas de por- ma carta de porte, seran considerados

Tes en conjunto como una sola partida
respecto del fiete.

Embargos  Art. 305—En caso de que se em-
judiciales “de bargara judicialmente alguna carga
321;‘%5151%1)0- miéntras estuviese en poder de la
presa. " Empresa, esla continuara con las

obligaciones de depositaria de la car-
ga y cobrara almacenaje de confor-

midad con la tarifa vigente.
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Art. 306—Los bultos 1 ohjetos re- Depositode
zagados y sobrantes, se mantendran bultos i ob-
en deposito por la Empresa y se ano- 0% (&
taran en un rejistroespecial con de- tes,
signacién de sus principales sefias y
dia y lugar en que fueron encon-
trados ¢ depositados.

Art. 307—Con todos estos articulos, Venta delos
se procedera, para su venta, en la 2;“;(‘]1{1)‘;5 o
misma forma establecida en el ar- hrﬁmes_y )
ticulo 168.

Esceptuanse los articulos en litigio,
que quedaran en los depdsitos a dis-
posicién del Juez correspondiente y
los pertenecientes a la Empresa, por
haber abonado su importe, en los ca-
sos de pérdida ¢ estravio.

Art., 308 -Si los objetos fueran de Ventadear-
facil deterioro, seran inmediatamen- ticulos de fi-
te vendidos, prévia autorizacion de Cil deterioro.
la Inspeccion Nacional ¢ dando cuen-
ta & la misma.

Art. 309—Los duefios de mercade- Retiro de
rias que despues de entregadas & la mercaderias
Empresa para ser trasportadas no iiﬁeidﬁf HE
quieran enviarlas, podran retirarlag %%
pagando el peonage & razon de $0.50
mhp. 1a ‘fonelada, mas el almacenage
(ue corresponda, no contandose meé-
nos de un dia.

St estuvieran los efectos va car-
gados en los wagones, pagaran 1 §
mh mas por tonelada y si hubieran
llegado ya & una estacion intermedia,
pagaran el flete correspondiente al
trayecto recorrido.
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Requisitos ~ Art. 310—Toda carga que se tras-
para el 15~ porte por érden del Gobierno Nacio-
}5&5 del . N. nal, debera presentarse en la estacion

de su recibo, acompanada de una or-
den especial, firimada por persona de-
hidamente auntorizada por el Departa-
mento a que pertenezca.

Cargas que  Art. 311—Del trasporte general es-
no se tras- tardn excluidos:

]POOSF‘g};LfLS en 1°. Toda carga que por su tamafio,
' peso, forma 1 otras calidades no
pueda ser trasportada por el fer-

ro-carril.
2°.  Aquellos ohjetos queporla ley,
solo pueden ser trasportados por

el correo.
3°. Toda materia explosiva ¢ in-
flamable con excepcion de las in-
dicadas en el capitulo séptimo.

CAPITULO SEPTIMO
CARGAS DE PELIGRO

Naturaleza  Art. 312, — Condicionalmente po-
de las cargas (ran aceptarse para su Lrasporte:
) g ggg‘jf_ Polvora y materias analogas, cartu-
cionalmente. CDOs, cohetes, luces de hengala, vo-
ladores y otros fuegos de artificio,
guias para minas, cartuchos de di-
namita, nitro-celulosa y algodon pol-
vora.

Las empresas podran fijar un dia
de la semana para ¢l trasporte de
estas cargas. :

Lmbalaje de Art. 313.—Fn general, el embalaje
las materias s¢ hard en cajas fuertes de madera,
explosivas.  que cerraran perfectamente, para no
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dejar derramar el contenido y no de-
beran reforzarse con ligaduras de
hierro. Los envases de pélvora po-
dran ser de metal, con exclusion del
hierro, v no podréan colocarse torni-
llos, clavos u otros accesorios de
hierro.

Art, 314.—Los cartuchos de dina- A Condiciin
mita deberan estar bien atados en Sﬁ(}l‘s}iiecgf[tll;_
paquetes, y no podran estar provistos pita,

del fulminante.

Art. 315l algodon polvora y | Embalaje
otras nitro-celulosas deberan regar- del algodon,
se conun 20 % deagua, por 10 ménos, {r celsas.
y estaran bien embalados en fuertes
envases a fin de que no sufra friccién

su contenido.

Art. 316.—T.os envases con articu- Rotalos en
los explosivos deberan indicar ellos envases
nombre del contenido en letras cla- gfﬂo?ii;?m
ras y con el rotulo «Peligron. & )

Art. 317.—T1 peso bruto de los bul- Peso maxi-
tos de polvora, algodou polvora, car- Mo delos bal-
tuchos y fucgos artificiales, no podra
pasar de 90 kilos y el peso brutode
los envases con dinamita y cartuchos
de algodon polvora, no excedera de
35 kilos.

Art. 318.—La dinamita y materias Condiciones
analogas podran trasporiarse, sola-P*8 eld“’aﬁ"
mentc, en los envases v embalajesde Somita -
fabrica, munidos de certificado ad-

hoc.
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Cargaydes- Art. 319.—Al cargar y descargar
carga de tha- 0 gyitaran cuidadosamente los sacu-
s T PO dimientos, especialmente tratandose

de dinamita y productos analogos.

Condicion ~ Art. 320.—Para el trasporte se em-
de los wago- plearan, con preferencia, wagones cu-
ﬂfspgﬁfg' i biertos que no tendran frenos y si
explosive.  10s tuvieren no se utilizaran.

Letrero. Art. 321.—Las puerfas y ventanas,
puertas y si las tuvieren, deberan cerrarse. Ex-
ventanas de teriormente los wagones llevaran una
los wagones. gefia] visible indicando «Peligroy. No

podran cargarse estos wagones con
masde las dos terceras partes de la
capacidad maxima.

Luces pré- Art. 322.—En las operaciones de
ximas 4 los carga, como durante la marcha, sera.
explosivos.  prohibido aproximarse con luz abier-

ta 0 fumando.

Colocacién ~ Art. 323.—En los trenes de carga
de los wago- se pondran con preferencia los wa-
“fssh?“;l eg; gones cargados con materias explo-
os trencs, - sivas en el medio del tren, haciéndo-

les preceder y seguir de tres wagones
por lo menos,cargados con materias
no cxplosivas ni inflamables. Cuan-
do la carga de peligro no alcance a
15 kilogramos, no sera necesaria esta
precaucion.

Parada de Art. 324.—En paradas largas enlas
trenes con estaciones, se colocaran los wagones
cargas explo- con articulos esplosivos en las vias
sivas. o 4

auxiliares mas apartadas. Debiendo
pasar la parada de una hora, el Jefe
de la Estacion debera avisar & la Po-
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52 - . ; Registro e
Art. 282'—kEn todas las estaciones los je- pedidos de wa-

fes Hevaran un registro de pedidos de  wa- #OMes:
gones de acuerdo con los formularios que
se cstablezcan. en Ies que se anotaran:
a) ¢l numero de orden del pedido.
h) fecha.
c) nombre v domicilio del solicitante.
d) clase de wagones pedidos.
¢) cantidad de la carga a transportar.
1) descripcion de la carga.
y 1730 es estacion de ferro-
carril:
b 20 Sies puerto.
h) firma del solicitante 6 representante.
1) nombre v domicilio del consignatario.
j) fecha en que se suministran los wago-
nes.
k). observaciones.

g) destino dela carga
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Art. 283'—Los pedidos de  wagones sc
haran. de acucerdo con los formularios que se
establezcan, en las estaciones de  proceden-
cin de la carga, a medida que se lleve éstaa
dichas estaciones para su transporte.

l.os solicitantes que hubiesen  acumulado
carga sin hacer el pedido inmediato de wago-
nes. no podran exigir que la expedicion de
aquella sc efectue en un tiempo menor que
el que ellos mismos han empleado en  acu-
mularla: en consecuencia. ¢l pedido de wa-
gones por dia, no podra hacerse por mayor
cantidad de carga que la llevada. en termino
medio. por dia a las estaciones.

Las empresas podran  exigir como garan-
tia del pedido un depésito de § 0.50 por to-
nelada.

El Jefe dc la Estacion dara al solicitante
un recibo por esta suma. cn ¢l que constara
el nimero de orden del pedido.

Se prohibe & las empresas satisfacer pedi-
dos que no hayan sido solicitados en la for-
ma antedicha.

Queda  terminantemente  prohibido a  los
empleados de las empresas hacer pedidos de
wagones por si 0 porinterposita persona para
transportar mercaderias por cuenta propia.

Art. 283" A—Los pedidos de wagones para
puertos, podran también hacerse cn Ja ksta-
cion inmediata 4 los mismos u oficinas ha-
bilitadas al efecto por las Empresas. voano-
tarse e n un registro analogo al de las esta-
ciones. en el gque conste ademas. ¢l nombre
de la Estacion de procedencia de la carga: v
este pedido debera comunicarlo la Empresa
telegraticamente 4 esta, a fin de que ¢l Jefe
haga la anotacion en el libra correspondiente.
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quedando como comprobante ¢l mencionado

telegiama. .

Art. 283" B--f.os pedidos de wagones son
intransferibles y se suministraran en el drden
que se piden en la Estacion de procedencia.
Sin embargo podra darse preferencia 4 los
con deslino & pucrtos, sicmpre que estos ha-
yan comunicado a las Empresas que los bu-
ques a que va destinada la carga estin espe-
randola.

Por el contrario, se dard preferencia a la
carga destinada 4 las Estaciones de ferrocarril,
si In oficina del puerto  hubicra pedido Iz
suspension temporaria de la remision de wa-
gones.

Art. 284® — Las  Empresas avisarin  por
correo a los solicitantes de la llegada de los
wagones vacios pedidos, poniéndolos a su
disposicion. y colocaran diariamente en lugar
visible de la Estacion Ia lista de los w agones
vac os llegados v de los solicitantes.

Puestos los wagones, en situacion de ser
cargados, a dtbpmtcron del remitente. I ¢ wrga
se hara dentro de las 24 horas: 4 en su de-
fecto. se abonaran estadias por dia, a razén
de 8 0.25 la tonelada, por Ia carga maxima
escrita en el wagon.

Si- el remitente no hubiese empezado 4
cargarlos 6 no se compromeliese 2 hacerlo en
este plazo. la empresa podra cobrar un dia
de estadia 4 la misma tarift y anular ¢l pe-
dido, disponiendo de los wagones para otro
cargador.

Art. 284" A—Scra deber de los remilentes
0 cargadores, poner las cargas que deseen
remitir, en las puertas de los wagones o de-
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positos de las empresas. donde sera recibida
per los agenfes de ésla.

Art. 283"—Llegada la cargn 4 destino, sl
es una estucion de ferrocoml, las eimpresas lo
comunicaran por correo al destinario, ponién-
dola a su disposicion, v colocaran diariamente
eir lngar visible de la estacion la lista de las
cargas recibidas  con expresion de la proce-
dencia, remitente v consignatario.

El plizo en que deberan descargarse los
wagones, scra de 48 horas 4 contarse desde
que sean puestos 4 disposicion del consigna-
tario, en situacion de scr descargados.

Pasado  este p]‘l?o pagaran  estadias, por
dia. & ruzon de 0.25 la tonelada, por la car-
ga maxima escrita en el wagon.

280" A—Siempre que  las necesida-
des del servicio lo exijan. las cmpresas podran
descargar las mercaderias inmediatamente de
Hegar a destino, en los terrenos & depdsitos
de la estacion: si el interesado no se presen-
tase a retirarlas 48 horas después de pues-
tas & su disposicign. tendrd que pagar alma-
cenaje, por cada dia habil segan la tarifa apro-
bada.

Art. 285" B—S5i la curga fuese destinada

puertos. en los cuales la descarga se efee-
tia sin la intervencion de los ferrocarriles y
fuera de su jurisdiccion, éstos deberan avisar
al destinario la fecha y hora en que dan avi-
so i los puertes dela llegada de los wagones
al empalme con sus vias, & & los Jdesvios mas
proximos. si aquel estuviese ocupado, cesan-
do en ese instante la responsabilidad del ferro-
carril por o gue respecla al tiempo de trans-
porte, si la fecha de aviso estuviera dentro del
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plazo que acuerda ¢l Reglamento General de
Ferrocarriles Nacionales para el mismo,

Los puertos dispondran de 72 horas para
recibir cargados y devolver vacios los wago-
nes de los ferrocarriles en sus empalmes.

Art. 286"—Los remitentes 0 consignatarios
seran responsables por los danos que oca-
sionen i los wagones, al cargarlos 6 descar-
garlos.

Art. 287"—Fl computo de los dias para la
recepcion y entrega de los wagones en los
puertos, se¢ cmpezara a contar desde las 12
meridiano siguiente 4 la hora de la entregade
los vehiculos en los empalmes.

Se consideraran dias inhabiles unicamente
aquellos en que la Aduana esta cerrada: si
estos  dias ocurriesen dentro de los  plazos
acordados para la carga y descarga no se com-
putaran.

Art. 288°—Las Empresas de ferrocarriles,
comunicaran diariamente a los puerlos los
wagones cargados para su destino, indicando
la fecha aproximada en que podran ser entre-
gados en empalme.

Por su parte, los puertos comunicaran
diariamente a dichas Empresas la capacidad
disponible de sus vias, asi como la nomina
de los buques & la carga y los proximos 4
cargarr indicando en lo posible la fecha ¢n
que podran empezar 4 hacerlo.

Si los puertos en vista de los datos su-
ministrados por las empresas, previesen una
aglomeracion de wagones en sus vias debe-
ran pedir a éstas, la suspension temporaria
de la carga de nuevos wagones destinados a
cllos.

Responsabili-
dad por danos
cansiados 4 log
wasones.

CComputo de
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Art. 289°—Las empresas podrin  conceder
trenes especiales de cargas por un minitmum
de 500 toneladas, 4 los interesados que sc
comprometan a cargarlos dentro de un plazo
de 12 horas y descargurlos en  destino cn
igual tiempo, después de haber sido puestos
los wagones 4 su disposicidn e¢n  situacion
para poder clectuar estas operaciones, abo-
nando en caso contrario estadias a razon de
% 0,50 la tonelada y por dia.

Esas cargas seran preferidas 4 los pedidos
en las condiciones ordinarias de transportes

Art. 290 —La carga que se lleve 4 las es-
taciones sin hacer el pedido inmediato de wa-
gones podrd quedar depositada en los terrenos
de las mismas, por cuentz y riesgo de los
intcresados durante 15 dias; si pasado ese
plazo no se pidiesen wagones, se pagara cl
alquiler que se establezca por el sitio que
ocupa hasta el dia que se formule dicho pe-
dido.

Si en vez de hacer cste pedido se retirase
la carga, se abonard también el alquiler por
los primeros 15 dias,

Si hecho el pedido de wagones la Empresa
no suministrara cstos oportunamente, el car
gador tendra derecho 4 depositar la carga libre
de almacenaje, en galpon o tinglado, hasta
que aguellos le (ueran suministrados.
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licta para quetome las medidas qua
cred necesarias para el interés pu-
blico.

Art. 325.—Cuando pase la cargade _Cargas ex-
una linea & otra, las administraciones plosivas que
respectivas se avisaran con anticipa- je fineas
cion y tomaran las medidas necesa-
rias para su pronto despacho.

Art. 826.—Si durante el trasporte  Trasbordo
se notase alguna irregularidad en los de cargasex-
wagones 6 en el cargamento, se apar- Plosivas.
taran con todo cuidado ¢ se frasbor-
daran Fuera de estos casos, el tras-
hordo de materias explosivas espro-
hibido.

Art. 327.—E) Jefe dela Estacion de | Aviso por
procedencia avisara por telégrafo al Eeé‘s"tgffg ge;
de la de destino, el domicilio del con- cargas explo-
signatario de la carga, para que le d¢ sivas,
aviso de la hora precisa dela llegada
del tren gue la conduzca.

Art, 328.—Fn la estacion de desti- Deber del
no el interesado debera estar listo i&t:c‘":fgfl?ef_[
para sacarla de los vehiculos conduc- plosivos,
tores, inmediatamente despucs de su
llegada.

Art. 329,—Si trascurridos dos dias Disposicio-
despucs de llegadala carga no se hu- pes qlueEtO-
hiera sacado, la Bmpresa la pondra a JEC L
disposicion de la Policia del lugar, ¥ cargaexplosi-
miéntras tanto, 1a carga debera estar va no es reti-
hajo especial cuidado. rada.
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Art. 330.—Los pefardos y cariu-
chos para senales de los ferro-caryi-
" les, deberdn llevarse en fuertes cajo-
nes, bien envueltosen yeso 6 aserrin,
de manera que queden aislados entro
si v las paredes. Ll volumen de los
cajones no excederd de sesenta de-
cimetros cubicos cada uno. El remi-
tente debera acompafiarlos de un
certificado haciendo constar que el
embalaje ha sido hecho en debida
forma y segun este reglamento.

Art. 331.—Los fosforos se traspor-
taran en cajones de fierro 6 de made-
ra cuyo volimen no excederd de
1200 decimetros cubicos.

Art, 332—Los acidos deberan tras-
portarse en fuertes envases, bien ta-
pados y provistos de manijas como-
das.

No podran trasportarse junfo con
otros productos quimicos, en el mis-
mo wagon, ¥ sus envases y contenido
no podran pesar mas de 75 ks, cada
uno.

Art. 333.—En casode no reclamar
el destinatario esta clase de merca-
derias, después de cinco dias de lle-
gadas a la estacion, la Empresa estara
facultada para venderlas.

Art. 334.—Fl peircleo bruto y re-
finado de un peso especifico por lo
meénos de 0.780 14° R 6 cuyos vapo-
res no sean inflamables bajo de 21° €
podran trasportarse, cuando no lo
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sean enswagones especialmente cons-
truidos para tal uso, en cascos fuertes
y bien cerrados, en envases de melal
v de vidrio: respecto de esta ultima
clase de envase se observara lo ex-
presado en los articulos siguientes.

Art, 335.—Las expediciones de va- . Expedicidn
rias vasijus juntas se admitiran, es- 9¢ vasias.
tando las vasijas colocadas en' un
cajon, bien embaladas con paja, aser-
rin, salvado, ¢ arena.

Art. 336.—Las vasijas sueltas de- Vasijas suel-
beran ir bien embaladas, en canastos tes-
¢ cajones fuertes, con paja, junco,
que antes se habra mojado en agua
de cal ¢ creta.

Art. 337.-—~El peso bruto de cada en- Maximun de
vase no excedera de 60 ks. yla carta f:i%g;‘;ég P&
de porte hara constar que el petro- petrsleo,
leo tiene las calidades indicadas an-

teriormente.

Art. 338.—Al cargarse y descargar- Man@}‘ad de
se no se conduciran los cajones ¢ ca- Sar8ar 0 ces-
; , gar petro-
nastos sobre carretillas ¢ sobre el jgo.
hombro; se llevaran, unicamente, de

las manijas.

Art. 339.—Ln el wagon se coloca- Lecho en los
ran sobre unlechode arena, de una W28oDes:
sola capa, atandolos entre si.

Art. 340.—Cada bulto debera tener Rétulo en los
el rotulo indicando la clase de mer- }“‘]}05 de pe-
caderia y la palabra «Peligro». ThreR:



e P
CAPITULO VIII

Animales Vivos

Wagones pa-  Art. 341.—IEl trasporfe de animales
ra trasporier yiyog se efectuara en wagones expre-
-animales vi- e
sy samente construidos y nunca en ve-

hiculos cerrados, & no ser (ue estos
estén en las condiciones necesarias
para no perjudicarlos durante el
viaje.

Piso de los Art. 342.—Los vehiculos tendran
Wagonespara un piso que impedira al reshalamien-
el trasporte ¢4 |opaitudinal y lateral de los ani-
d e animales S s ; ;
e, males y de facil salida 4 los resi-

duos.

Paramentos  Art., 343.—Los paramentosinternos
internos de (eberan ser hechos de modo que las
los wagones. ohcambladuras sean correspondien-

tes a4 un solo plano vertical, sin sa-
lientes, ganchos 6 tuercas que pue-
dan danara los animales v los frentes
seran munidos de dos paragolpes con
elastico.

Enganche de Art. 344.—Su enganche se hara con.

los wagones ganchos de rosca, munidos de. sus

ara BNIMA” respectivos elasticos de traccion, y

: nunca con cadenas, (que solo se pon-
dran para seguridad.

Registro del ~ Art. 345.—Las I'mpresas registra-
trasporte de ran los animales & trasportarse con
animales.  apreglo a lo establecido por el ar-
ticulo 199 de este reglamento,
_e;\“‘;g‘é‘;eﬁ'iﬁf Art. 346.—Se permifird cargar ani-
rentes on on Males de especies diferentes en un
wagon. mismo wagon, solo cuando ellos pue-
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dan ser colocados consecutivamente
Yy por separado, en espacios dividi-
dos entre si por tabiques ¢ listones.

Art. 347.—Serd prohibido esparcir Espareir paja -
sobre el piso de los vehiculos paja & 12}‘;5‘3;5%3_'
1 otro material combustible. bk, .

Art. 348.—Los animales domésti- Trasporte de
cos no podran ser acollarados 6 ata- apimales do-
dos de las patas, ni puestos en bolsas mésticos-

0. cajones. Podran ir encerrados en
Jaulas, siempre que éstas sean sufi-
cientemente espaciosas y ventiladas.

Las aves de corral podran ir atadas
de las patas, siempre que la dura-
cion del trayecto no sea mayor de
10 horas.

Art. 349.—Las maniobras de los Maniobras de
trenes ¢ vehiculos con animales se- t”"]ﬂes con ani
ran-las estrictamente necesarias y ™
s¢ ejecutaran con el mayor cuidado.

Art. 350.—La velocidad media de Velocidad de
los trenes especiales de animales los trenes es-
sera: ' peciales de

Ay . . - animales.
En lineas cuya pendiente maxima
exceda de ;i no sera menor de 15
kms. y enlas demas 20 kms.

Art. 351.—Las velocidades se cal- Céleulo para
cularan dividiendo la distancia della velocidad
trasporte por el tiempo gque medic 90108 trenes.
desde 3 horas después de cargado el
fren, hasta la llegada 4 su destino,
aunque éste corresponda & ofra lIim-
presa.
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Art. 352.—Cuando el pedido de ve-
hiculos para animales comprenda el
numero de ejes correspondientes al
maximum de un tren, las Empresas
estaran obligadas a formar trenes
especiales.

Art. 353.—A los efectos del articulo
anterior las Iimpresas hardan cono-
cer al publicoel numero de ejes que
sean necesarios para la formacion de
irenes especiales de animales.

Art. 354.—Sera obligatorio de las
Impresas, siempre que el trafico lo
exlija, crear trenes de horario, de ani-
males, cuyos itinerarios seran some-
tidos & la aprohacién de la Direceidn
deFerroCarriles.

Art. 855.—Las Empresas colocaran
hebederos en las estaciones donde se
carguen - ¢ descarguen animales en
grandes caniidades.

Se dara al bebedero el mayor de-
sarrollo posible en relacion a la for-
ma y dimensiones del corral.

Art. 356.—No se podran descargar
animales en ninguna estacion ¢ punto
de las lineas férreas en las que no
existan comodidades para la des-
carga. ‘

Art, 357.—La inclinacion de las
rampas fijas de los bretes no sera
mayor de 1/8. Los portones moviles
que se usaran entre la rampa v los
vehiculos, tendran el ancho suficien-
te v estaran provistos de una baran-
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dilla 4 los costados, para la carga
de ganado menudo, con la resisten-
cin necesaria para conftrarrestar el
empuje lateral resultante del apina-
miento de los animales,

Art. 358.—Aun haciéndose el tras- Nomero de
porte por wagon y no por cabeza, el fg;rggl?;qgg
Jefe de la Estacion en servicio deci- wagon.
dird, en caso de controversia, sobre
el numero maximo de animales que
pueda caber en cada vehiculo.

Para el cilculo de ese numero se
tendra presenfe que los animales
nunca deberan estar apifiados entre.
sl ni contra las paredes del -wagon
vy han de disponer, cada uno, del es-
pacio suficiente para poder ir co-
modos.

Art. 359.—Por cada cuatro vehicu- = Cuidadores
los, (0 fraccion) de ganacdo vacuno o dﬂlammales
veguarizo y por cada diez pisos ¢ & 198 Wago-
fraccion de ganado ovino o poreino,
deberd haber un peon cuidador, cuva
presencia no eximira a las Ilmpresas
de las responsabilidades inherentes
al trasporte de los animales, atin en
el caso que dichos peones fuesen
trasportados gratis, a no ser. que
prueben que los perjuicios ¢ averias
provinieran de culpa de los cuida-
dores.

Art. 360.—Cuando s¢ cargue ha- Pases libres
cienda arisca'en wagones, en los que f;:f]g‘;]‘;];gg‘
no puedan viajar sus COIIEILICtOl’GS, S8 3, wnisca.
les dara pase libre de 2% clase.

Lil Jefe de la Lstacion espedidora

nes.
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harda constar en la guia ¢l numero
(le personas que viajen y en qué con-
diciones.

rg;zftl};gg pa-  Art.361.—Los consignatarios, debi-
animales y a- damente avisados por las Empresas,
rifa de esta— deberan retirar sus animales en el
dia. ftérmino de 6 horas despucs de su
Hegada. Si asi no lo hicieren paga-
ran las siguientes estadias:
Ganado vacuno 6
yeguarizo c/u.. $ m/n 2.00 por cada dia 6 fraccién

Id porcino dovinng/u » a.30 » » »
Aves de corral ‘
{yuntas) ... . » 005 » b »

Las consccuenciasde estadias seran
enteramente & riesgo de los consig-
natarios, siendo las Empresas irres-
ponsables de log perjuicios que de
ellos resultaren.

Sin embargo, serd de obligacién v
de esclusiva cuenta de las Empresas
el cuidar y dar de comer y de beber
a los animales, siempre que sea po-
sible, durante esas estadias, enten-
diéndose el importe de dichos cui-
dados comprendido en las tarifas
indicadas.

Forma para  Art. 362.—El cobro de dichas tari-

el pago de es- fas se hara por cada cabeza de ani-

i mal que llegue vivo & su destino, v
el valor de los animales quedard
afectado a dicho cobro.

Carta de por- ~ Arf, 363.—Cualesquiera (uc sean
fgsde amma- 1og convenios del trasporte, se ano-
: tara en la carta de porte la especie
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y numero de animales & trasportarse
en cada vehiculo.

Art. 364.—Los duefos de los ani-
males deberan retirarlos dentro de
6 horas después de llegados & su des-
tino;de lo contrario tendran que abo-
nar por dia ¢ fraccion de dia, la ta-
rifa autorizada para alimentacion y
cuidado.

Art. 365.—En el trasporte de ani-
males por wagon, cargados por el
interesado,las Empresas no respon-
deran por el numero de cabezas
cuando los wagones lleguen a su des-
tino con los sellos intactos.

Art. 366.—Los wagones que hayan
servido para el trasporte de animales,
deberan sercuidadosamente lavados
después de cada trasporte.

In tiempo de epidemia en el ga-
nado, ¢ enel caso de trasporte de
animales que se sospechara fuesen
atacados de enfermedades contagio-
sas, la Direcciéon de Ferro-Carriles
podra ordenar una desinfeccion en
cada viaje, siendolos gastos por cuen-
ta del interesado.

Art. 367.—Las Empresas estaran
obligadas & dar aviso 4 los consig-
natarios, de todo envio de animales
quese les haga, 4'la llegada a sudes-
tino & fin que tengan tiempo de re-
tirarlos en el plazo fijado: 4 éste efecto
los consignatarios tendran la obliga-
¢ion de anotar su domicilio en la car-

Término pa-
ra descargar
animales, ali-
mentacion ¥
cuidado.

Sello en los
Wagones.

Lavado de los
wagones des-
pues del tras-
porte,

Aviso 4 los
¢ o nsignata-
rios del envio
de animales.
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ta de porte vy el aviso deberd darse
dentro de las horas habiles v siem-
pre que el consignatario resida en
el punto del destino.

Art. 368.—Las Empresas que con-
travinieren estas disposiciones, in-
curriran en las penas que establece
la Ley General de Ferro Carriles y
en las consignadas en la Ley nume-
ro 2786 de 3 de Agosfo de 1891, para
los que cometan malos tratamientos
y actos de crueldad contra los anima-
les domésticos.

CAPITULO NOVENO

CADAVERES

Art. 369. —No se trasportard ningun
cadaver sin permiso de las autorida-
des compelentes y, ademas, se exijira
de los interesados el certificado de un
médico legalmente reconocido, decla-
rando que la muerte no provino de
enfermedad contagiosa, pues, si asi
fuese, el trasporte solo se podra efec-
tuar en las condiciones exijidas por
las autoridades sanitarias.

Art. 370.—Ll trasporte se efectuara
en vehiculos que no llevaran otra
carga, y el cadaver estara colocado en
un ataud cerrado herméticamente v
éste 4 su vez, en un cajon fuerte de

~ madera, debiendo serretirado por los

interesados dentro del término de 6
horas después de llegado & su des-
tino. '



— 139 —

Art. 371.—Si fraudulentamente se  Penas por
hiciera ¢ se pretendiera hacer el trag- infraccionesa
£ . los articulos
porte de cadaveres, en contravencion yjeriopes,
a lo dispuesto en los articulos ante-
riores, los culpables pagaran la dife-
rencia que hubiera importado el flete,
mas cualro veces el mporte'de éste,
como multa.

TITULO III.
PRESCRIPCIONES GENERALES

CAPITULO DICIMO
DISPOSICIONES PENALES

Art. 372.—Las personas que impi- Penasd las
dieran 6 estorbaran que los emplea- personas por
dos de los ferro-carriles cumplan con :,g‘dpjg“lgslg;gj
sus deberes, serdn castigados con pleados.
multa de dicz 4 veinte pesos m/n.

Art. 373.—Todo ataque O resisfen- Penas por
cia violenla a los agentes 6 emplea- 2faque 4 re-
dos de los ferro-carriles, en el desem- poi 8 1o
peno de sus funciones, se castigara empleados 6
con arreslo de quince dias & fres me- agentes.
ses, 6 con una multa de cincuenta a
lrescientos pesos nacionales.

Art. 374.—Los empleados de ferro- Detencion de
carriles podran detener a las persop- las personas
nas cue sorprendan dentro de los tre- gg&scoiﬁ‘]%tfgi
nes 6 fuera de ellos, en la preparacion pios en - las
O ejecucion de actos que perjudigquen dependencias
¢ ponganen peligro & los pasajeros del F. C.

O atenlen contra las ohras y depen-
dencias el ferro-carril ¢ circulacion
de los trenes, vdeberan entregarlas,
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en ¢l dia, a4 la autoridad policial in-
mediata, prestando ante ella la corres-
pondiente declaracion, con expresion
de las personas que presenciaron el
hecho.

Pena 4 la  Art, 375.—Todo individuo que des-
g:gtsl?fyz ohe truya intencionalmente una barr-
barra carril o Carril 6 emplease algun otro medio
otro medio para detener 6 entorpecer la marcha
que cause un de un fren 6 para hacerlo descarri-
accidente.  Jap sera castigado con una pena de

3 meses & un afio de arresto.

Siel finque eldelincuente se pro-
puso se hubiese producido, la pena
sera de uno a tres aflos de prision.

Siel hecho hubiese ocasionado con-
tusiones, heridas ¢ fracturas,é& alguna
persona, la pena serd de 34 8 afios
de presidio ¢ penitenciaria.

Si el accidente hubiese ocasionado
la muerte de una ¢ mas personas, la
pena no bajara de 8 afios de presidio,
pudiendo los tribunales aplicar hasta
la ultima.

Pena por  Arf, 376.—La amenaza verbal 6 es-
e by crita-de cometer alguno de los delitos
de cometer CSPecificados en losarticulos anterio-
los delitos an- res, cuando se haga con el fin de (ue
teriores. - los empleados de un Ferro-Carril

abandonen el servicio, sera casligada
con arresto de uno & seis meses,
con una multa de 50 a 100 pesos na-
cionales.

Pe[?& por  Art. 377.—Todo individuo que, por
procedercon- ymprudencia, negligencia ¢ inobser-
vancia de los reglamentos, causare
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invoiuntariamente un accidente del tra lo expre-
que hubiere resultado herida de ung $ido en el
6 mas personas, sera castigado con "8 MeNto-
arresto de un mes & un ano, 6 una
multa de 100 4 1000 pesos naclonales,
sin perjuicio dela reparacion del dafio
causado.

Si el accidente hubiera producido
la muerte de una 6 mas.personas,
la pena serd de prision de uno a cin-
CO anos.

Si el causante del accidente fuera
empleado de la Empresa, ésta res-
pondera por los danos y perjuicios
causados.

Art. 378.—Todo el que, intenciona- Pena por cor.
damente, cortase los alambres del te- f2r @l alam-
légrafo, destinados al servicio del g5
Ferro-Carril, arrancase o6 destruyese
los postes 6 ¢jecutase algun otro acto
fendente a interrumpir la comunica-

~cion telegrifica, sera castigado con
arresto de 2 meses & un ano.

Si del hecho hubiesen resultado
accidentes en los trenes, la pena sera
de un afio a tres de prision.

Si de .esos accidentes resultase he-
rida 6 muerte de alguna persona, la
pena sera de 3 4 10 afios de presidio
O penitenciaria.

Arf. 379.—Sera prohibide fransitar Trapsitar en
por la via, v eu las estaciones debera 12 vie.
limitarse el transito al lugar destina-

o para los pasageros. Los contra-
ventores seran penados con una multa
de 2 pesos m/n.



Responsabili-
dad de la Em-
presa por las
omisiones de
sus emplea-
dos.

Infracciones
cometidas
por las Em-
presas.

Casos de rein
cidencia,

Facultad de
la Direccidn
de F.F.C.C.
pira 1mponer
multas 4 las
Empresas,

o JEE

Esta disposicion noregira para los
empleados publicos en el desempe-
o de sus funciones.

Art. 380.—Las empresas de ferro-
carriles son responsables por los ac-
tos 1 omisiones contrarios a la ley
de ferro-carriles y & estos reglamen-
tos, sin poder declinar su responsa
bilidad en sus empleados.

Art, 381.—Toda infracciéon comefi-
da por las empresas serd castigada
con multa de quinientos & diez mil
pesos, debiendo considerarse como
una infraccion dlstmta cada dia que
dejen trascurrir sin ponerse en las
condiciones de la ley, después de la
orden que al efecto hubieren recibido
de la inspeccion gubernativa.

Art, 382.—En caso dereincidencia,
fa multa autorizada por el articulo
anterior se duplicara.

Art. 383.—Corresponde 4 la direc-
cién de ferro-carriles nacionales, im-
poner. a las empresas las multas
autorizadas por la ley general de
ferro-carriles y estos reglamentos, Y
hacerlas efectivas por la via de apre-
mio, no pudiendo los jueces conceder
apelaciones cuando procedan sino al
solo efecto devolutivo. El gob1erno
no reconocera a las empresas como
gasto de explotacion, el monto delas
multas que hubiesen pagado.

———— sy
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