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CARRETERA DE NEGREIRA & LA BSCLAVITUD

poxr los Angeles

Croquis de la Mahia y Barcala. (Estu-
dios copiados de la carta oficial de
la provincia de la Coruiia.) Apun-.
tes historicos que la recomiendan.

A los Sres. D. Ramiro Rueda y D. Lucas de
la Riva, actuales Presidentes de la Socicdad
Feondmica y de la Clamara de Comercio de San-
tiago, respectivamente; en vista, de las exposicio-
nes que han dirigido al Evemo. Sr. Ministro
de Fomento, pidiendo el arvangue de la carre-
tera de tercer orvden demominada de Santiago d
Camaritias por Negreira, Santa Comba y Zas,
desde Ta aldea de Bertumirans, en vez de los
Angeles @ Negreiva como consla en el plan wvi-
iyente de las carreteras del Bstado, aprobado el
dia 11 de Julio de 1877, les dedico este mal es-
crito follelo.
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Muy sefiores mios: Son muy *dignas de
aplausos las reclamaciones en favor de u
carretera general que comunique la capital
del Juzgado de Negreira con los de Padron.
Noya y Santiago y con la via férres. pero
pedir que aquélla vaya de Negreira 4 Berta
mirans y de Bertamivans 4 la via farrea es
no solamente un absurdo, sino ¢ ue, ademais
de ser trayecto mds largo que 4 L‘:R Anpeles,
como se veé en el Croquis, es una imposicion
a los Ayuntamientos de Negreira, Ames,
Brion y Rois, que se les perjudica en sus in-
tereses y dvrevj'ms adquirides desde ¢l dia 14
de Abril de 1874 que han legalizado el In-
geniero D. Joaquin Bellide el dia 13 de
Noviembre de 1877, y la Diputaciom confir-
mo el dia 30 del mismo mes y aiio, y el sefior,
D. Antonio Candalija, gobernador de 1a Co-
ruiia aprobo el dia 8'de Diciembre de 1877,

Aqui se debe tratar solamente de los inte-
reses de la provincia y de los derechos de los
pueblos interesados en 1a carretera que me-
Jores servicios preste al piblico.

El trazado de Negreira 4 la Esclavitud por
los Angeles es mds barato que el de Negreiva
por Bertamirans; en primer lugar porg
mAs corto, y ensegando porquade los20 kilg-
nmetros que abarca, 13 se hallan va ESPTOPia-
ri:)&:),'o.spllau:u‘lls. vsiapravachael Pasnts Ma
ceira sobre el rio Tambre y el de Chave sobre
el Sary Sarela, en Bastabales: ademés tienen
pedido los alcaldes de Bridn, D. Mannel I'ri-
go; de Negreira, D. Francisco Calviiio: de




Ames. D, Francisoco Brayjoy de Rois, D. José
Cetaijo, In exclusion del plan de carreteras la
estudiada por Bertamirans 4 la FKsclavitud,
veclamando la de Negraira por los- Angeles 4
la Esclivitud, segin exposicion gue con- fe-
cha 24 de Mayo del afio de 1835 dirigiergn a
la’ Exemn: Diputacion; cuya estd. pendiente.
de informe; en poder del Sr. Ingeniero Jefe
de Obras del Iistado.

- [stos sou las pretensiones que debaen apo-
yar la Udmara de Comercioy la. Saciedad
Keondmiea, o sus Presidentes, con todo dere-
cho y justicia en fayor da los pueblos y bien
de los imtereses provinciales 0 caudales co-
munes, 6 no mezelarse en esto, perjudicando
dereches legalmente adgnirvidos.

I

Lxreacto. de. fe Memoria relating al _proyecto de
plan ace carreteras prottingiales gae, fropone 4 la
anr it / £ Fraery ¢ iy
Fipndieion. el dnzenicko- fefe de Sus obras.proda-
sl izl Nogiembre ae 187 7.

Ea22 ds Qetabra de 1377 me divigidel ex-
colentisinmo Sr. (robsrnador de la provincia la
comunicaeion sicaieng: “En cumplimiento
del art. 36.dsl misuo, es urgente qus V..15.50-
ligite £ iemar ol plan general de cavreferasgy
demas obras:d® caraster. provineial, con obje-
fo de dae caenta 4 la Dipatacion en su préxi-
ma renion - ordinaria dé. Noviembre recla-
mando. al efecto da la Sacretarvia de dicha




Corporacion los antecedentes que V. S. econ-
sidere necesarios., Inmediatamente procedi
cumplimentar dicha orden y como, segiin el
articulo 80 del mencionado Reglamento de
10 de Agosto ultimoe para la ejecucion de la
ley de carreteras de 4 de Mayo anterior, las
Diputaciones que, con anterioridad & la pu-
blicacidn de ésta, tuviesen aprobados los pla-
nes de carreteras podrian adoptarlos como
base para la formaecién de los nuevos, intro-
duciendo en ellos las modificaciones que juz- .
guen convenientes, comprendi que mi plan
debia abrazar todas las carreteras declaradas
provinciales hasta el dia sin perjuicio de las
modificaciones que se juzguen necesarias én
lo sueesivo. 2

En efecto, si la Diputacion ha tenido razo-
nes para incluir en sa plan todas las que en
él aparecen, yo, funcionario dependiente de
aquélla no me creo autorizado para discusir
sus acuerdos, que debo suponer autovizados,
v los tomo por la base de mi trabajo.

En tal supuesto principiaré diciendo que
las carreteras que figuran como provinciales
actualmente son las siguientes, dibujadas to=
das ellas en una carta de la provincia asi
como las que abraza el plan de lus del Estado
aprobado en 11 de Julio de 1877 y los forro-
carriles del Noroeste y del Caryil a Santiago,
unicos que existen en esta vegion de la Penin-
sula, he comprendido desde luego que estaban
declaradas provinciales algunas carreteras
que figuran en el nuevo plan de las del Esta-




do; que otras debian-de cambiar de denomi-
nacion, por razones que luego veremos, y que,
finalmente, era necesario aumentar algunas
de indisputable necesidad.

Carreleras que iguraban en el plan de las provinciales
 ahora son del Fstade, Yolal 6 parcialmente,

En el plan de las provinciales figura con el
namero L1, una carretera de Muros a Finiste-
rre por Carnota, Cee y Coreubion, y como en
el de las del Estado hay otra de Corniia 4
Finisterre por Carballo, Vimianzo y Coren-
bion, he thIIJi«:'ID segregar de la primera la par-
te comprendida entre este tltimo pueblo-y
Finisterre.

[gualmente figura en dicho plan con el
numero 20, una carretera llamada de Negrei-
ra 4 la Fsclavitud por los Angeles, y como
desde este1iltimo punts al anterior debe cons-
truirse parte d» la de tevcer orden de Santia-
go a Camarifins por Negreira, Santa Comba
y Zas, suprinio en aqu'ila la longitud perte-
neciente al Mstado y queda reducido 4 los
giete kilometros que hay desde la Wsclavitud
a los Angeles.

£l nimero de carreteras que forma esta
red llega al 49.

Por consecnencia de todo lo expuesto he
redactado el adjunto plan de carreteras pro-
vinciales, que dan una longitud ds 950 kils-
metros y, con las del Estado, dejan 4 mi en-
tender satisfechas todas las necesidades pre-
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sentes y futtrds; salvo las que deben Hlenar
los catninos vecinales, euyos planes deben
formarse del modo gue previene la ley de
carreteras de 4 de );:-I\‘lz ultimo.

El de las del Estado en esta proyvincia da
yroximamente una longitud total de 1165
lkii:'nl]lvt.rl::s y lis de caminos vecinales, juz-
gar por el que se formo el aiiy de 1867, com-
prenderan unos 642 kitdm. tros.iSe tendea por
consiguiente kildmetros 2757,

Carreteras del Estado. . 1165
Curreteras provinciales.
Caminos vecmales: ... . GiZ

Totales. . . ... 2187 kilometros

Se extiends el Sefior Ingeniera en compa-
raciones para. pr ybar que na’ es exXCesivy
nimero de kilometros de carreterasativin nelo
que con ellos estd suficientemente setvids, la
provincia, cuando estén construid la su-

7.973 Iklo-

perficie de la provincia dice es de 7.

1S

metros cuadrados ¢ sea ek del total da I
Peninsula, Balsares y Canarias; pero siene -
de los habitantes ¢ sean HHT.B11 correspon-
diendo 69,90 por kilémetro cuadrado. Contri-
buye en el presente aiio economico de 1877-
{878, con 1890975 pesetas por territorial;
$19.692 pof gubsidio y 2.000.7568 por consu-
mos y sal, dendo entre todo 7.5114256 pese-
tas, sin contar el impuesto sobre (‘IV'IHH!:[H
personales, los derechos de aduanas, los efec-
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tos timbrados, los tabacos y otras contribu-
ciones cuya importancia es diffeil conocer
hasta fin de aiio. =

Orden gie deberd .\‘l',.,'/!l-}‘.\'(' enla l.:j:(lf.ll!(.f.[})’.l,
ac las carveteras del plan.

Cumpliendo-lo ‘que previene el articulo 29 °
del cibado veglamento de 10 de Axosto ilti-
mo, voy 4 exponer las consideraciones que he
tenido presentes al fijar en el plan el orden
dé preferencia con que deben éjecutarse las
diversas lineas, Por las razones expuestas en
otro lngar juzgo que no hay carreteras mds
necesarias y de interés mds general que las
de las estuciones de ferrocarriles y por eso
figuran con los ntimeros 1, 2, 3 y 4, pudiendo
Hevarse i-cabo simualtdneamente, -

Satisfecha esta mecesidad, creo lo mds ur-
gente acabar tas lneas principiadas, 4 fin de
qne Ios pueblos obtengan ds ellas ventajas,
qus esten én rolacidon: von los sierificios he-
chis hasta ol dia.Sin embatrgo, hay alzdnas
donds la parte constraida eonstituye porisi
ufn seceibn aprovechable y fio urge su ter-
liinacion tanto eomo las sefialadas ¢onlos
nimeros 5, 6, T y 8 pur-eso-dispuds Ao esta,
ultima prefiero la de Muatosa Coreibion ciiya
importancia queda-damostrada, Sacada da'sn
aislamiento esta cabeza de partido judicial y
gestionando que el Estado haga 1o propio
con- Negréira, que debe ponerse en cireala-
i0n eon Santiago, para lo cual basta cons-
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trair 13- kalometros hasta los Angeles en la
de torcer orden de Santiago 4 Noya, empal-
mando con la provineial de la Esclavitud &
los Angeles, tendran comunicacién. por ca-
rretera todas las cabezas de partide judieial
con la provineia.

Le este modo quedan, & mi juicio, ignal-
mente favorecidas respecto & caminos, las
diversds comareas de la provincia y conviene

ue al seguir construyendo las demds lineas

el plan no se altere ese equilibrio. Al efecto,
las he colocado por grapes-de tres, enatro o
cinco que, sumando unos 60 6 70 kildmetros
repartidos en toda aquélla puedan construir-
:se 4 la vez. i

El primer grupo lo forman las carreteras
numeros 17, 18, 19, 20'y 21 que sp establece-
rdn en los distritos judiciales de Coraiia, Oxr-.
tigueira, Padron, Negreira, Ordenes y Arzia.

Lias carreteras niimeros 38 y 40 estdn cons=
truidas y con las que llevan los mimeros 41,
42 y 43 supongo tormado un grupo corres-
vondiente 4 log distritos de Corcubion, Car-
{)a.l]o Arzia y Betanzos.

Hallindose también construidas las de los
numeros 44 al 47, quedardn para tltimo lu-
gar las carreteras nimeros 48 y 49 pertene-
cientes & los distritos de Coruiia y Betanzos.

El primer grupo satisface la expresada con-
dicién de que las obras se distribuyan lo mds
equitativamente posible y le forman carrete-
ras que después de las 16 primeras son las
mys necesarias dentro de cada zona. En efec-
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to, los numeros 17, 19 y 20 son tres impor-
tantes detalles de la red que todas componen.

Obedeciendo 4 igual criterio he formado
los demds grupos indicados; en todos hay
obras correspondientes 4 diversas comarcas
de la provincia y dentro de cada una de éstas
he dado /preferencia d las carreteras que juz-
o0 mds necesarias respecto de las de menor
Interés:

Con esto doy por terminado mi trabajo,
que dentro de fas’ bases en que se funda, he
procurado_esbudiar con arreglo 4 las’ nacesi-
dades de la,provincia, y desso morezea la
aprobuacién superior.

Coruiia 13 de Noviembre de 1877.—El In-
geniero Jefe, Joaquin Bellido.

DICTAMEN guie: acirea del anterion proyecto y M ati-
ria del seior Ingeniero jefe de obras provinciales
evacua, d lo Diputacion la Comisiin especial de
Fomento. ¢

A LA DIPUTACION PROVINCIAL

Lia Comisién especial de Fomento ha exa-
minado el proyectodal plan general de carre-
teras provineiales formado por el sefior Inge-
niero jefe, con arreglo 4 lo dispuesto en la
Liey v Reglamento de carreteras recientemen-

‘te publicado y-para ello y de acuerdo con
dicho sefior Ingeniero y la asistencia de gran
niimero de sefores Diputados, diseutio y es-
tndid detenidamente, no sélo el referido plan,




sino las diversas proposiciones hechas por
varios seiiores Diputados: y en vista ds todo
considera que el expuesto plan responde d las
necesidades do la provineia, habiend) el Jefe
de obras piiblicas de aquélla correspondido
con'la ilustracidn y celo que la distinguen 4
la confianza que, findada en' sus conocimien-
tos y competencia, ha depositado la Diputa-
cién. Sin’ embargo si bien dichs fancisnario
al proponer la supresion de algunas carrete-
ras se atuvo en el terreno cientifico & lo que
-éste pueda acensejar respects al ndniero ¥
direccidn de las principales, la comision no
puede aceptar en absoluto tales supresiones
porque dejan lastimadas interesss legalmento
adquiridos.

El sefior Ingeniero j s ha tenid) presents,
cual era su deber, el plan gensral de las ca-
rreteras del Estado, y opina porla supresion
de algunas provincidles acordadas ya defini-
flvamente, apoyandose en las razones d» que
habiéndosa dlz' constraiv por-el Estado otras
en la misma direceion, s dispendioss gne so
tjreuten: pe.o L C neision al no aceptur esta
propuesta sa ha fjado en que ese proyecto
de carreteras del Kstadh no deba la Dipata-
cion tenerlo presente en cuanto 4 aquaellas
cuya construccion s, dilutara muches afios,

a Comisién por Jo miswo,- tiene la honra
de proponer ul Cuerpn provineial s» sirva
prestar su aprobacidn al vef-r'ds plan forma-
do por el seiior Ingeniero jefe ds obras pro-
vincigles con las variaciones siguientes: La




carretera que figura con el mimero 20, en el
plan pl'n]]mvstn or el sefior Ingeniero, deno-
minada de la Esclavitad en la carretera de
segundo orden de Coruia a Pontevedra, 4 los
Angeles, en la de tercer orden de Santiago.a
Camariiias, por Negreiva, Santa Combasy Zas;
debe conservarse con la misma deneminacion
que antes tenia de Negreirva d-la Esclavitud
por los Angeles enyos estudios estan aproba-
dos y mandada constrair por la, Diputacidn.

Corniia 22 de Noyiembre de 1877.—El Pre-
sidente, Bienaventura P14 Huidobro—Jorge
Tojo.— Franciseo” Possé  Nicolich.— Adriano
Paz Tato.—El Steretario, J osé Seijas Moreno.

Diputacion proyvincial: —Sesion de’ 30 ‘de
Noviembre de 1877.—Se acordé aprobar el
anterior dictamen y fijar el término de cua-
renta dias paraoir las observaciones que se
presenten acerca del plan.—Il Presidente,
Justo Gayoso.—El Secretario, Felipe Grutie-
rrez de la. Pefla y Tostado.—El Secretario,
Francisco Posse Nieolich.

Aprobado por el Gobernader. don Antonio
Candalija; Coruiia 8 de Diciembre de 1877,




Carreteras de tercer orden de Santiage ¢ Camarinas
por Negreira, Santa Comba y Zas, y de los Ange-
les & Osebe (estacion del ferrocarril de Santiage d
Carril).—Carreteras provinciales de Negreira d
la Esclavitud por los Angeles ¥ de Bertamirans d

% =1 7
la Esclavitud.

La Camara de Comercio de Santiago, di-
rigi6 una Exposicion al excelentisimo se-
fior Ministro de Fomento, pidiendo la cons-
truccién del primer trozo de lade tercer orden
de Santiago 4 Camarifias por Negreira, desde
Bertamirans 4 Negreira estudiada el afio pro-
ximo'pasado de 1890. Llama pretericiones i
las reclamaciones contrarias al trazado de Ber-
tamirans; ignora que el primer trozo de di-
cha carretera fué estudiado desde Negreirg
4 los Angeles, aprobado para empalmar con
la carretera de tercer orden niumero 59 de los
Angeles 4 la estacién de Osebe del ferrocarril
compostelano, aprobada el dia 11 de Julio
de 1877 en el plan vigente, como la anterior;
la aprobacién del trozo dicho desde Negreira
4 los Angeles 13 kilémetros esl)ropiadr)s y
esplanados desde el afio de 1874, constaban

como provinciales de la nimero 20 denomi-
nada de Negreira 4 la Esclavitud por los An-
geles, longitud 20 kilémetros y quedd para
provincial desde los Angeles 4 la estacion de
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Fsclavitud, siete kilémetros, de los que cinco
estan espropiados y esplanados reconocidos
el dia 15 de Febrero de 1390, por el ingeniero
jefe D. Adolfn Pequeiio. Data esta segrega-
cion de fecha 80 de Noviembre de 1877, de-
nomindndose de los Angeles & la Esclavitud
nimero 20.

La Exposicion dicha se presta d interpre-
taciones poco imparciales, pidiendo la subas-
ta del primer trozo, afirmando arranca desde
Santiaco 4 Bertamirans construido; sapone
que es divecta, y no és asi; la comunicacion
yor esta carretera con Santiago, estd apro-

ada & medio de empalme con lade tercer
orden nimero 59 del plan wvigente, deno-
minada de los Angeles 4 la estacion de
Osebe del ferrocarril compostelano, no en
Bertamirans ni directamente desde Santiago,
como dice. Plicemes mil merece la Camara
por activar la construccion de esta carretera
numero 3 del plan vigente, pero fué sorpren-
dida para pedir'el empalme en Bertamirans,

royecto que acaricio el ingeniero Sr. Liopez
Fazquez en 1884 y el Sr. Lois en 1890. L
proyeectada carretera de Bertamirans da Ne-
greiva ofrece mas dificultades de construecion
qus la otra, en primer lngar, porque el tra-
yecio es mas largo, v en segundo, porque los
trabajos de espropiacion. y replanteo estan
hechos en toda la extension de los Angeles 4
Negreira.

Por otra parte, de llevarse ‘a cabo el pro-
yecto de Bertamirans, se perderia la esperan-
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za de que los trabaj s da espropiacion y re-
replantes realizid 's en' las parroquias’ de
Angeles y Bastubales, ny fussen aprovechas
dos. por cuanto, una vez hecha® la” carretera
d» Bortamirans, de temer es' que aquel trozo
snfm:]unquu hasta la Esclavitad por Ortofio.

Probado qne esti estudiad y el primer trozo -
de la de-Smtiago & Camariiias, espropiado y
esplanado desde Negreira d los Angeles; puns
to obligado d2 empalme ¢on la'de'los Ange-
les d Osebe, y probade gue la variacién que
seestudid el aio de 1890, estd combinada para
empalimar con la ntmero 4 provincial de Ber-
tumirans & la Esclavitud, no debe dudarse 1a
razon que asiste d los Ayuntamientos ds Ne-
greira, Ames, Brion y Rois, reclamando la de
Negreira & los Anosles v no & Bertamirans,
pnes al aprobar el aity de 1877 la provinuigl
desde los Angeles a 1a Esglavitud, después.de
estar aprobada Ia'de tercer orden de {ns An-
geles a4 Oscba se comprende que el ingeniero
D. Joaquin Bsllide considerd de inmensa im=-
porbancia la de los Angeles sobre la de una
aldea llamada Bertamirans. Amayor clavidad
examinese el adjanto Criguis copiado de la
carta oficial de esta provincia.

Porser de gran importancia pard una ex-
tensa y feraz comarca de esta provincia, va-
mos hoy & recordar al piblico unos cuantos
datos historicos referentes 4 la carretera que
desde Negreira y pasando por Bridn, Angeles
F Bastabales, debia unirse en Esclavitud con

a que de Santiago va 4 Pontevedra.
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Alld, por el aiio de 1861, los Ayuntamien-
tos de Nli’gl‘t‘-il‘zl, Ames, Brion y Rois en la es-
peranza de que por sus términos pasase algu-
na carretera que les uniese con Ksclayitud y
Negreira, comenzaton a hacer por su cuenta,
mejoras y, rectificaciones en el antiguo cani-
no real que les unia con los puntos mencionis
dos, euyas obras llamando la atencion del
Consejo de la provineia, dieron ocasion 4 que
en 1874 fuese encargado el Director de %a—
minos, D. Manusel Carballido, de hacer los
estudios necesarios para la construccion ds
una carretera provincial de Negreira 4 Ks-
clavitud atravesando los Ayuntamientos re-
feridos. i

[l St. Carballido, cumpliendo su comision,
redactd una, minuciosa memaria exponiendo
In conveniencia. de levarse & cabo la cons-
truceion de la carretera de Negreira a Escla-
vitad, por los .Angsles, y haciendo notar,
al mismH tiempo, la, faciidad y poco coste
de la obra, toda vez qus eran aprovecha-
bles lis frabajos realizados por s Ayun-
t unientos referidos, y qie delos 20 kildmetros
da esbo trazado, dipciochs ss hallsban ya com-
plesamente espropiad,s, p r eusnta de aque-
tlos wunicipios; ventu] vrany digna de ten-r-
ga en cuenty por el ahorro qua significaba.

En 13 de Noviembre de 187, el sefior don
Joagquin Bellido, Ingonicre jefe de la provin-
cia, cumpliendo con io dispuesto en la ley de
4 de Mayo y Regamento do 10 de Agosto de
1877, prestuto & la aprobacidn de la Diputa-




cion provincial el proyecto de plan de carre-
teras, ineluyendo con el nimero 20 4 la que.
nos ocupa, si bien no en toda su extension;
por cuanto el ingeniero aludido solo ineluyd
como provincial el proyecto del trozo eom-
prendido entre la Esclavitud y Angeles, con-
siderando como del Estado los trece kildme®
tros restantes. : '

La Comisidn especial de Fomento nombra-
da lpara emitir dictamen acerca del mencio-
nado proyecto'de plan de carreteras, conven-
cida de la utilidad que en ello recibiria la
comarca & que venimos aludiendo, fué de

arecer que “la carretera que en el plan pro-

puesto por el sefior Ingeniero ficura con el
“numero 20, denominada de la Hseluavitud
“en la carretera de 2.° ordeén de Corniia a
“Pontevedra, a los Angeles en la de tercer
“orden de Santiago & Camarifias por Negrei-
“ra; Santa Comba y Zas; debe conservarse con
“lo misima denominacion. que (ntes tenia de
“ Negreira & lo Esclavitad por-los Angeles, ci-
“yos estudios estdn aprobados y mandadg cons-
“truir por la Diputacion;, cuyo dictamen fusé
aprobado por ésta en sesion del 22 de No-
viembre de 1877, siendo presidente D. Justo
Gayoso y secretario el Sr. D. Felips Gutié-
rrez de la Pefia y Tostado.

En 1884 la Diputacion, sin mencionar para
nada la carretéra provineial cuya constrac-
¢ién, ecomo hemos visto, habia sido aprobada,
ordend se procediese al estudio de otra qus
partiendo de Bertamirans fuese & enlazar eén

- .
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Tsclavitud con la que de Santiago va & Pon-
tevedra. Comenzaron los estudios, y antes de
terminarse, los Ayuntamientos de Negreira,
“Ames, Brion y Rois elevaron una ex HCSicIon
4 la Diputacién provincial oponiéndose 4 la
aprobacién del proyecto de Bertamirans 4 la
Eselavitud y reclamando la construccion de
la: de este punto 4 Negreiva, ya 1)1'01)}1(1;1. y
mandada construir; y cediendo 4 favor de la
srovincia las expropiaciones y obras de fi-
}Jrica Hevadas & cabo por cuenta de aquellos
Ayuntamientos. :
o sabemos que la Diputacién haya con-
testado nada & (}as justas peclamaciones de
_aquellos municipios, mas si sabemos que en
1856 fué aprobado el proyeeto de Bertami-
rans 4 Esclavitud, lo cuaf produjo penosisi-
ma impresion en los Ayuntamientos de Ne-
greira, Ames. Brion g b ois, que se apresura-
Ton 4 elevar nueva exposicion protestando
contra tal aprobacién y ‘pidiendo la; cons-
trnecion inmedinta de la carretera aprobada
anteriormente:
Tampoce, por esta vez, faergn oidas, d lo
ue-parece, las quejas de aulnelros contraria-
cdos “Ayuntamientos, cuyas: razonables  ex-
posiciones, contintan archivadas, durmiendo
el suefio administrativo. :
Hemos visto ya la flemdtica calma con que
nuestra Corporacion provineial atiende 4 las
exposiciones reverentes do unos Municipios
celosos del bienestar y engrandecimiento de
sus territorios respectivos, y hasta nos aven-
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turamos a .decir. que habiamos de “ver hasta

cyue puntoes justr que la Diputacion pro-
. “vineial, haciendo caso omiso de las reclamas

“ciones de los pueblos, oire, sobre sus talones

°y con voz robusta diga &-las centes: vayd esu

Searvetera por-los cerros de Ubeda.,

Cuatro Ayuntamientos del valle do Mahia
son los principalinente interesados en que.la
Diputacion proyincial sea consecuents en sus
acuerdos y muestra celogo interds por la pros-

. peridad de los pueblos de la provincia. Son
-aquéllos ls de Rois, Negreira, Briony Ames.

A suinterés é inteligente celo por el bienestar

de sus respectivos-territorios, se deben exten-

S0s trabajos de roturacitn, espropiacion ¥ Te-

planteo de la carretera ne, partiendo de

Negreira por los Angeles, habia de enlazaien

la Ksclavitud con la que de Sautiago vad Pon-

tevedra, carretern qite &uf- aprobada en 3t de

Noviembre de<1577, cifunstancia (|16, GonD

hemos visto, no impidio que la Diputicion,

encerrando en el eajon deldlyidy proviveia tas

reclamacionss do 1oy Ay anbaonicntos nii s
nadns, :h_:uj'%h 2 T Gpnstriceion de.da crreat
ra do BartaMivans.4 Ia Hscelayvitad,

Vesmos, puss, cual déestos dog
o resalueicnes ¢ sonerdos (1] ‘
tiepen)es el queien’ j4sticia debs Nevarse s
cabo. :

Axnte fodo: cewil de lus dos earceteras es.de
mds ficil y econdnrica’ construciion? Cuaal
quiera que tenga dos dedos de frente cou-
-Prenderd con facilidad gne In carretera 4 la

s
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Raotavitud por Bridn, Angeles y Bastabales
o8 mas fieil y econdmica que la otra, por la
geneilla razon di hallirse ¢xpro yiada y rotu-
rada en undextensionde 18 khalomebris, cosd
qtie ni & ciend legnts 1o stcede 4 la famosa db
Bertamirans.

Qo nns dird- que @ la - Diputacon nada
lo importan semejantes grabajos .y espro-
ya - que, camiin contratoe, la. pro-
fes por cada metro lineal
no se hayva ésta

piaciones,
vingéit paga L7 vea
ds “espropiacion, -hdyase o
Nevads & cabo por cienta de los Municipios,
& st 4 mano. viend, por la libsvalidad do los
duetios de las tierras. :

Nosotros 4 sentejinte argumento ds admi-
fistracion provincial, cont staremos con Cor-
tazar, que enseiia y. demusstra que 15 kild-
metros 'linnﬂhisi g 15000 metros linealesyy
qne pagindose 17 reales por cada uno deés-
£og. Tesultd una suma da 17 X 18000, O sean

B06.000 reales, los cuales, sagiin el contrato
antes aludido, se eniregan al contratista por
via de regalo, toda vez que al tal seitor nada
le cnestan las espropiaciomes gue ya esiin
hoohas desde el tiempo del rey e rabio.

Nads de esto sneede respacto & la-carretera
de Bertamivans, porque desde -este punto i
Ih Bsclavitud nia Nagreira, nada hay espro-
piado y rotarado y por consiguiente es inds
costosit, Para enténder esto no es menester

haber estudiado en Salamanca, ni es Pmoisn
tampoco haber frecuentado el palacio de la
Diputacion, ni ser Ingeniero.
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Queda, pues, demostrado, que de hacerse la
carretera por Ames, Brion, Angeles y Basta-
bales, la provinsia y el Estado, nada tiene que
satisfacer por roturaciones ni espropiaciones
en una extension de 18 kilometros, 4 no ser
que se empefie en regalar al contratista que
lleve & cabo las obras, los 17 reales por metro
lineal de carretora, y queda demostrado tam-
bién que noconcurriendo enlade Bartamirans,
las mismas circunstancias, sino otras més do-
lorosas para el erario provincial y del Esta-
do, la Diputacion y el Estado debe optar por
la constriceién pronta de la primera y no de
la segunda,

Ya hemos visto la asendereada historia de
la proyectada carretera de Negreira a Escla-
vitud por Angeles y Bastabales; y la no me-
nos edificante y digna de provineial medita-
cion, 6 sea la referente al posterior proyecto
de unir con carretera provineial, al osenro
lugar de Bertamirans con la Esclavitnd y
Negreira. : :

La ciencia de la earreterologin va ensefiin-
dmnas poeo § poeo de qué manera la Corpns
ricion provincial oye las justas quejas de los
pucblos y atiende solicita 4 sus necesidades;
y razones hay para presumir que aunque s:
reproduzean antignas quejas; 'lln que la pro-

vineia no hizo en veinfe afios no lo hard en
otros veinte, si 4 los padres provinciales se
les antoja asi. :

Y mientras tanto, el pueblo paga gabelas

exorbitantes, se arruina y emigra.”
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Pero.... dejémonos de lamentaciones que se-
guramente han de resultar estériles, y volva-
mos & los asuntos carreteroligicos.

Demostrado ya que la carretera provinecial
de Negreira 4 la Esclavitud por Brién, Ange-
los y Bastabales, es, sin ningtin género de
duda, la mds ficil y economica de cuantas
puedan proyectarse para unir los des prime-
ros puntos, deberiamos dar ya por terminado
este trabajo cuyo principal objeto no es otro
que demostrar a las gentes que el sistema que
nos rige lograra todo lo que quiera menos la
felicidad y bienestar de los pueblos.

BEs indudable que las fértiles comarcas de
Jallas, Barcala y Mahia, sostienen grandes
relaciones comerciales con las villas de Padron
y Cesures, centros de contratacion de los
diversos productos qne se exportan por la
incomparable ria de Arosa. En los afios de
abundante cosecha se exportan por Cesures
mids de 60.000 ferrados de fratos de diferentes
clases; procedentes de las mencionadas co-
marcas y de otras atiin mds lejanas de aquel
puerto, y en los afios de escasez recibense
Ilmr aquel punto 20 6 30.000 ferrados de
diferentes frutos, con los cnales, aquellas co-
marcas, suplen las deficiencias de}a cosecha
escasa. i

Como los habitantes de estos puntos llevan
4 eabo el trasporte de tales productos, ficil
es adivinarlo con solo deeir que por ninguno
de dichos valles atraviesa carretera algnuna, 4
exeepeion de la que, partiendo de esta ciudad,
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llega, después de, mil vi
|

l\s. oo industrial villa

de Naya.

Asies que, sin vias factied ds comnnicacion,
las comurcas de Jallas _i}.n.(.il... 8 .\l eLen
t‘ i s6lo aquellas relaci: nes comereiales que

n de negcsidad .nlln 1080 Y .‘-_'m; si 4 mara-
\" a debe tenerse el 1 lo.como los. carrgs

del pais traspertan losfrrutos por unos gainl-
1n0s en los ¢ ARG, w»,m..' tor v vehieulo tienen
(,m hacer & menudo yerdaderos prodigios de

lllanUll'

Ademis en los Angelis existe nn manantial

dquisimo deaguas sul y otro (‘-- forri-
gines extraordin: nenrrides por
enfermos procedentes de '\.‘. (). de da
Provineia wvistias
de carreteras. },r-'l y» o ¢ hatani ]um;
ca de 1000 el numero de personas gue anual-
mense visit ‘

Ahora- bien:
rio ha habido «
l)llﬁiv]'n en duda fue L8
lmni 8, eSUall e razon
de-comunicacion. Paor i
['.;il'il\'H \'iii:-t de comun’
clcnes mervcantiles e
ill“i?l““'

: ,'-.1’ andoy pues
{I!l. Il s l(tl:\‘._ @5 Q4
calda la carreteri en cu
metrcintiies entre los.
greira, Bar yodadiy, Sy das

S,

v hasta ahora

-

: ii'.:m' de Pa-
dron v Cesures. anmentarian  considerable-
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“mente, como mayor serfa también, el niimero
de coneurrentes al balmeario de los Angeles,
y el de viajeros que i pié ¢ -en coche habian
de esperar en Kgclavitud los trenes ascenden-
tes ¢ descendentes del ferrocarril *The Coru-
fia, Santiago...;" ete: etc.

Inttiles creenips nuestros esfuerzos en de-
mostrar la conveniencia de llevar pronto a
feliz término la construceion de la earvetera

_de Negreiri 4 Escluvitud por los Angeles,

porque la conducta anterior de la Corporacion

provincial es de futal angurio- para el poarve-
nit' si el sefior. Ministro de la. Gobernacion

yiel de Fomento no obligan la atencion, 4

lo que se pide y demuestra en el adjonto

Croquis.

7 it

Por tltimo, para-terminar el presente fo-
Heto, parécenos oportuno publicar la razon:i-
da exposicion que en 10°de Julindz 1391
remitio el Sr. Tojo Casal, al
Baenio. Sy, Mainestro de Fomento.

ixono. SENOXR:

D. Ramon Tojo y Casal, yvecino de Busta=
bales en el distriteo de Brion, residente en la
ciudad de Santiago, a4 V. K. expone: Que con
fecha 29 de Mayeo del-anio de 1585, ha dirigi-
.do mancomunidamente con 84 veeinos una
Bxposicion adhiviéndose 4 otra que los aleal-
desde Brion. Negreira, Ames y Rois, elevaron
alaxema. Diputacion de la Corafia oponién-
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dose & los estudios y construceion de la ca~
rretera provincial numero 4 del plan vigente
de Bertamirans & la Esclavitud, desde la de
tercer orden de Santiago & Noya 4 la de se-
gundo orden de Coruiia & Pontevedra, por ser
serjudicial & los intereses prblicos y particu-
}ares en general y # la comarca de la Mahia;
hallindose hechos los estudios de la de Ne-
greira 4 la Esclavitud por los Angeles apro-
bada, después de hechos debidamente por el
ingeniero jefe de obras provinciales, por la
Diputacion el dia 14 de Abril de 1874 con el
niimero 20 en el plan primitivo longitud 20
kilometros, espropiados y esplanados 18; re-
clamamos la construccion de ésta ya sea pro-
vincial desde la Esclavitud & los Angeles
como acordo el ingeniero D. Joaquin Bellido
y del Estado desde los Angeles 4 Negreira
formando el primer trozo de la de tercer or-
den de Santiago 4 Camarifias por Negreira,
Santa Comba y Zas, ¢ toda ella provingial
como la aprobdel dia 30 de Noviembre de 1877
la’ Diputacion plena en sesion celebrada este
dia. :
Hace seis afios, va por siete, estd iniciado
este expediente por los alealdes D. Manuel
Trigo, de Brién; D. Francisco Calviiio, de
Negreira; D. Francisco Breijo, de Ames y
D. José Cereijo, de Rois, al cabo delos cuales
nos hallamos por medio de una Real orden
fecha 14 de Junio de 1891 expedida por ese
Ministerio otorgando el mimero 4 de la pro-
vincial que recusamos, & la nimero 15 de




Carhallo & Portomouro; este procedimiento
no se ajusta & la ley de 4 de Mayo del afio
de 1877 ni 4 su reglamento de 10 de Agosto
del mismo ajio estando hecha la informacion
reclamando la inclusion de la de los Angeles
4 la Bsclavitud, yla éxclusion de la .de Ber-
tamirvans a la Es:i-{’nvitud; log hombres de esta
desdichada Diputacion se creen con derecho
4 obrar asi; lag leyes mo se han hecho para
los pueblos, se borra lo primitivo, se obfiene
el niimero que se desea y, no vale itinerario
fijado. _

En virtud de las citadas exposiciones, no
caducadas aungque olyidadas por les manda-
tavios en la provincia, y que llevo expuesto
como particular: :

Suplico 4 V. E. que una vez removido el
niimero cuatro, quede excluida la de Berta-
mirans & la Esclavitud, del plan vigente, in-
cluyendo en el mismo la que fué numero 20
del plan primitivo, denominada de Negreira
4 la Esclavitud por los Angeles, de la de se-
gundo orden de'Coruiia 4 Pontevedra 4 la de
tercer orden de Santiago & Noya enlazando
con la de tercer orden de Santiago & Camari-
fias por Negreira, Santa Comba y Zas; en los
Angeles segun consta en el plan vigente de
las del Estado aprobado el 11 de Junio
de 1877. - . 3

Es gracia que espera obtener de la justifi-
cacion de V. jE

Dios guarde & V. E. muchos afios.
Santiago Julio 10 de 1891.—R. T, C.
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