ALGUNOS ASPECTOS DE LA INDUSTRIALIZACION DE ASTURIAS EN EL SIGLO XIX

Rafael Anes Alvarez

La industrializacidn asturiana, que comienza con retrasoc respec
to a otras regiones de Europa, en sus desarrollos mids importantes esta-
ré basada en el carbdn, recurso que se quiere aprovechar desde finales
del siglo XVIII, y tendrd sus realizaciones limitadas por las dificulta
des del transporte. Las caracteristicas de esos desarrollos industria—-
les y su localizacién han hecho que cambiase la distribucién espacial -
de la poblacidn, que se concentrd en nficleos urbanos en la zona central
del Principado, y motivé la especializacidn ganadera y la generaliza——
cién de la economia lechera. Esa especializacién ganadera supuso la dis
minucién de la mano de obra necesaria-en el campo, mano de obra que, al
no ser absorbida por el sector industrial, tuvo que emigrar.

En el campo asturiano predominaba el autoconsumo, aunque haya
habido cambios que pudieran favorecer el crecimiento econdmico, como la
difusién del cultivo del maiz, desde el segundo decenio del siglc XVII,
y la del cultivo de la patata, en la segunda mitad del siglo XVIII, ade
mis de extensidn de cultivos y expansién ganadera. Ese predominio del —
autoconsumo hacia que el campo asturiano no pudiese ser mercado amplio
para productos industriales. Los establecimientos o explotaciones que ~
se proyectasen tenian que mirar al mercado extraregional, para lo que -
era necesarioc poder ofrecer los productos a precios competitivos, esto
es, vencer los obstdculos al transporte. Esto, refiriéndose al carbén,
lo sefialaba Jovellanos en un Informe, fechado el 9 de abril de 1789, ~-
cuando, después de referirse a la necesidad de enseflar a beneficiar las
minas, decia: "Pero con otro auxilic mds esencial puede vuestra Majestad
animar este (til ramo de industria y de comercit en Asturias, cual es —
abrir caminos firmes y cdémodos para conducir el carbdén desde las minas
a los puntos de extraccidn. Como todas se encuentran en lugares altos,
y el terreno que media entre ellos y la costa sea de ofdinario aspero y
fragoso, es increible el afan y dispendio con gue se hace la conduccidn
de este fésil, y esta es precisamente la causa de que proviene su alto
valor. Por lo comin las conducciones no se pueden hacer sino en los me-
ses de verano, y en carros muy pequefios y con muy corta carga. ;Cudnto
no abaratarian los portes, y por consiguiente los precios del carbdén, -
si se abriesen caminos firmes y cdmodos por donde pudiesen transitar ca
rros de cubo, que ilevarian triple cantidad de materias en menos tiempo
y con mayor facilidad!"

Las experiencias industriales de los Gltimos afios del siglo ~~
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XVIII y de comienzos del siglo XIX no tienen éxito. La explotacién regu
lar de las minas de carbdén tratd de llevarla a cabo la Compafiia de San
Luis, primero Compafiia de Pumarejo, con técnicos ingleses, con la aspi-
racién de ser monopolista tantc en el beneficio de las minas como en —-—
los asientos de la Real Hacienda. La Real Cédula de 24 de agosto de -
1792, gque reconocia la propiedad de las minas a los duefios del suelo a--
cabb con sus pretensiones. Igualmente fracasd la empresa promovida por
Antonio Carrefio y Cafiedo para beneficiar minas de carbén en Siero.

Serd la Real Hacienda la que trate de aprovechar el recurso na
tural“que Asturias poseia y el ingeniero de la armada Fernando Casado -
de Torres el encargado de promoverlo. Primero serd ocupado en el estu—
dio ‘de la sustitucidn del carbdn vegetal por el de piedra en los hornos
de la fundicidn santanderina de La Cavada, empleando el carbén de Pena-
gos. Viajard a Gran Bretafia, Bélgica y Francia, tratando de encontrar -
facultativos expertos, mineros que conociesen la teoria y dominasen la
practica, cualidades que reunia Stievenard, quien trabajaba en Valencie
nnes. Una vez puesta en explotacidn la mina de Penagos, por Real Orden
de 28 de abril de 1791 es enviado a Asturias Casado de T%rres, para po-
ner en explotacién las minas de carbén pér cuenta de la Real Hacienda,
incorporéndose a su nuevo destino en agoste y llevando a cabo las prime
ras prospecciones en el concejo de Langreo, donde selecciona 25 minas.
Esa seleccidn la hizo en funcidn de la calidad del carbén y de la proxi
midad del yacimiento al rio Nalén, pues pensaba en la via fluvial como
medio por el que saliese el producto hasta puerto de mar. En efecto, pa
ra dar salida @ los carbones de las Reales Minas de Langreo el ingenie-
ro Casado propone la canalizacidn del rio Nalén, proyecto que prosperél
contra elalternativo de Jovellanos:que era una carretera hasta el puer-
to de Gijén. Los hechos dieron la razén a Jovellanos, guien calificé la
obra de quimérica.

Por la via del Naldn llegd el combustible a la fabrica de muni
ciones de Trubia, emplazamiento gue se habia buscado dada la proximidad
de las existentes a la frontera francesa. También llegd por ese medio
el coque del horno de coguizacién que Casado de Torres construyé en La
Riera {Riafio), en el concejo de Langreo. La invasién francesa hizo ce—
rrar la fAbrica de Trubia, a donde habia dejado de llegar el carbén --
por la via fluvial desde afics antes.

Sin hacer mencidén de otros establecimientos, come la Fabrica -
de armas portdtiles de Oviedo o la Real Fabrica de hoja de lata de Fon-
tamefia (Parres), hay que decir que, ni por el consumo interior ni por -
la posibilidad de poner el combustible a disposicién de la demanda del
exterior de la regidn, el recurso natural que poseia el Principado no -

pudo ser aprovechadc en esos afios primeros.
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En la década de 1920 reaparece el interés del Gobierno por la
mineria del carbén. Ese interés se muestra en el encargo que se le hace
al logrofiés, educado en Francia y emigrado a México, Fausto Elhuyar, de
que elabore un proyecto de ley de minas. El proyecto, que se convertira
en el Decreto de 4 de julio de 1825, si bien asimilaba las minas de car
bdén a otras ramas de la mineria, con clara desventaja para las primeras,
sirvié para reglamentar esa actividad minera. El propic Elhuyar sefiala~

ba que ese combustible, que en Gran Bretafia habfa sido el agente prin-
cipal de su gran desarrollo industrial, se habia contemplado en —w-
Espafia con indiferencia. Como no era suficiente esa muestra de interés,
ni la reglamentacidn estableci&a, el ministeric de Hacienda, por medio
de la Direccidn General de Minas, dispuso otras actuaciones para remov—
ver los obstéculos que impedian el aprovechamiento del recursc natural.
Por Orden de 28 de octubre de 1829 le quedd encomendado a la Direccidn
General de Minas el nombramiento de una comisién que estudiase, e infor
mase, los terrenos mineros y los medios necesarios para la explotacidn
de las minas y el transporte del mineral. La Comisidn, compuesta por Ra
fael Amar, Felipe Bauzd, Joaquin Ezquerra y Francisco Garcia, se trasla
dé a Asturias en el mes de diciembre para reconocer el terreno. Del es—
tudio realizado concluyen gue los yacimientos mejores estdn en lo que -
podemos denominar cuenca de Langreo y que el medio mejor para la conduc
cién era la carretera hasta el puertc de Gijdn. Ademds del proyecto de
carretera de Jovellanos habia el de Ramén Secades, pero se inclinan por
el del primero, descartando totalmente la navegacién del ric Nalén.

El desarrollc minero asturiano se vefa unido a la demanda ex—
tarregional del combustible, porque, como informaba la Comisién, por ——
falta de industria en Asturias no habia en ella consumo de carbdn de -—
piedra. Fuera de la regién tampoco habia ese consume, por el alto ¥ va-
riable precic a que resultaba debido a la costosa conduccidn a los puer
tos. Era preciso, segin la Comisién, poner a los concejos donde estaban
las minas en comunicacién con el mar. El medio tendria que ser un cami-
no carretil, porque uno de hierro no seria rentable, ya que "las utili-
dades que por ahora ofrece el tr&fico que pudiera establecerse sobre &1,
no compensarian su coste, atendidas las dificultades que presenta el te
rreno, ni ofrecerian un interés proporcionade al capital que demanda'.

El camino carretil, lo que se conoceria como carretera carbone
ra, fue construido por contrata por el marqués de las Marismas del Gua-
dalquivir, Alejandro Aguado, quien tenia pertenencias mineras en Lan——
greo y Sierc y necesitaba poder colocar el carbdn en puerto de mar en -
condiciones de poder competir, La construccién de la carretera comenzd
en 1838 y quedd terminada en 1842, lo que supuso mayores facilidades al
trafico, aunque la rebaja en los costes de transporte no fuese lé espe~

rada. Esa mayor facilidad al transporte se refleja en los embarques en
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el puerto de Gijén (Cuadro 1), a pesar también de que la dirsena no reu
nia buenas condiciones y a la falta de demanda de productes de otros lu

gares, con el encarecimiento consiguiente de los fletes.

CUADRO 1
EMBARQUES DE CARBON EN PUERTOS ASTURIANOS
(miles de toneladas (1))
aftos GLIoN T0TAL
1828 3,5 3,7
1829 4,5 5,1
1830 5,4 5,6
1831 5,6 5,7
1832 6,4 6,6
1833 7,8 8,2
1834 6,3 6,4
1835 11,6 12,8
1836 8,4 12,7
1837 10,3 14,4
1838 3,0 13,3
1839 11,8 16,1
1840 © 9,4 13,2
1841 7,6 11,1
1842 18,5 22,6
1843 17,7 22,1

(1) Para pasar los quintales a Kilogramos se multiplicd por 46.

FUENTE: Memoria sobre los productos de la industria espaficla reunidos

en la exposici6n plblica de 1850, sobre certificado expedido

por Apolinar de Aguirre, Establecimiento Tipogrédfico de D. San

tiago Saunaque, Madrid, 1851, p. 137.

Hasta ahora nos hemos referido a actividades tendentes a colo-
car el carbén asturiano fuera de la regién, pero, aln pudiendc lograrlo,
eso no permitiria aprovechar todas las posibilidades del recurso natue
ral que se posefa, pues una parte importante o se consumia a bocamina o
se perdia., Era,. pues, neéesaria demanda dentro de la regidén, demanda -~
que s6lo podria haber si se contaba con instalaciones siderirgicas mo~-
dernas. La administfacién central era consciente de ello y comisiona a
Greporio Gonzdlez Azacla, en 1828, para que busque en el extranjero in-
versores que beneficiasen las minas de carbén y montasen fundiciones de

hierrc modernas. Al menos eso indica el titulo del folleto que publicé
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en Paris: Memoria sobre la formacidn de compafiias que beneficiando las

ricas minas de carbdén de piedra de Espafia establezcan fundiciones de -

hierro a la inglesa. En ese viaje consiguid despertar el interés de in-
versores belgas, que dsepués de estudiar diversas posibilidades optan —
por Asturias, por tener carbdén, para establecer fundiciones de hierro.
El Estado les concedid todas las facilidades posibles a esos inversores
como eran la exencidn de los derechos mineros establecidos en la Ley de
minas de 1825 y la concesidn de cotos carboneros en Asturias y de yaci-
mientos de hierro en Vizcaya. A pesar de esas ventajas concedidas el ——
proyecto se quedé en la explotacidn del coto carbonero de Arnao{Avilés)
No sirvié de nada que fuesen reiterados los beneficios concedidos y que
se le diese a la sociedad el titulo de Real Compafifa, que quedd consti-
tuida como Real Compafiia Asturiana de Minas de Carbén.

Tampoco fue demandante regional grande de carbén la reestable-
cida, en 1844, Fabrica de Trubia, ni las instalaciones mierenses de la
Asturian Mining Company, constituida en Londres ese mismo afic. Las mi-—
nas que contaban con via de transporte eran las de la cuenca de Langreo
aunque faltaba el ferrocarril, 1o que en esa época era el nuevo medio —
de transporte, y las instalaciones que no tuviesen eso en cuenta esta——
ban llamadas al fracaso, como sucedid con las de Mieres.

La cuenca de Langrec seria la que tendria su desarrollo mayor
en esos afios y en los siguientes. Para ello iba a ser decisivo la cons—
truccidn del ferrocarril de Langreo, gque sin duda se debid a los intere
ses que tenia el duque de Ridnsares, Fernando Mufioz, quien habia adqui-
rido las pertenencias mineras mineras de Aguado, a las que se les gnié
las de Adolphe D'Eichthal. Al afio siguiente de terminadas las obras ‘del
ferrocarril, en 1857, se crea la Sociedad Metaliirgica Duro y Compafiia,
para instalar fébricas de hierro en La Felguera, a pocos metros del fe-
rrocarril de Langreo, donde se enciende el primer horno alto en 1859.
En esos momentos la localizacibn era Optima, pues estaba situada Yen el
centro del carbén", elemento fundamental, ya que para producir una uni--
dad de hierro laminado eran necesarias siete de carbdn y tres de mine~-
ral de hierro,y disponia del ferrocarril para que le llegase el mineral
de Vizcaya y sacase los hierros concluidos. El obstdculo mayor estaba -
en el puerto de Gijén, que era preciso mejorar para que pudiesen entrar
con mayor facilidad los barcos y de mayor tonelaje. No se vefa como in-
conveniente la calidad del carbén, pues se tenia por muy bueno. En la -
Memoria sobre los productos industriales espafioles reunidos en la expo-
sicién de 1B50 se dice, respecto a las muestras presentadas por el du-—
que de Ridnsares, de sus minas de Sama de Langreo: “Negro lustroso, po-
co peso, fractura brillante, con todas las condiciones de la hulla mis
preciosa, nada falta a su natural bondad. Los criaderos de donde fueron

extraidas, son las mejores de Espafia, e igualan, si no superan, los mas
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celebradas del extranjero. De f&cil explotacidn, en capas inclinadas, a
corta distancia de la superficie, sin obstdculos que embaracen sus tra-
bajos, se benefician con inteligencia y esmero, ofrecen siempre abundan
te mineral, y sus véstas galerias, y sus acertadas entibaciones, y los
métodos seguidos en el laboreo, manifiestan, que bien apreciada toda la
importancia que recibieron de la naturaleza, ha sabido el arte corres--
ponder cumplidamente a los deseos de los explotadores. Distantes seis y
media leguas del puerto de Gijdén, bien situados, con las condiciones —
més ventajosas para un lucrativo beneficio, son hoy objeto de grandes -
esperanzas".

Si la cuenca de Langreo no tuve un desarrollo mayor fue debido
a que no pudo extender suficientemente la produccién por falta de de--
manda. Se puede aducir que no producian las fabricas a precios competi-
tivos, pero también es cierto que al ser la demanda pequefia no era posi
ble invertir lo necesario para aumentar la produccién y rebajar los cos
tes unitarios. Las quejas de los productores iban dirigidas hacia la —
franguicia que tenian los materiales empleados en la construccidn de =
los ferrocarriles y, en definitiva, hacia la falta de proteccién. La fé
brica de Duro fue levantada después de la Ley de Ferrocarriles de 1855
y, por tanto, sus propietarios sabian que el mercado ferroviaric lo te-
nian perdido. No obstante sefialaban que, si todos los hierros que entra
ban en Espafia pagasen derechos, ellos podrian aumentar considerablemen—
te la produccidén con costes unitarios més bajos. Los responsables de la
Fabrica de Mieres consideraban gue el Gobierno habia cometido un error
inmenso permitiendo que el hierro empleado en la construccién de los fe
rrocarriles fuese pedido al extranjeroc y que si las forjas espafiolas lo
hubiesen tenido gque fabricar su asentamiento seria firme y su desarro--
ilo para siempre. Se puede discutir acerca de la capacidad que tenian -
las instalaciones de La Felguera, fundamentalmente, para atender a esa
posible demanda ferroviaria. Si nos atenemos a lo que manifiesta el di-
rector de Duro y Compafifia, en la Informacién sobre el derecho diferen--
cial de bandera, en 1866, refiriéndose a la posibilidad de fabricar ca-
rriles, no la cbstaculizaba ninguna dificultad técnica, pues dice: “no
puede caber duda alguna que podrian fabricarse en nuestro tren grande
en vista de la fuerza de su motor y de los aparatos accesorios con que
contamos; ademds, haciendo hierros de 72 lineas de didmetro y 13 piés
de largo y 12 gquintales de peso, bien podria nuestro tren y su personal
fabricar carriles, que si bien tienen seis metros de largo y una sec—-
cién algo dificil de concluir, no pesan sino cinco quintales", y afiadia
Pedro Duro, "conocemos perfectamente los procedimientos completos de fa
bricacidn en el extranjero, x, permitaseme decirlo sin parecer inmodes-

to, no envidiamos en la administracidn y direccidén de nuestra fébrica -
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la capacidad ni la laboriosidad de las del extranjero ni creemos que -
nuestro utillaje desmerece del suyo". Para poder atender esa demanda -
tendria que hacer la Sociedad inversiones grandes, el movimients del -
mineral de hierro y de productos deberia ser mucho mayor y las posibi-
lidades del ferrocarril y del puerto de Gijén constituirian una limita
cién indudable.

Parece claro que hubo condicionantes que acortaron el desarro
llo de la industria sideridrgica asturiana en las décadas de 1860 Y -
1870. Sobre todo estuvieron limitadas las posibilidades de Duro y Com-—
pafifa, porque las fébricas de Mieres, por no disponer de ferrocarril,
estaban abocadas al fracaso. En efecto, la Asturiana de Minas cerré
sus instalaciones hasta que en 1852 pasan a la Minera ¥y Metalirgica de
Asturias, constituida en Paris en ese afio, que en 1861 subroga la Hu—
llera y Metalirgica de Asturias, quien tenia a Numa Guilhou como promo
tor. La Hullera adquirié la aceria de Villallana, en Barzana, concejo
de Lena, montada por la Compafiia Lenense Asturiana, constituida en ——
1846. La Hullera fue subastada en 1870 y adquirida por Numa Guilhou, =
para crear la Sociedad Numa Guilhou, que pasa a ser Sociedad Fabrica -
de Mieres.

En 1868 queddé constituida la Compafifa de Minas y Fundiciones
de Santander y Quirds, para beneficiar minas de carbén y fabricar lin-
gote con los minerales de la zona. Dos afios més tarde enciende un hor-—
no alto, pero la falta de comunicaciones y el depender de los pedidos
de la fébrica de Mieres condiciond su futuro, de modo que en 1877 apa-
g6 sus hornos.

En 1879 queddé constitufida en Paris la Sociedad de Minas y Fé-
bricas de Moreda y Gijén, que contaba con minas en la cuenca de Aller,
pero fue la primera fabrica costera, pues decidié montar sus instalaw-
ciones en Gijén. Al dedicarse a la elaboracién de hoja de lata y alam—
bres necesitaba minerales de muy buena calidad y la proximidad al puer
to de mar fue considerado el emplazamiento mejor.

Cuando Vizcaya comienza a exportar su mineral de hierro ya-
instalar fébricas que producian lingote sin fésforo y a aplicar el mé-
todo Bessemer, los productores asturianos se vieron seriamente afecta—
dos. Sobre esa situacién incididé la reduccidn de derechos arancelarios
que en 1882 se establecié a los hierros belgas. Hubo intentos de unidén
entre los productores, pero la crisis de sobreproduccién, con el des-—
censo consiguiente de precios, parecfa insalvable para los fabricantes
asturianos.

Esa crisis afecta, ldégicamente, a la mineria de la hulla al -
descender la demanda. La cuenca mis afectada fue la de Langreo, porque

tenia un desarrollo mayor y porque la del Caudal se vid favorecida --
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por la terminacién de la linea férrea Madrid-Gijén, con la apertura --
del Pajares, lo que permitid sacar mds carbén hacia el interior de Es-
pafia y otras regiones.

Los inversores asturianos, perdida la ventaja de localizacidn
de las instalaciones sidertdrgicas, procuran aprovechar todas las posi-
bilidades del carbdn. Extienden e intensifican su explotacidn. Como el
carbén asturianc no puede competir en precio con el carbén briténico -
(Cuadro 2), los productores piden proteccién mayor, para lo que crean

grupos de presidn, como la Liga de los Intereses Hulleros de Asturias

CUADRO 2

PRECIOS DEL CARBON BRITANICO Y ASTURIANO EN BILBAO Y BARCELONA (1895)

(pesetas/tonelada)
BILBAO BARCELONA
Cribado briténico 19,56 27,87
" asturiano 24,60 30,85
Menudo briténico 13,84 21,98
" asturiano 19,60 25,85

FUENTE: Rafael Anes y Germin Ojeda, "La industria asturiana en la se-
gunda mitad del siglo XIX: de la industrializacidén a la expan
sién hullera", Revista de Historia Econdmica, afic I, n? 2 --

(otofio, 1983), pp. 13~29.

y la Liga General de los Intereses Hulleros de Espafia. En 1891 aumen——
tan los derechos arancelarios al carbén importado, pasando de 1,25 a -
2,50 pesetas/tonelada.

Aumenta mucho la produccidn de carbdn en la década de 1890, -
con cuatro empresas dominantes (Cuadro 3), que consiguen rebajar los ~
costes unitarios. Esas empresas eran Fébrica de Mieres, Sociedad Unidn
Hullera y Metallrgica de Asturias, constitufda en 1886 por la fusién ~
de las Sociedades D' Eichthal, Maria Luisa y La Justa, Sociedad Hulle-
ra del Turdn, creada en 1890 con capitales vascos, y Sociedad Hullera
Espafiola, que se constituye en 1892 teniendo como base las minas que -
el marqués de Comillas tenia en la Cuenca del Aller. A ese aumento de
la produccidn contribuyé la proteccién mayor, el encarecimiento del -~
carbén briténico y la instalacién en Asturias de talleres metalGrgicos,

en una divisién de productos entre vascos y asturianos, para aprovechar
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CUADRO 3

CARBON PRODUCIDO EN ASTURIAS EN 1898

(miles de toneladas)

Fabrica de Mieres 255
Hullera Espafiola 277
Unidn Hullera 242
Hulleras del Turdn 179
TOTAL ASTURIAS 1.397

FUENTE: Rafael Anes y Germén Ojeda, "La industria asturiana en la se-

gunda mitad del siglo XIX",

.

mejor la ventaja que el Principado tenfia con el carbén. Eso supuso la
llegada de més capitales vascos, con lo que el capital espaficl va des-
plazando al extranjero en las sociedades asturianas.

El desarrollc minero e industrial de la zona central de Astu-
rias conllevd la concetracién de la poblacidén en la zona central, con
migraciones de la poblacidn de otras zonas. Esa concentracién de la PO
blacién hace que el sector agrario se orientase hacia la demanda de ——
los nficieos urbancs, especializdndose en la produccidn de leche, con -~
descenso de las tierras dedicadas al cultivo de cereales, excepto el -
maiz. Aumenta la produccién de leche, pero no tiene lugar su industrig
lizacidn hasta el siglo XX.

No obstante esa especializacidn en ganaderia lechera, en la -
década de 1890 se produce la extensidn del cultive de la remolacha azu
carera. Asturias también participa de la expansidén de las fabricas azu
careras. Son varias las que se levantan pero tienen vida corta, porgque
las afecté la caida del precio del azlcar y el aumento de las cargas -
fiscales.

La especializacidn ganadera del campo asturianc no se vid in-
terrumpida por ese aumento transitorio de las tierras destinadas a la
remolacha azucarera. Una consecuencia de esa especializacién fue la ne
cesidad menor de mano de obra en el campo, manc de obra que en parte -
fue empleada por la industria y la mineria, pero no toda y de ahi una

de las causas de la emigracién.
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