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INDUSTRIA NAVAL

Construcciones navales en ¢l Pert (siglo XVI).

"ia%NOAUZADA‘ya la materia con cuanto
7 hemos dicho en el parrafo preceden-
te, no seguiremos paso & paso las construc-
ciones navales que en los diversos astilleros
se llevaron & cabo durante los siglos XVII
y XVIII. Nuestro trabajo quedara, pues, cir-
cunscrito & hacer notar que, lejos de decaer,
fué continuamente creciendo.

Ayudard mucho & sustentar esta verdad,
primeramente, la noticia historial de los vi-
rreyes, bien tomada de las relaciones que
dejaron & sus sucesores acerca del gobier—
no, hien de otras fuentes no envenenadas
con mentiras puestas 4 sabiendas para enal-
|
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tecer lo que de su naturaleza es incapaz de
alzar el vuelo, bien de las relaciones que
Llano-Zapata escribid por via de nota en sus
Memorias histdrico-politicas, etc., en las que
no parece ande fruncida la verdad, sino lisa
y llana, y que veran eu este libro la luz pi-
blica tales cuales €l las dejo en su citada
obra.

Como las bien entendidas liberlades que
hubo en la América espafiola durante el rei-
nado de la Casa de Austria exigfan pocos
tramiles gubernamentales, pocas y levisi-
mas coniribuciones para el desarrollo de to-
da clase de industria que se implantara en él
pais, de ahi que, faltando los documentos de
tramitaciones é impuestos, no sea posible
concretar el nimero de buques mercantes
que seconstruyeron en los diversos astilleros
de que ya hemos dado cuenta como compren-
didos en los limites del virreinato, y en los
que no lo estaban, como Realejo, Nicoya,
Panama, etc., pero que eran comunes para
todos los navieros del Pacifico.

Podria servir de prueba, si no entera-
mente positiva, al menos bien fundada para
ver la imposibilidad moral ¢ quiza fisica que
hay en saber el nimero de vasos construi-
dos en los astilleros del Pacifico, siquiera en
los siglos X VII y XVIII, lo que dice D. An-
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tonio de Alcedo en su Diccionario de Amé-
eice acerca de Nicoya, ¥y es esto: «Tiene un
puerto muy huene y cdmodo, con excelente
astillero, en que se han construido infinitas
embarcaciones. »

Sin registros de ninguna clase en Nico-
ya, y como en Nicoya en los demés astille-
ros, exceptuando Guayaquil, mal pudo don
Dionisio de Aleedo, mas autor del Diceiona-
rio que su hijo D. Antonio, concretar en ¢l
el nimero fije y delerminado de construc-
ciones, no obstante su diligencia y aphca-
cién y de la facilidad que tuvo para, & ser
posible, saberlo, porlos cargos que desem-
pefi6 en el Perd y en Méjico.

Por lo que & los buques de guerra hace,
la dificultad parece superable, pues, como
en ofra parte he dicho, existiran en el Ar-
chivo de Indias las cuentas de gastos hechos
en las construcciones y carenas de navios,
galeones, elc., y pasadas al Consejo por las
respectivas Contadurias de Indias. Queda
asi este asunto meramente limitado & pa-
ciencia ¥ tiempo. -

Si este mi frabajo se enderezara & dejar
en €l siquiera una mediana historia de la
industria naval que bajo el dominio espafiol
hubo en sus posesiones de América, algo
mis lo adelgazaria; pero, como he dicho y
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repetilo en cuanfas materias de industria
llevo tratadas, mas que la historia de ellas
eseribo sus sinopsis, pues cuadran suficien-
temente al fin que en estos Zstudios me
he propuesto. De la poca necesidad que ha-
bia de gruesa armada eun toda la costa del
Pacifico parecedesalino escribir algo, cuan-
to més tratar de probario; y as{ me deten-
dré poco en esto, porque hizo ya por mi la
prueba el limefio D. José Antonio Borda y
Orozco, sino directaments, al menos en con-
secuencia ldgica de lo que dijo acerca de las
expediciones piraticas al mar del Sur, y de
ello no defrandaremos & nuestros lectores.

Mas como sus razones estan tomadas,
unas de circunstanciag locales, otras de la
generosidad con que el comercio de Lima
acudid siempre a cubrir los gasios ocasio-
nados para los armamentos en corso, exclu-
yendo asi los buques de guerra permanen-
tes, otras de la prontitud con que los jévenes
de las mds distinguidas familias de Lima se
aprestaban & embarcarse en cualquier cla-
se de buques y salir con toda présteza al
enamigo, etc., yo junlaré & tan atendibles
causas otras, a mi juicio, de mas peso.

Y era la primera de ellas la determina-
cidn que se tomaba, y realmente se cum-
plia, de retirar de la costa viveres y gana-
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dos apenas se anunciaba la aparicidn de al-
gun corsario en costas de Chile.

Esta medida tan sencilla y tan econdmi-
ca para las cajas reales, imposibilitaba &
los corsarios la adquisicién de viveres en la
dilatadisima costa que corre por espacio de
600 teguas desde Coquimbo, hasta la des—
embocadura del Guayas, cerca de Timbez.
Costa de sempiternos arenales cortados sdlo
por valles estrechos y formados por las co-
rrientes de las aguas que bajan de la sierra
en delerminados meses del afio, 6 poblados
por algunos centenares de familias reunidas
en pueblos & las bocas de los rios, desde
donde con facilidad emigraban & las pobla-
ciones sitas en las cejas occidentales de la
gran cordillera andina.

Esta fué la conviccidn del marqués de
Montesclaros, como en la Memoria de su go-
bierno lo dejd dicho & sn sucesor D. Fran-
cisco de Borja y Aragdn, principe de Esqui-
lache. En ella opina contra todo plan de for-
tificar puertos: en la larga é indefensa cosla
peruana «todos son abiertos, y los pueblos
fan pequefios y de casas tan humildes que
seria impertinente cualquier gasto ni em-
pefio eu la defensa, sino que ld mayor se
reduzca & retirar la gente y alzar los basti-
mentos, excepto en el Callao, que es nece—
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sario lenerle siempre defendible...; lo méas
sustancial consiste en las fuerzas de la mar;
para esto tiene 8. M. galeones.» Gomo Mon-
tesclaros pensaron todos acerca del alza de
los bastimentos, y era la primera orden que
g6 daba no bien se sospechaba fundadamen-
te la entrada de piratas al Pacifico.

Por esta razén tenian lugar las detencio-
‘nes de los piratas en las costas chilenas, al
Sur de Coquimbo, donde la vegetacidn es
lozana, las aguas abundantes y las proba-
bilidades de hacerse de algin ganado cerca
de la costa, no remolas. ‘

Veianse, pues, obligados los piratas &
wanlenerse, casi todo el tiempo de sus ex-
cursiones por el Pacifico, con los viveres sa-
cados de los puertos de Europa, tanto tiempo
navegados hasta el Pacifico, y siempre con-
servados, los mejores y més nutritivos, en
salmuera, precursera, a la corta ¢ la larga,
del terrible escorbuto y de la tenaz disente-
ria. Este remontar los viveres y ganados,
alejandolos de las inhospitalarias costas pe-
ruanas, excusaba en buena parte la exis-
tencia de una escuadra. '

Los puertos de la costa, en si mismos
considerados, prestaban poco cebo 4 la ra-
pacidad de los piratas, y los que pudieran
excitarlo se hallabar con fortificaciones ca-
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paces de resistir & la generalidad de ellos,
como veremos se efectud en méas de una oca-
sidn,

Traeré 4 la consideracidn del juicioso lec-
tor que, & medida que era mayor el nimero
de buques que a estas expediciones traian
los piratas, tanta mayor dificultad encon-
traban en procurarse auxilios de viveres en
las costas peruanas 6 en los buques del pais
que las corrian,

Quiza obedeciera también a esto no ar-
mar en Inglaterra y Holanda sino expedicio-
nes de corto nimero de buques, como fueron.
cuantas vinieron al Pacitico, & excepcién
de alguna que otra, como veremos paginas
adelante. Era, pues, ésta otra razén para
excusar la manutencién de una considera-
ble fuerza naval en las aguas del Pacifico.

La autoridad de algunos virreyes, que
en lo posible procuraron excusar hasta lo
casi preciso de armamento naval, no deja
de venir en mi abono, por méas que otlros
pusieran en él todo el nervio de la tranqui-
lidad y riqueza publica, y se aplicaran por
ende 4 tener la armada de guerra numero-
sa y siempre & punto para cafionear a los
atrevidos invasores.

Ctira razén para excusarla crecida en-
cuentro yo en el ingente é inutil gasto que
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causaba. Initil por serlo ella; pues sobre
las razones dichas pueden afladirse otras de
entidad no despreciable, y sea la primera
que no teniendo sino dos fines los buques
de guerra en el Pacifico, como eran el de
acompafiar 4 los mercantes que traian las
barras de plala desde Arica al Callao, y lle-
varlas desde este puuto a Panama, y el de
salir en busca de los piratas cuando se tenia
noticia de ellos, digo que uno y otro estaban
debidamente cumplidos con una escuadrilla
de cuatro ¢ seis buques entre chicos y gran-
des, aptos para las navegaciones del Paci-
fice.

Porque, en primer lugar, fueron muchas
las veces que se hizo dicho trasiego de ba-
rras sin mas escolla a4 los buques que las
llevaron, sino la de dos navios mercantes ar-
mados en guerra, y rara vez dejaron de lle-
gar las barras con felicidad a su destino.

Sobre esto fueron también muy contadas
las veces que salid la armadilla de la plata,
y tras de ella el navio rezagado que llama-
ban del oro, con alguna fundada sospecha
de haberse visto corsarios, pues de ordina-
1io se detenia la salida cuando los habia, lo
cual, si no dejaba de irrogar sus dafios al
comercio, eran muy inferiores & los que for-
zosamente habian de causar una escuadra
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de mayor nimero de vasos que los dichos,
¥ que sélo wna vez al afo debia convoyar 4
los que llevaban la plata.

A esto se junla que la entrada de piratas
al Pacifico no estaba sujeta, ni 4 delermina-
do periodo de tiempo, ni & nimero fijo de
buques, ni 4 estacidn alguna del afio; pasé-
ronse algunos intervalos de tiemnpo sin que
pirata alguno, 6 al menos de consideracién,
cruzara aquellas aguas; y 4 todo esto, tan
contingente, no era razonable correspondie-
ra una escuadra de consideracién que, fue-
ra de gastar mucho, no tenfa en qué ocu-
parse largas temporadas.

iPues qué diré de la enorme dificultad
con que se Lropezaba para preporcionarse la
dotacién de tropa y marineria? Explanaré
este punlo en el libro que trate de las «flo-
tas, armadas y buques sueltos que navega-
ron las aguas de la América sujeta al do-
minio espafiol», y en él insistiré en probar
que con los muchos extranjeros domicilia-
dos en los puntos principales de la costa,
espias en su mayor parle de los piralas que
venfan & recorrerlas, era muy dificil encon-
trarlos, fueran pocos, fueran muchos los bu-
ques destinados 4 ello.

Ya tocé esto Borda y Orozco, y asilo de-
jaré ahora sin mas explanacion.
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Ninguna escuadra enemiga de lag que
por los estrechos del Sur 6 montando el cabo
de Hornos penetraron al Pacifico, fué, como
ya dije, de consideracién alguna, fuera de
la de Jacobo (Heremita) Clerk, y aun ésta
valia bien paco si se la compara con las que
muy frecuentemente llevaron a los mares de
la parte oriental de América ingleses, fran-
ceses y holandeses.

3 Por qué, pues, & pocas fuerzas navales
de enemigos en el Pacifico habiamos de
oponer muchas? Y 4 fe, & fe que eran bien
justificadas las causas por qué ni franceses,
ni holandeses, ni ingleses mandaron grue-
sas escuadras al Pacifico. ;Qué podian ha-
llar en é1? Alguno que otro bugue con valio-
so cargamento, pobre objetivo para tamafias
excursiones.

Lo seguro era caer sobre todo el tesoro
de Indias janto; éste, como las ballenas, te-
nia su ruta fija é inmutable, y 4 él agnar~-
daban bien apostados los corsarios.

La plata, perlas, oro y ricas mercancias
del Perd y Tierrafirme se llevaban por mar
a Panama, y de aqui por tierra & Nombre de
Dios 6 Portobelo, donde, junto con la del
Nuevo Reino, se embarcaba en los galeones
6 flotas para conducirle todo & la Habana.
En este hermoso puerto concurria con pocos
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dias de diferencia el tesoro de Méjico, y todo
junto desembocaba el canal nuevo de Baha-
ma con direccidn & Europa.

Tres hermosas estaciones de saqueo se
presentaban & los argiréfilos corsarios, y to-
das ellas bien ajenas al Pacifico,

La primera es el trayecto de Nombre de
Dios ¢ Pertobelo hasta la Habana ; la segun-
da & la entrada ¢ salida del canal nuevo de
Bahamaj la tercera en la recalada 4 las Azo-
res. Para estos puntos eran de necesidad ab-
soluta numerosas y bien equipadas escua-
dras: no faltaron, como espero.veremos. En
el Pacifico no tenfan razén de ser.

No se acuse, pues, a las autoridades es-
pafiolas de tibias y remisas en esto, y de
poco favorecedoras de la industria naval
bajo este aspecto bélico; hicieron lo que de-
bia hacerse, generalmente hablando.

Ni escuadras numerosas, segin lo dicho,
initiles, ni tau lamentable abandono que
se pueda llamar con fundamento incuria §
apatia, Pecaron unos virreyes por exceso,
dedicando enormes sumas & las counstruc-
ciones navales de guerra; otros pecaron por
defecto, no teniendo ni aun lo necesario; los
méis guardaron un razonable justo medio,
como nos lo han de prebar los documentos
de que dispengo.
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Expondremos luego, siquiera & la ligera,
lo que costaba la manutencién, carena y
otros gastos de los buques de guerra depen-
dientes del histérico virreinato del Perd.

Si los gastos no guardaban la proporcién
debida con los recursos ordinarios que pro-
ducian las rentas de la Corona, sino que de
mucho la superaban, desalendiéndose por
su causa obligaciones no menos estrechas
que las de ahuyentar los piratas, no puede
en justicia acusarse & los virreyes de tibios
y remisos en el fomento de la armada de
guerra para la custodia del mar que bafiaba
las costas confiadas & su vigilancia, valor y
discrecion.

Al poner ahora con cierto orden las me-
didas tomadas por los virreyes para que no
faltaran buques de guerra que guardaran las
costas y llenaran cualquiera otra urgencia,
se ird confirmando sin esfuerzo alguno cuan-
to dejamos apuntado desde el comienzo de
este parrafo hasta aqui.

Limitaremos nuestra disquisicién al si-
glo XVII, sin perjuicio de continuarla, por
lo que hace al siguiente, en otro parrafo.

El orden que seguiremos seré ésle: ante
todo exponer las resoluciones adoptadas
para las construcciones de buques de gue-
rra propiamente tales, y de paso decir lo
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que sepamos acerca de los armados en cor-
so; uno y otro llevan al conocimiento de la
industria naviera.

En segundo lugar presentaremos los gas-
tos ocasionados por las neos de armada, ga-
leras, galeones, navios 6 como quiera lla~
marse & los buques de guerra que, bajo di-
versas consirucciones, prestaron los servi-
cios en las aguas del Pacifico, y también los
expedidos en el sostenimiento de los mer-
cantes cuando armados salian en busca del
enemigo 0 escoltando los caudales. De una
¥y otra expedicidn brotaran noticias desco-
nocidas y no desnudas de interés.

Mucho antes que el pirata holandés Jor-
ge Spilberg entrara al Estrecho de Magalla-
nes (28 de Abril de 1615), para pasar luego
por él al mar Pacifico, decian los oficiales
reales & S. M. en carta de 28 de Marzo de
1611: «Para la conservacién de la armada
de este puerio ha parecido conveniente fa-~
bricar otros dos galeones, porque los que
hay se van envejeciendo, y asi ha enviado
el virrey al puerto de Guayaquil, que es la
parie mas 4 propdsito para esto, personas y
oficiales con las medidas y proporeidén que
se ha de fabricar.»

Encargé la Superintendencia general de
esta obra 4 D. Antonio de Viamonte y Na-
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varra, general de inteligencia y experiencia
en cosas del asunto, asesordndole los capi-
tanes Luis de Aréchaga, muy ejercilado en
las construcciones navales de Vizcaya, y Se-
bastian Rodriguez, nombrados ambos maes-
tres de dichos galeones.

Las instrucciones que el virrey di6 para
la buena direccién de las fibricas fueron ce-
lebradas; indicaré sélo algo de ellas, pues
son muy largas para darlas inlegras. Orde-
na el virrey en primer lugar 4 Viamonte
que, no bien llegue & Guayaquil, se ponga
de acuerdo con el doctor Juan Fernandez de
Recalde, presidente de Quito, para cuanto
ocurra acerca del astillero, ele.

Lo segundo, que se haga junta del corre-
gidor de Guayaquil, oficiales reales, los dos-
maestres que lleva, el del galeén Nuestre
Sefiora dé las Mercedes, en que van & Guaya-
quil, y asistan también & ella Bautista No-
guera y Bernal Amigo [probablemente se-
rian negros], maestros de fabricar navios.

«Tomaréis por escrito sus votos acerca de
la parte donde convenga hacerse la fabrica;
y sino os pareciere conformaros con los méas
votos, sino seguir los menos del vuestro,
pondréis por escrito las causas que a elio os
muevan, y habiéndolo ejecutado me envia-
réis teslimonio de la dicha junta y votos de
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ella. Si algunas personas, con més cuidado
que necesidad, hubiesen ocupado con ra-
madas U olros adherentes de fabricas algun
astillero de los mejores y méas & propdsito
para la fabrica de los dos galeones, por ne-
cesitar & S. M. que les compre algunos de
los diches adherentes para haber los sitios
que ellos tienen, os mando que si la dicha
ocupacion se ha hecho de seis meses 4 esta
parte, haghis desembarazar y desocupar el
sitio para que en él se hagan los dichos dos
galeones, no obstante la réplica y apelacion,
que otorgaréis, si la hay, para ante mi como
caso de gobierno.

»Que elegido el sitio para astillero, man-
de hacer un fuerte con ocho piezas de arti-
lleria que resguarden y defiendan las fa-
bricas.

»Que antes de proceder 4 la fabrica de los
galeones hagan un batel del tamafo que juz-
guen conveniente, por la necesidad que an-
tes y después de hechos tendrén de él.

»Que estando todo prevenido para empe-
zar la fabrica, se dirdn en el astillero dos Mi-
sas en dos dias conseculivos: la primera de
San José, cuyo nombre pondréis al galedn
capilan, y la segunda 4 la gloriosa Santa
Ana, cuyo nombre pondréis al galedn almi-
rante, procurando se digan con la mayor so-
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lemnidad que sea posible, para que se sirvan
de torar 4 su cargo y proteccion los dichos
dos galeones y sus huenos sucesos; y cele-
bradas las dichas Misas, daréis prineipio en
el nombre de la Santisima Trinidad & la fa-
brica de los dichos dos galeones. :

»La capacidad de ellos serd de 400 y 350
toneladas. » '

Hay otras varias insirucciones que no
dan idea particular, y asi quedan omitidas.

Cauto fud ciertamente Monteseclaros en
este asuulo, pues mientras parie de la es-
cuadrilla subfa de Panamé 4 Lima condu-
ciendo al nnevo Virrey, principe de Esquila-
. che, tres navios salian del Callao en busca
del corsario, que ya navegaba las aguas de
Chile.

Buscado con empefio y no encontrado,
regreso al Callao, donde auments el Virrey
de tres buques mas las fuerzas anteriores,

Con noticia de que el pirata habfa apa-
recido por la costa de Pisco, ordend Montes-
claros la salida, trabandose poco después de
ella la memorable accién de Caiiete, que
lfend de luto la capital del virreinato. En la
citada Memoria entregada por el Virrey & su
sucesor, no se halla cosa alguna de referen-
cia & tan calamitoso encuentro; conténtase
con decir acerca de los buques de guerra lo
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siguiente: «Yo hallé pocos galeones, y fabri-
qué dos; quedan ahora cuatro: sus nombres
San Josd, capitana; Jesis Maria, almiran-
te; la Mercedes y la Visitacidn, y hay tam-
bién una lancha de servicio.»

De estos buques sélo el Jesis Maria se
halld en Cafiete de capitana.

Por mas que los virreyes en sus Memo-
rias 6 testamentos oficiales ensalcen sus he-
chos ydisminuyan ¢ oculten totalmente sus
desaciertos, queda flotando en medio de este
revuelto mar la verdad histérica, que, an-
tes ¢ después, toma siempre puerto 4 des-
pecho del viento y de las olas.

‘Sélo dos galeones hemos visto que man-
dé construir el marqués de Montesclaros,
siéndole conocido el deplorable estado en
que se hallaba el resto de las fuerzas nava-
les. Sorprendido por la entrada de Spilberg,
6 no dando crédito & ella si es que de Euro-
pa se lo avisaron, se hallé sin buques sufi-
cientes para resistirlo.

El fracaso experimentado en Cafiete y
la facilidad que el pirata tuvo de apoderar-
se de Lima después de la derrota de nues-
tros buques, facilidad que confesé Montes-
claros al principe de Esquilache, le hicieron
entender que la salud de las posesiones del
" Pacifico estaba en el mar.

2
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Asi vimos lo dejé escrito en su Memoria,
y ésta es la verdad que flota en ella entre
el embate de su negligencia gubernativa en
este asunto, y el paliativo con que la cubre,
diciendo que hallé pocos galeones y que al
entregar el mando dejaba cuatro.

El siguiente trozo, que tomo de Caravan-
tes, explica la confusidn que hay en los tes-
limonios ciftados respecto a los nombres y
ndimero de los bajeles. «Hall6 el Marqués la
real armada con galeones viejos, y para su
mejor conservacion, cosa que S. M. encarga
por un capitulo de la instruccién general,
mandd el Marqués fabricar dos galeones,
San Jos¢ y Santa Anae, y vendié tres in-
utiles.» _

Nada pone maés en punto de evidencia el
descuido de Montesclaros en lo que se rafie-
re 4 la seguridad naval de las costas perua-
nas, que lo dicho por Esquilache en su Me-
moria, que ciertamente no tiene réplica, y
es de oir: «Habiendo entrado en este gobier-
no el afio de 15 (1615), que fué en el que los
cinco navios de holandeses rompieron en
Cafiete la armada de este reino, y estuvieron
cerca de llegar 4 las manos con la en que yo
subia de Panamé, juzgué por conveniente,
habiendo precedido muchos acuerdos gene-
rales, consultas y pareceres con las perso-
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nas més experimentadas y prdcticas en las
cosas de mar y guerra que habia en este
reino, de ponerle en defensa, haciendo ar-
mada efectiva la que antes era de nombre y
cumplimiento .»

Hablando de la visita que hizo al Callao
4 los tres dias de haber tomado posesion del
virreinato, dice: «Hallé gran falta de galeo-
nes en la real armada, porque sélo era de
provecho el galedn Jesiws Maria, capitana
entonces; el galeén San José no podra servir
s1no es haciéndole un gran aderezo v em-
bonéndolo; el galeén Nuestra Seiiora de las
Mercedes era muy viejo y estaba tan mal-
tratado que hacia mucha agua por la proa,
v asi lo echamos al través, y el galedn Vi-
sitacion , que por otro nombre se llamaba la
Iglesia, que se tomd & Richarte, 4 quien
apenas era de provecho [por no] poder na-
vegar bien a la bolina, »

Creo haya una poca de exageracidn en
este informe, pues se hace dificultoso de
creer que el San Josd, si fué uno de los dos
mandados construir en 1611 por Montescla-
ros, estuviera ya inservible en 1615, pues
dice Esquilache que el Jesds Moria era en
esta fecha el dnico de provecho.

Por lo demas, son tan contundentes las
razones que da para probar la inutilidad de
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los otros dos, media escuadra de Montes-
claros, que no veo medio de librar & este
Virrey del calificativo de negligente 6 de
equivocado acerca de la defensa del pafs
que S. M. le confiara.

Fué, con tado, uno de los grandes ma-
gistrados que lo gobernaron, y sera digno
de verse si en su juicio de residencia se le
hizo algun cargo de esta especie como con-
secuencia del desastre de Cafiete, y qué con-
test6 si se le hizo. Lo inico que hasta ahora
sé de dicho juicio, es que en el que se le for-
mé en Lima al dejar el mando se le conde-~
né en méas de 50.000 pesos (260.000 pese-
tas). Apel de esta sentencia al Consejo de
Indias, y en él le dieron por libre, salvo de
5.000 ducados (nnas 14.000 pesetas). Al que
en Lima calumnié al Virrey lo condenaron
en 8.000 ducados y seis sfios de destierro.

En la misma relacidn de guerra que obra
en la Memoria gubernativa de Esquilache,
tenemos un precioso dato del auge que ha-
bia tomado la marina mercante & prineipios
del siglo XVII. Porque hablando de cémo
habia fortificado el puerto del Callao para
ponerlo & cubierto de intentonas piratieas,
escribe: «En dos platafurmas e~tan planta-
das trece piezas gruesas de artilleria: siete
en una y seis en otra, con que se defiende



EN EL PERU {SIGLO XVII) 21

¢l puerto y se abrigan las naves merchan-
les que surgen en él, gue son en gran can-
tidad. »

Grande fué el impulso que Esquilache
di6 4 la marina de guerra en los seis afios
que gobernd el Perd. Lo poco que le faltd
para caer en manos de Spilberg quiza influ-
yera no menocs en su animo que la catastro-
fe de Cafiete.

Copiaré de su Memoria unas lineas ad
rem: «La armada que ahora queda efectiva
es el galedn Nuestra Seiiora de Lorelo, ca-
pitana real de este mar del Sur, ete.»; va
enumerando las piezas que llevan todas las
naves, marineria, etc., todo lo cual yo pon-
go en la planilla siguiente:

Cado- Arti- Mari- Gru-
nes, lieras, neros, metes,

Galera Nuestra Serora de Lo-
refe, capitana real....... eer 44 44 60 16
Idem San José, almirante,..... 32 32 50 12
Ydem Jestis Maria. .ovoverevunn 30 30 40 10
Idem San Felipe y Santiago... 16 16 24 10
Patache San Dartolomé... ... . 8 8 10 8
Idem San Franciseo..v..osva.. 8 8 10 8

Quedaron ademés dos lanchas: una de
ellas la Sanfa Ana, con dos piezas de arti-
lleria.

Borja y Aragdn, principe de Esquilache,
se atuvo al justo medio. Esta armada era lo
suficiente para que estuvieran atendidas las
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necesidades del virreinato; su mérito fué
crearla y dejarla en buen pie cnando cesé
en el mando. Por lo demés, no hizo oira cosa
sino cumplir lo que en carta de 16 de Abril
de 1591 se previno al segundo marqués de
Canete, & saber: «que la armada de la mar
del Sur siempre tenga cinco galeonesy, que
es el nimero que siempre ha tenido desde
el tiempo de dicho Marqués, afiade en su
Memoria el prineipe de Esquilache. Los
dos pataches hacfan mejor avio que la ga-
lera, pues servian para los avisos y descu-
biertas.

Fué en este siglo XVII muy castigado el
Perd de las invasiones piraticas inglesas y
holandesas, como en el relato que de ellas
doy un poco més adelante puede verse. Por
esta causa se halld en dicho siglo casi siem-
pre ocupado el astillero de Guayaquil por
buques de guerra, y nunca desocupado de
las quillas mercantes que sostenian el gran
trafico maritimo que en é| hubo, no obstante
la muchedumbre de piratas que material-
mente lo araron con sus quillas.

La suficiente armada dejada por el prin-
cipe de Esquilache en Diciembre de 1621, se
apresurd & reforzar su sucesor el marqués
de Guadalcazar, el cual, estando en Méjico
con el mismo cargo, tuvo aviso de que iria
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al mar del Sur una gruesa expedicidn de
buques holandeses.

En 25 de Julio de 1622 tomd Guadalcé-
zar posesién del virreinalo peruano, y &
principios de 1624 se presenté delante del
puerto del Callao Jucobo Heremita Clerk
con sus 11 buques, montando 294 cafiones
v lievando & suborde 1.637 hombres de in-
fanteria.

S6lo habia en el Callao dos buques de
guerra: la Zoreto (capitana real) y el pata-
che San Bartolomé; el resto de la armada
habia ido 4 Panamé conduciendo caudales.
De las particularidades ocurridas durante
el tiempo que este piraia estuvo anclado
frente al Callao, diremos en las relaciones
de los piratas que infestaron el Pacifico du-
rante el siglo XVII; por lo que & lo nuestro
hace, hallo dos datos de industria naval: el
uno la construccién en Guayaquil de un bu-
que de guerra de 550 toneladas, bajo la vi-
gilancia del capitan D. José de Castro, ya
puesto en astillero antesde la entrada del pi-
rata. Los tramites por donde se vino & cons-
truir dicho galeén fueron éstos:

De orden del Virrey reconocieron los ba-
jeles de laarmada maestros peritos, yse des-
echd el galedn Jesds Maria, que llevaba
veintidds afios de servicio, y se tuvo por in-
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capaz de carena. Mas deseando. el Virrey
hacer todas las economias posibles, tomd
asiento con José de Castro, vecino de Gua-
yaquil, para que fabricase olro galedn de
550 toneladas. Nombré por comisarios al
oidor D. Francisco de Alfaro; al licenciado
Luis Enriquez, fiscal; & Francisco Lopez de
Caravauties, contador de cuenlas, y al faclor
D. Cristébal Ulloa. Estos concertaron la fa-
brica en '76.000 pesos de & ocho reales, pa-
gados en lres pagas: el tercio adelaniado,
otro cuando se hubicran puestos los baos y
asentado la cubierta, y otro al tiempo de en-
tregarlo & satisfaccién del Virrey. Se ahorra-
ron, dice Caravantes, mas de 50.000 pesos
a la Real Hacienda con este contraio. Que-
mo el pirata esta hermosa fabrica estando
en asliliero,

José de Castro fué condenado por pleito
4 fabricar otro galedn igual al quemado,
como lo hizo, y entreg en tiempo del virrey
conde de Chinchdn. Dicho galedn se llamg
el San Diego.

El oiro dato es acerca del considerable
nimero de buques del comercio que debid de
coger el pirata surtos en el Callao, una vez
que, para preservarlos, dispuso el valienle
y activo Virrey que quedasen todos ence-
rrados entre la orilla y unas gruesas cade -
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nas que, atadas 4 maderos, estaban casi &
fior de agua.

Con esta darsena se libraron de caer en
manos del Heremita, Precaucién que de fijo
no se huhiera tenido por buques pocos en
niimero y de poco lenelsje. En su viaje apre-
s6 y quemd algunos bajeles que hallé en el
mar 6 en los puertos, como diremos al iratar
¢n particular de las expediciones piréiicas
al Pacifico, segin tenemos prometido."

Guadalcazar mandd fabricar en el puerto
del Callao, y para su defensa, una chata,
nombrada Saxn-Isidroe, que al remo se lleva-
ba donde era conveniente; tenia montadas
cinco culebrinas y era una bateria flotante.
Las fuerzas sutiles que tanto molestaron &
Heremita Clerk cuando atacé el Callao, fue-
ron unas lanchas que el diligente Guadai-
chzar hizo construir y artillar durante el si-
tio. Daremos los nombres.

San Juan, con dos piezss de arlilleria
pequeiias. ‘

Sante Maria Magdalena,con tres piezas.

Santiago, con tres idem.

San Cristobal, con tres idem.

Santa Juana, con dos idem.

Buen Vigje, con una idem.

Jesiis Maria, con una idem.

San Pedro y San Pgblo, con una idem.
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Santiago el Mayor, con dos idem.
Santisima Trinidad, con dos idem.
Nuestra Senoradel Rosario, condosidem.
Nuestra Sefora de Loreto, con dos idem.,
San Ignacio, con dos idem.

Este fué el resultado del acuerdo tomado
en 1624, en el que «se resolvid que para
ofender al enemigo, posesionado del puerto
del Callao, se acaben con brevedad las dos
lanchas que estin en astillero y se hagan
otras dos; que con ellas, con la galeotillay
los cuatro chinchorros que hay disponibles,
se ofenda 4 las lanchas del enemigo, y que si
maés lanchas se pudiesen acrecentar, se ha-
gan; que asimismo se hagan 12 esmeriles
para las lanchas, los cuales se podran ace-
bar en veinte dias».

Los anuncios de expediciones holande-
sas 4 las coslas del Pacifico no cesaron du-
rante el gobierno de D. Luis Jerénimo de
Cabrera y Bobadilla, cuarto conde de Chin-
chdn; y aunque no vinieron & tener efecto
hasta el liempo de su sucesor el marqués de
Mancera, con las tentativas hechas contra
Valdivia en Chile, el Conde, lejos de omitir
sus preparativos por incredulidad ¢ desecui-
do, los hizo muy eficaces, previniéndose
para la defensa del Callao.

Las buenas nuevas que los holandeses
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propalaban de sus triunfos en el Brasil, po-
sesidn hispano-portuguesa en la fecha del
virreinato del conde de Chinchdn, estimulé
4 éste & la defense. Dice Mendiburu que hizo
construir grandes galeras,que beandijo el ar-
zobispo Villagémez, y que mejord y aumen-
t6 las defensas del Callao, en especial las
llamadas 4 proteger las naves mercantes.
Nuevo comprobante de que en el Callao se
reunia no mal nimero de embarcaciones,
propiedad de particulares.

Por lo que hace & la bendicidn de las ga-
leras por el arzobispo Villagémez, si bien de
poco momento en la materia del fomento
naval, acusa, 6 una equivocacidn material
del diligente Mendiburu, 6 un dato de im-
portancia suma.

D. Pedro Villagémez, natural de Castro-
verde de Campos, en la didcesis de Leén *,
era deudo de Santo Toribio de Mogrovejo,
arzobispo de Lima en la segunda mitad del
siglo XVI. Vino al Perd el Sr. Villagémez de
visitador de la Audiencia, Tribunales y Uni-
versidad de San Marcos.

1 ;Qué pusblo éste tan cristiano todavia en 1879,
afo que di en él una misién! Séame permitida esta im-
pertinencia histérica por el buen recuerde que de é1
tengo, no menos qua el que conserve de Aguilar de
Campos, donde también misioné pocos dias antes.
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Estando haciendo estas visitas en Lima
fué elegido obispo de Arequipa én 31 de Mar-
zo de 1632, y consagrado por el arzobispo
D. Fervando Arias de Ugarte, en Lima, el
25 de Septiembre de 1633. Promovido luego
después, en 31 de Marzo de 1640, al arzobis-
pado de Lima, hizo su entrada solemne en
ella el 22 de Mayo del dicho afio.

Ahora bien: habiendo empezado el perio-
do de mando del conde de Chinehdén el 14 de
Enero de 1629 y terminado el 18 de Diciem-
bre de 1639, claro es que las grandes gale-
ras hechas construir de orden del Conde de-
bian estar acabadas antes que Villagémez
enirara en Limacomo arzobispo,en Mayo de
1640.

Pudiera haberse equivocado Mendiburu,
poniendo arzobispo en vez de obispo, de
modo que la bendicién fuera entre Septiem-
bre de 1633 y Octubre de 1639; pero aun
asi tengo por erréneo que el Sr. Villagémez
hiciera un vizje 4 Guayaquil con tal objeto,
nidesde Lima, donde estuvo despuésde con-
sagrado hasla bien adelante de 1635, ni des-
de Arequipa.

Queda, pues, si como creo efectivamen-
te hubo bendicién episcopal de las galeras,
que €stas se construyeron en el Callao, don-
de pudo bendecirlas desde Sepliembre de
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1633 hasta casi mediado 1635. Y si ya consa-
grado obispo de Arequiparogé a S. M. le al-
canzara Breve de Sa Santidad para poder re-
sidir fuera de su sede en atencidon ala calidad
de los negocios que lo detenfan en Lima, di-
ficultosa cosa es crecr que si las guleras se
hacian en Guayaquil, fuera hasta alli el obis-
po sélo para bendecirlas. Y cuenta que si en
aquel tiempo se iba del Callao 4 Guayaquil
en una semana, bajando, no solia suceder
volver de subida de Guayaquil al Callav en
ires ni en cuatro, tiempo que e} Sr. Villagé-
mez no querria, de seguro, faltar de su dié-
cesis por tan leve causa,

Creo, pues, y repito que tengo por muy
probable que las galeras se hicieron en el
Callao, lo cual es un dato valioso que prelu-
dié al apostadero que en €l se puso afios méas
adelante, como diremos cuando lleguemos &
esa fecha.

D. Pedro de Toledo y Leiva, primer mar-
qués de Mancera por gracia de Felipe IV
(17 de Julio de 1633), se encargs del virrei-
nato del Perd el 18 de Diciembre de 1639.
Al afio de gobernarlo comisioné al corregi-
dor D. Martin de Valenzegui para que en
Guayaquil se empezase la fabrica de dos
grandes galeones de & 1.000 toneladas cada
uno y 60 cafiones, no obstante de estar pro-
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hibido dar esta capacidad & los buques, que,
gegin un autor, no debian exceder de 600
ioneladas.

Sera cierto; pero ello es que por las Or-
denanzas de 21 de Diciembre de 1607, que
tengo & la vista, se asignan dlmenslonns a
bugues de 1. 5.32 tcrneladas

Los buenos efeclos de la prevision del
Virrey se tocaron & poco. Cuando Brower,
de orden del principe Mauricio de Nassau,
enird al Pacifico para apoderarse de la plaza
de Valdivia, en Chile, y fortalecerla, pudo
Mancera enviar contra él, al primer aviso de
su llegada, una divisién de doce buques de
guerra y traunsportes, bien equipados y con
recursos abundantes.

Quiza fuera este Virrey el que més se se-
ial6 en tener bien preparada la defensa, ya
del puerto del Callao y otros, ya de las cos-
tas, por los buques de guerra de que dispu-
so. Entregé a su sucesor 300 cafiones fun-
didos en el pais, y bien distribuidos en las
fuerzas terrestres y navales.

De los seis buques de guerra que habia
cuando Mancera dejé el mando, afio de 1648,
dice Mendiburu que sélo halid dos por toda
escuadra el conde de Alba de Liste al reci-
birse del gobierno en 1655: uno el San Fran-
cisco Solano, de pequedio porte, y el olro el
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galeén Santingo, en tan mal estado que
para que pudiese servir hubieron de gastar-
se mas de 93.000 pesos.

;Es posible que en s6l6 siete afios asi
desapareciera una escuadriila? ;Qué se hicie-
ron los dos grandes galeones que en 1640
hizo construir en Guayaquil el citado virrey
Mancera? Naufragd, es verdad, en 1654 y en
los bajos de Chanduy, provincia de Santa
Maria de Guayaquil, la capitana de la arma-
da del Sur, que bajaba con caudales & Pa-
nama para los galeonesque estaban en Puer-
tobelo al mando del marqués de Villarrubia;
;pero era esta capitana, nombre genérico,
uno de Jos dos citados galeones? Y dado que
fuera, como creo, ;dénde estaba el otro? ;Era
el Santiago? Y si era, ;d6nde estdn aquellas
incorruptibles maderas de Guayaquil tan ce-
lebradas, si & los quince afios de construi-
‘do este galedn necesita una carena tan fir-
me y tan costosa?

Este, como otra muchedumbre de vacios
que se notan en todo lo pertenecients al ra~
mo navaldel virreinato, sellenara acaso con
el tiempo. Yo no hago inquisicién formal de
ello; uno, por la mucha premura con que
llevo esta obra; otro, porque ya dejo en ella
lo que mas le cumple, y es que se fabrica-
ron los dichos galeones, dato que llena mi
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propdsito de dar & conocer la indusiria na-
val, y no las vicisitudes de ella, 6 sea la
historia de la marina colonial americana.
Cuando buenamente hallo,al pasar, datos de
ella, los pongo, cemo, verbigracia, el para-
dero que tuvo una de las dos galeras man-
dadas hacer por el conde de Chinchdn,-cual
fué sustituir, después de carenada, 4 una
chata muy vieja que habia en el Callao, de-
pésilo de los condenados 4 galera.

Hasla que el benemérito conde de Cas-
tellar se encargd del gobierno (1674) no he
hallado cosa digna de poner aqui, no obs«
tante de la expadicidn filibustera de Morgan
en tiempo del virrey conde de Lemos, que
mand6 doce buques conira ella. De esto tra-
taré en las adiciones que acompailan & las
excursicnes piraticas que nos dejé Llano-
Zapala, y que estan mas adelante.

En uno de los innumerables documentos
que he visto para ir dando ser y forma 4 es-
tos Zstudios criticos, lei y copié que el con-
de de Castellar iba disponiendo que en los
astilleros fabricasen los particulares bajeles
de alto bordo que, en caso de necesidad, pu-
diesen ser arinados, y para esto concedfa
cuantas gracias estaban en su mano conce-
der & los tales fabricantes.

Fué nuo de ellos D. Bernardo Gollonete,
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& quien did por tres afios el corregimiento
de Otavalo (Quito) por haber fabricado en
(Guayaquil un buen galedén con las condicio-
nes dichas. Lo mismo habia prometido &
otros. Con Gollonete fabricaba también en
Guayaquil, y bajo las mismas condiciones
de premio, D. Pedro de Olazu, que debia
servir el corregimiento de Chimbo cuando
terminara su galedn.

Para justificar lo adoptado por Casicllar
acerca de construir buques mercantes que,
llegada la ocasién, pudieran armarse engue-
rra (pensamiento antiguo del virrey Tole-
do), dice el documento & que aludi lineas
mas arriba, que «los galeones de S. M. cos-
taban mucho mantencrlos, carenarlos, tri-
pularlos, etc., y que cuando llegaba el caso
no podian salir al mary.

De la expedicidn que armg6 para explorar
el Estrecho no diré aqui nada, porque es
materia ajena & este libro.

El comercio de Lima aborrecia de muer-
te al conde de Castellar, y lo mismo 6 mas
los empleados del Gobierno, contratistas,
etcétera, ete., por la rectitud, severidad y
vigilancia con que cuidé no se defraudara
la Real Hacienda.

En el periodo de gobierno civil del ilus-
trisimo Sr. D. Melchor Liian y Cisneros,

3
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arzobispo de Lima y Virrey juntamente des-
de 1678 4 1681, aparecen como por ensalmo
nuevos buques de guerra.

Entre las vicisitudes maritimas de su go-
bierno sale un navio, San Lorenzo, que lue-
go queda en patache de 20 cafones y 150
tripulantes; salen también los navios capi-
tana 6 Nuesira Setora de Guadalupe, de 32
caflones, y el almirante 6 galeén San José,
de igual fuerza que el anterior, ambos en tal
estado que, por carla de S. M., se resolvid se
hiciesen otros dos. Pero Lifian, asesorando-
se con personas practicas, hizo reconocer
detenidamente ambos galeones, y del reco-
nocimiento resulté que las principales pie-
zasy maderas de ambos buques estaban muy
sanas, y que su construceién era tan sélida
que, carendndolos de firme, podfan ain ser-
vir provechosamente largo tiempo.

También se alistaron tres lanchas de doce
remos por banda y dos cafiones cada una,
dos de las cnales se enviaron 4 Panama para
impedir se repitieran hechos tan tristes co-
mo los de Sharps, Guarlen y Wolmen, que
referimos en el sitio que les corresponde.

La escuadrilla de la mar del Sur no paré
un solo momento en tiempo del Virrey ar-
zobispo. No bien el presidenie de Panama
le parlicipa en 28 de Junio de 1680 la entra-
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da al Pacifico de los piratas dichos al través
del istmo, la hace salir al mando de D. San-
tiago Pontejos Salmor; la escuadrilla cons-
taba de la capilana, almiranta, una fragata
y un chinchorro, montando entre todas es-
tas naves 60 piezas de artillerfa y 727 hom-
bres de tripulacidn, dice Mendiburu, lo cual
no es crefble, & no ser que se cuente en esta
cifra alguna tropa que fuera de iransporte
para guarnicién de Panama.

Mientras estos buques registraban el li-
toral del Norte desde el Callao 4 Panama, el
San Lorenzo exploraba la cosia desde el Ca-
lao hasta Ilo, sin hallar rastro de los pira-
ias en direccidn alguna,

El Virrey ordend que la escuadrilla vi-
niese de Panamé; llegé & fines de 1680, y
con sospechas de que los piratas se huble-
ran dirigido al Sur, ordend el Virrey que del
Callao saliera un buque bien armado con re-
cursos para Valdivia, y orden & su capitan,
D. Diego Barrasa, de buscar al enemigo.

También el presidente de Chile habhia
deslacado con igual fin dos embarcaciones,
que, mas afortunadas, divisaron al enemigo
en las islas de Juan Fernindez navegando
hacia el Sur; fueron tras él, pero mudando
rumbo el pirata por la noche, se les perdis.

Receloso el virrey Lifisn de que nucvos
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compafieros de estos piratas siguieran el ca-
mino del istmo para reforzar los primeros,
envid &4 Panamé el navio San Juan Evange-
lista, armado en guerra, con lo cual se frus-
trd oira nueva intentona de los filibusteros
del Atlantico.

El 23 de Febrero de 1681 salié para Ari-
ca,desde el Callao,la capitana y un chincho-
rro; debian recorrer el litoral, y luego man-
tenerse en Arica hasta que se recibiera en
este puerto el caudal de Potosi y demés pro-
vincias inlernas, perteneciente al Rey y par-
ticulares, el cual, conducido al Callao, se
embarcaba para Panamé con destino & Puer-
tobelo.

Los buques mercantes que se reuniercn
en Arica volvieron al Callao custodiados por
la capitana, el San Lorenzo, que habia lle-
vado azogues & Arica, y el chinchorro. Del
Callao zarparon para Panama, el 21 de Sep-
tiembre, todos los caudales alii reunidos,
convoyados por la armada real. La capitana
debia llevar desde Panama & Paita al nuevo
virrey duque de la Palata, y el San Lorenzo
regresar al Callao custodiando las naves del
comercio, cargadas de los efectos proceden-
tes de la feria de Puertobelo.

Me he detenido en estas idas y venidas
de los buques de la escuadrilla para probar:
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primero, ¢6mo con dos galeones, un patache
y un chinchorro se cubrieron todas las ne-
cesidades del servicio en tiempo que se sa-
bia & ciencia cierta que habia piratas en las
aguas del Pacifico; se afiadieron, es verdad,
buques armados en corso, pero este recur-
so nunca podria faltar una vez que quisiera
emplearse, y siempre era mucho méis eco-
némico que mantener buques de guerra;
segundo, que las escoltas dadas acusan la
existencia de buques mercantes para el tra-
fico de la tierra y en comunicacién con Es-
pafia por medio del istmo de Panama.

Una objecion, y fundada, puede hacerse
a lo primero, y es que, no habiendo comu-
nicacién marilima & través del istmo, los pi-
ratas Guarlen, Sharps y compafiia, al hallar-
se &4 la orilla del Pacifico, no tuvieron mas
remedio que tomar las canoas de los indios
para sus piraterias, y con ellas, a lo sumo,
alguna barca que en piezas llevaban 4 hom-
bros de uno & oiro mar.

Para semejante escuadra, se dira, basta-
ban el patache y el chinchorro, y asi nada
prueba la suficiencia ordinaria de la escua-
drilla. Cierto; mas es el caso que en Chepo,
pueblo de muy poca tropa y algunos cafio-
nes no grandes, 6 tomaron éstos, 6 con los
que sacaron de sus buques artillaron la fra-



38 CONSTRUCCIONES NAVALES

gata Trinidad y otro buque de que se apode-
raron por sorpresa en el puerto de Perico,
como se dird mas adelante, afiadiendo algu-
nas circunsiancias de la presa,

Tomaron, ademés de cualro buques pe-
quenos que se les vinieron 4 las manos, una
nave no lejos de Guayaquil, que su corregi-
dor habia hecho salir con 30 hombres para
adquirir noticias de los piratas.

Capluraron también un chinchorro de
Panama, en el que iba 4 Lima un alcalde de
corte de la Audiencia de esta ciudad con su
familia, & los cuales soltaron en Paita, y en
Trujillo & otros varios prisioneros,

Cuando éstos llegaron & Lima, avisaron
al Virrey de la direccién del pirata hacia el
Sur, y por esto salid el Sen Lorenzo 4 guar-
dur la costa hasta Ilo, puerto entonces de
Arequipa.

No serian tan insignificantes los buques
apresados, pues con dos de elles, al menos,
embocaron el estrecho de San Vicente (Le
Maire) y se dirigieron 4 Inglaterra.

Casi ocho attos llevé el bastdn de virrey
D. Melchor de Navarra y Rocafull, duque
de la Palata (1681-1689), y cuatro peled acé-
rrimamente con los piralas que infestaron
las coslas occidentales del nuevo mundo.

En la hermosa relacién que dejé de su
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gobierno, y que tengo & la vista, estd casi
paso por paso cuanta providencia tomd so-
bre el caso. Si en ella se desvirtda algo la
verdad, quitundo 6 poniendo 6 interpretan-
do en su favor lo que pudiera desfavorecer-
le, no es al presente de nuestra incumben-
cia examinarlo; hago esta monicidn para
que se enillenda que no es mi animo otro
sino el de ver y examinar lo que acerca de
la industria naviera pudo dar de siel go-
bierno del Virrey duque, dejando todo otro
juicio, parael que hoy por hoy no tengo ideas
de donde pueda deducirlo con certeza, aun-
que si vehementes sospechas de que por ne-
gligencia fué sorprendido por los piratas
en 1684,

A los 12 de Marzo de dicho afio se re-
cibié en Lima, por carta del presidente de
Chile,D. José Garro, que 10s vigias anuncia-
banla presencia de tres§ cuatro buques ene-
migos eu aquellas aguas.

Di6 orden el Virrey para que todos los
buques mercantes se recogiesen al Callao;
no pudo tener esto lugar, pues de precisién
4 algunos no les llegé oportunamente el
aviso, y & otros fué necesario despacharlos
con viveres & Tierrafirme. Algunos de estos
buques fueron presa del pirata.

Diez dias después que llegé la noticia de
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la presencia del enemigo en las aguas de
Chile, se di¢ principio & la carena de la ar-
mada.

Segin esto, hasta el 22 de Marzo de 1684
no seé pensé en preparar la escuadrilla para
cualquier evento. Oigamos en substancia la
disculpa del Virrey: «No pudo hacerse antes
porque cuando entré en estos cargos, que
fué & 7 de Noviembre de 1681, se hallaba la
armada [del Atlantico] en Puertobelo con el
comercic, y no volvid [la escuadriila de la
mar del Sur al Callac] hasta Diciembre de
1682.»

«Y aunque se reconocid luego cudnto se
necesitabaderepararlaycarenarla para cual-
quier accidenie que sobreviniese, no se pu-
dieron poner en obras, porque hallé la Aza-
razang [de Lima] sin un palo, y resolvi en-
viar el patache Sum ZLorenzo & Guayaquil,
para que alli se carenase y volviese cargado
de madera. Sali6 del puerto del Callao & 27
de Julio de 1683, y habiendo empezado sus
obras en Guayaquil, se descubrieron tantas
que fué necesario fabricarlo de nuevo, rete-
niendo de lo antiguo sélo la quilla y algu-
nos palos: entre carena y vuelta tard$ once
meses, entrando en el Callao & 11 de Junio
de 1684.»

Sin ‘embargo de la falta de madera en
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Lima, se carenaba en ella la capitana desde
el 22 de Marzo (1684), tomandose la madera
de la acopiada para la fabrica del convento
de Carmelitas Descalzas hasta que viniese
en el patache lo que se esperaba de Guaya-
quil.

No obstante la prisa y buena direccion
que en estas obras de carenar la almiranta
y capitana se di6 el general de la armada
D. Antonio de Bea, no pudieron estar listas
hasta el 23 de Sepiiembre (1684). En esla
fecha habia dos cosas urgentes & que acudir
con la armada. Una & llevar los caudales &
Panama, pues segin cédula que se le habia
dirigido de 5. M., de 13 de Febrero de 1684,
por Agoslo de este afio saldrian indefectible-
mente galeones de Espafia para Carisgena,
¥ era necesario que oportunamente estuvie-
ran los caudales en PanamA para no dete-
neren Puertobelo ¢ Cartagena & los galeones,
por las inmensas transcendencias que trae-
ria esta demora de un afio, segun la sapien-
tisima organizacion dada 4 los viajes de flo-
tas y galeones en la fecha que nos hallamos
de la historia.

El comercio de Lima, rehacio en sumo
grado & embarcar sus caudales habiendo ene-
migos en aquellas aguas, instaba por que la
escuadrilla, ya lista, saliera primero 4 ase-
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gurar el mar. Rehusabalo el Virrey duque
con buenas razones, y el comercio se man-
tenfa firme eu su parecer, alegando causa
sobre causa para no arriesgar sus barras de
plata.

Pongo por apéndice algunos de los oficios
que se cruzaron entre el Virrey y el comer-
cio, que son dignos de leerse por la fina iro-
nia que en los del consulado campea, y las
sesudas y bien hilvanadas razones dadas por
el Virrey.

Entre estas contestaciones de una y otra
parte, habia llegado de Espafia & Cartagena
la armada de galeones el 28 de Noviembre
de 1684, & las érdenes del general D. Gonzalo
Chacon. Con tan apretada instancia de Su
Mujeslad como se hacia al Virrey en la ¢é-
dula del 13 de Febrero, fuera temeridad que
«el Yirrey despachara la armada en contra
de piratas, cuando el Rey le mandaba la tu-
viese prevenida para que bajase 4 Panamay.

Detenidos-los galeones en Cartagena por-
que la plata del Perd no bajaba, y firme el
comercio en no quererla embarcar, tomd el
Virrey dugue una resolucidn digna de aque-
llos grandes hombres que para eterno loor
de nuestra patria gobernaron el Pert bajo la
dominacidn austriaca.

Para vencer el miedo causado por las
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fuerzas del enemigo armd cuatro buques con
116 cafiones, & los que unié dos brulotes
muy bien dispuestos por el general D. An-
tonio de Bea, y para animar & los pusilani-
mes embarcd el Tesoro de 3. M.

La escuadrilla se dié & la vela en el Ca-
llao €17 de Mayo de 1685, tripulada por 1,431
plazas escogidas ; algunos particulares se
determinaron & embarcar sus barras: un
nuevo rumbo que evitara el encueniro con
el enemigo & la ida corond la constancia del
virrey duque de la Palata. La escuadrilla
entrd en el puerto de Perico sin novedad al-
guna, desembareo los caudales que llevaba,
¥, haciéndose al punto al mar, salié en bus-
ca del enemigo.

Antesde que lo encuentren, dejemos sen-
lado: primero, que las carenas dadas en el
Callao & la capitana y almiranta acusan un
més que mediano adelanto en la industria
naval de aquella plaza; segundo, que no veo
modo de disculpar al Virrey dugue por no
haber carenado la escuadra cuando pudo ha-
cerlo, que fué en todo 1683, y en Guaya-
quil, que era el verdadero astillero para esta
clase de reparos, maxime de buques gran-
des, y no el Callao.

Volvamos a los buques tan felizmente
llegados & Panama: eran la capitana, de 40
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caifiones; la almiranta, de igual ndimero, y
el San Lorenzo, hecho casi de nuevo en Gua-
yaquil, llevaba 26, y 14 el Populo, buque
mercante que se armg en corso.

Los navios, también mercantes, de los
capitanes Artunduaga y Ojeda, los dispuso
como brulotes el general D. Antonio de Bea:
eran el Rosario y el Santo Toribio. Esta res-
petable escuadrilla sorprendid en la ensena-
da de Panama & la flota de Eduardo Davis,
unida & las embarcaciones de filibusteros
que, atravesando el Darién, habian invadi-
do el Pacifico.

La superioridad de nuestra armada; la
sorpresa que debid aterrar & lade los contra-
rios, que no la esperaban; la calidad de la
tripulacién, todo estaba de nuestra parte.
Ello, sin embargo, fué que los enemigos sa-
lieron casi ilesos del encuentro, escurrién-
dose por enfre las islas.

En vano el principe de Mata, marqués
de Tolva y duque de la Palata, vigésimo
segundo virrey del Perd, atenda en la Me-
moria relacionada de su gobierno fan desdi-
chada funcién de armas acudiendo al reper-
torio de repentinos chubascos, inesperados
cambios de vientos, inaudila velocidad de
los buques piratas (que eran en buena parte
las presas que habian hecho de nuestres bu-
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ques mercantes), ete., etc., para encubrir la
notoria incapacidad naval de su cufiado don
Tomas Palavicino, valiente general de arti-
lleria que en Espafia se habia dislinguido
en esta arma, y que mandaba en jefo la flota,
Irregularidad que durante la dinastia de
Austria en Espafia se vid con harta frecuen-
cia, y que cost6 dias de luto & la nacién en-
lera.

D. Dionisio de Alcedo y Herrera en su
Awviso Historico, pag. 163, dice acerca de
este episodio: «Maltrataron mucho nuestros
buques 4 los piralas, y los pudieron acabar
de rendir; mas por uno de aquellos acciden-~
tes que suelen sobrevenir cuando son més
de uno los que mandan, se contentaron con
el esirago hecho en la refriega, sin perse-
guirlos en la fuga, etc.»

Asi y todo, esto es, eliminando los fend-
menos atmosféricos y dada la explicacién
natural del ningdn provecho que se sacé de
este encuentro, hallo yo todavia alguna exa-
geracién en Alcedo acerca de los dafios re-
cibidos en los buques enemigos, pues; como
decimos tratando de estos piratas, se dise-
minaron por todo el Pacifico, siendo ésta de
diseminarlos la iinica ventaja que se sacd
de 1a accidn de las islas del Rey, en la ensc-
nada de Panama,



&6 CONSTRUGCIONES NAVALES

Entré nuestra escuadrilla en Paita des-
pués de tan ingloriosa aceidn, y sin saberse
cémo se vold la capitana con 400 hombres
—el Duque pone sélo 130 —salvandose s6lo
15 personas de su tripulacidn, segin unos,
y so6lo el hijo del general de la armada don
Pedro Pontejos, segin otros.

No bien se supo en Lima que la flota ene-
miga se habia deshecho en las islas del Rey
6 Perlas, se apresurd el comercio rezagado
& remilir sus barcos &4 Panama, y pidié fuer-
zas navales al Virrey para que escoltaran el
tesoro.

Armdles al punto dos naves mercantes
y flet6 oiras dos, en las que no pudo poner
artilleria por tenerla repartida toda -entre
las dos recién artilladas y la escuadra que
aun estaba en Paita. Pero puso en ellas buen
contingente de tropas, y ordend que 4 la ida
tocase en las islas de Lobos y se reuniesen
a la escuadra, que recibiria orden de bus-
carla en ellas y convoyar los buques mer-
cantes y los armados hasta Panama.

Fué el Virrey duque de aviso de cons-
truir cuatro fragatas ligeras y bien armadas
para la custodia del litoral, en vez de los ga-
leones, que por pesados no reunian las ven-
fajas de aquéllas. Bien hubieran servido en
la ocasidn pasada; pero no se hubiera hecho
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esperar mucho el parecer de otro virrey di-
ciendo que lo conveniente y necesario eran
buques de porte, pues los de pocas piezas
no podian combatir con los gruesos vasos
con que entraron en breve al Pacifico nue-
vos piratas.

Reunidos lodos en las islas de Lobos, to-
maron sin contratiempo alguno ni vista de
enemigos & Panama, y con la misma escua-
dra regresé el comercio cargado de efectos
en sus propios buques.

No he encontrado el nimero de navios
mercantes que fueron, ni en este viajeni en
el otro, acompafiados de las dos expedicio-
nes armadas por el Virrey.

Porque ladispersién de los piratas en dis-
lintas fracciones y direcciones requeria mu-
cha vigilancia, no contento el Virrey con
la respetable fuerza naval que tenia ocupa-
da en la guarda de los buques mercantes
que habian ido & Panamé, previno todavia
otra flotilla de tres navios que fuera reco-
rriendo la costa hacia el Norte; iba 4 la con-
ducta del maestre de campo del Callao, don
Francisco de Zifiiga.

Como las invasiones & través del Darién
fueron varias, y de las entradas de piratas
por el Sur no hubiera conocimiento exacto,
ni en el ndmero ni en la fuerza de los bu-
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ques, hizo el Virrey duque otro esfuerzo para
que un nuevoy pronto contingente naval re-
forzara los aprestos que se habian hecho en
tan poco tiempo y supliera la pérdida de la
capitana.

No bien llegé & sus oidos que habia en
Buenos Aires dos navios de permiso del ca-
pitin Francisco Retana, iratd de hacerse
de ellos & todo trance; no hallé los pareceres
de la Junta de Hacienda tan decididos &
- ello, sino més bien retraidos é indecisos,
porque «nunca quieren los ministros empe-
flar sus votos en las peligrosas contingen-
cias, y siempre quieren que todos carguen
sobre quien gobiernay.

Oigamos al Virrey: «En la Junia general
de Hacienda que se tuvo & 20 de Septiemhre
de 1685, conferi un papel del general don
José de Alzamora, en que representaba seria
conveniente, para resarcir la pérdida de la
capitana en tiempo que no era posible em-
prender su fabrica, enviar & Buenos Aires &
comprar los dos navios de permiso que lle-
garon & aquel puerto,y que con todasu guar-
nicién y artilleria pasasen & esie mar; y ha-
biéndose discurrido en la materia, se halla-
ron tan graves reparos en la ejecucidn...
que se dejé de abrazar la propuesia de Al-
zamora.y»
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Sin el apoyo de la Junta de Hacienda no
se determiné el Virrey & hacer cosa alguna
en este asunto, pero estuvo muy decidido 4
traer de Holanda dos buques de guerra que
suplieran por los que se hallaban en Buenos
Alires.

Conocidse luego después cudn atinada
habia sido Ja idea de la compra, y se vino
sobre ella, pero sin resultado, como expon-
dremos al tratar de los piratas que hobian
invadido el Pacifico durante el gobiernc del
Dugque.

Angustiado el comercio con las dificul-
tades experimentadas, entré con eficacia en
lo que les propuso el Virrey, de que se for-
mase una Compaiifa de mar para armar dos
navios y un patache; cuadrd la idea, y en-
pocos dias did el comercio costeada 4 Su Ma-
jestad una escuadra de guerra tan bien pre-
venida, que saliendo en busca de los piratas
peled con ellos en dos distintas ocasiones.

Antes de que vengamos & los resultados
obtenidos, es justo que pongamos un extrac-
to del Memorial que elevaron al Virrey; lo
encabezan ocho representantes: tres caba-
lleros de hébito, tres que se titulan capita-
nes, y dos sin clasificacién alguna.

Dicen que, conociendo los excesivos gas-
tos hechos por la Real Hacienda en el arma-

&
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mento y equipo de las naves enviadas & con-
voyar los navios de comercio y a limpiar la
costa de piratas, y que no pudiendo conti-
nuarlas el Erario piblico, se han resuelto 4
servir con sus propios caudales en la se-
guridad de todo el reino; & este fin, dice,
han formado una Compaiifa de fodos los que
quieran contribuir & empresa tan importan-
e para armar una escuadra de guerra de dos
navios y un patache, la cual se titulara
Nuestra Seriora de la Guia, y saldré al pun-
to en persecucidn de los piratas, la cual es
tanto mas necesaria cuanio que la armada
real, de siete navios, esta distribuida de mo-
do que tres de ellos estdn en la costa de Pa-
namé con el maestre de campo D. Francisco
de Zifiiga; dos en las de Chile, y en el Ca-
llao carenandose y aprestandose la almiran-
ta, el Sen Lorenzo y el navio Nuestra Sefio-
ra del Populo, ele.

Piden los firmantes & V. E. que para lo-
grar el fin importante que se propone la
Compaiia se le conceda lo siguiente:

1.° Que se tasasen los navios segin el
modo ordinario que se tasan cuando los to-
ma S. M., y la Compafifa pague al contado
en lo que fueren tasados.

2.° Que por cuenta de S. M. se les diera
la artillerfu y municiones que pidieran, obli-
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gandose & su devolucidn y & abonar el valor
de lo que faltare; asimismo se le darian toda
clase de armas.

3.° Que en caso de perderse la artilleria,
no satisfarian su costo,

4.° Que paraaprestar los buques podrian
sacar gente de la maestranza real 6 de otros
bajeles.

5.° Que los titulos de capitanes, oficia-
les, ete., se expidieran por el Virrey & los
presentados por la Compaiifa para desempe-
fiarlos, los cuales no pagarfan la media ana-
ta y tendrian las preeminencias de los jefes
de la real armada.

6. Que los bajeles de la Compafiia no se
podrian detener ni ocupar en otra cosa sino
en hostilizar al enemigo.

7. Que ninguna contribucién ¢ donati-
vo que llegase & 500 pesos rezaria con los
socios.

8.° Que las presas de buques, oro, pla~
ta, joyas, perlas, negros, ete., que se 1o~
‘masen al enemigo, serfan para la Compa-
fifa, reservando para S. M. la artilleria so-
lamente.

-Que la escuadrilla se denominaria
Nuestra Sefiora de lo Guia y podria aumen-
tarse.

10. Que sélo la Compafifa, aunque con
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apelacién al Virrey, pudiera conocer de las
causas civiles y criminales de su gente.

11. Que tendria en sus gastos y cuentas
absoluta independencia.

12. Que no se impediria & nadie alistar-
se y conlratarse, aunque fuesen desertores,
los cuales #pso faclo de pertenecer & la Com-
paiiia quedarian induitedos,

Aprobadotodo por ¢l Virrey, se puso gran-
de empefio en alistar la flota. Compusiéronia
los navios San José y San Nicolds y un pa-
teche. Comandabanla los pilotos vizeainos
D. Dionisio Artundusga y D. Nicolas Igar-
za; de sus combates con los filibusteros y
piratas doy cuenla minuciosa algo més ade-
lante; no omitiré aqui, con todo, que el bra-
vo Ariunduaga enird al Callao & los veiniiin
meses de su salida, trayendo apresados siete
buques de los piratas, & lus que barrié por
completo del Pacifico.

El San Nicolds se perdid en un banco de
arena cerca de Atacdmez; la Compaiiia lo
recmplazd al punto por el San Francisco de
Paula, no inferior al naufragado.

La Compaiiia crecié rapidamente por el
aumento de accionistas, en lo que el Virrey
tomé grande empefio. En Huancavelica ac-
tivd el progreso D. Juan Luis Ldpez, alcalde
mas antiguo de los llamados del crimen:
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hize entrar en ella & los mineros y otras per-
sonas con un capilal de 420,603 pesos.

La mayor pureza goberné en cuantos fon-
dos se recibieron;las palabras del Virrey son
hermosas: «Aunque la fineza con que obra-
ron estos vasallos haciendo una Compafifa
en que pusieron veluntariamente sus cau-
dales no los puso en ninguna obligacién de
dar cuenta, quisieron que yo viese la cuenta
y razon de tedo; y la pusieron en mis manos
tan bien ajustada, que admiré la puntusli-
dad y el costo, pues para mantener esta es-
cuadra en dos afios tiene desembolsados la
Compania 5.060.604 pesos [creo que seran
560.604 ] hasta el dia que me trajeron la
cuenta, y se han contiruzdo después los
gastos, porque atn la esthn manteniendo.»

He dado punto a lo que prometi y de la
manera que he podido. El advenimiento de
la casa de Borbdn, gobernando al Perd el
conde de la Monclova, iniciaun movimienio
naval en el Pacifico que es fuerza tratarlo
por separado.

Hasta 1700 puede decirse y asegurarse
que cuantas naves espafiolas de guerra, mer-
cantes ¢ armadas en corso, que no fueron
pocas, surcaban el Pacifico, fueron todas
hijas de la industria naviera de las ataraza-
nas y astilleros.
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Fué el siglo de las industrias en el Perd:
no cuento los buquesde Magallanes, Loaysa,
etcétera, que salieron de Espaiia y pasaron
por Magallanes al Moluco; pero fuera de es-
tos pocos, cuantos hubo desde lo més alto
de California hasta las aguas del Chiloé,
cerca del estrecho de Magallanes, fueron,
repito, hechos en América; artillados con
cafiones fundidos en América; con lonas,
jarcias, brea y estopas americanas se alis-
taron; tripulaciones americanas los llevaron
por 10.600 y méas leguas; y cuando todo ha-
cia esperar un gran empuje al fomento de la
industria naval en el Pacifico, la veremos e-
lativamente paralizada en el siguiente siglo.

Los principes austriacos, por necesidad,
por calculo, por benevolencia, por lo que
sea, crearon una gran industria naval en el
Pacifico, propia y exclusivamente america-
na: la dinastia borbdnica no la persiguid;
pero llenando el Pacifico de buques euro-
peos la debilité tanto, que & pesar del consi-
derable mimero de vasos que se fabricaron
a orillas del Pacifico, puede decirse de esta
industria, como de todas, que empezé & de-
caer con los Borbones enel confinente ame-
ricano. Cémo crecid en grado verdadera-
mente superlativo en las islas, no faltaré en
este libro de decirse.
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Ahora cerraré este parrafo con unos da-
tos de Alsedo y Herrera (D. Dionisio), para
poner bien de manifiesto si en el citado si-
glo XVII hubo 6 no movimiento maritimo
industrial en ¢l virreinato del Perd, datos
que 1o son los tnicos en la materia por re-
ducirse al solo puerto de Guayaquil: a ellos
hay, pues, que afiadir prudencialmente las
construcciones navales llevadas & cabo en
los demés astilleros, cémputo que, con lo
dicho en olros lugares y lo que diremos de
ello hacia 1740, podrd hacerlo por si mismo
quien gustare.

Dice, pues, el Sr. Alsedo y Herrera que
era ‘proverbio en Guayaquil que nunca se
veia el monte sin sierra, ni el astillero sin
fabrica. Los asientos de los maestros mayo-
res de ribera, que vi6 en el oficio de los re-
gistros de Guayaquil, rezan que desde el
tiempo de la primitiva fundacion del astille-
ro hasta 1736, se habian fabricado 176 baje-
les, sin hacer cuenta de las innumerables
embarcaciones de menor porte: de estos ba-
jeles, los 47, desde 36 hasta 54 codos de qui-
lla limpia; 32, desde 27 hasta 36, y 97, des-
de 18 hasta 26.

Para idea aproximada de las capacidades
de estos buques tomaré las Ordenanzas de
construcciones de 21 de Diciembre de 1607,
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que fueron las que rigieron algin tiempo, y
por las que puede calcularse con muy poco
error el tonelaje de las fabricas guayaquile-
fias dadas por el registro oficial que cita el
reforido D. Dionisio:

A buques de 18 codos de quilla limpia,
corresponden 100 toneladas.

A buques de 26 codos, 1490.

A buques de 36 codos, 238.

A buques de 54 codos, 1.400.

Entremos ahora en la enumeracidn ge-
neral de los gasios causados por los arma-
mentos navales, y con ellos & la vista, y con
las entradas que tenia laReal Hacienda, vea-
mos sl era posible mantener mayor nimero
de buques armados para las diversas aten-
ciones, que ya nos son bien conocidas.

iofeyy



De los recursos de la Real Hacienda en el
Perit para sostener la armada y fabrica de
bugues.

N noticia suficientemente exacta de
=% las fuerzas navales que en la mar
del Sur tuvimes desde 1578 & 1700 para cu-
brir las dobles atenciones que el servicio
maritimo del virreinato perentoriamente re-
queria, podemos pasar ahora & hacer el ana-
lisis de los gaslos causados en el manteni-
miento y apronte de los buques que desem-
pefiaron las imperiosas necesidades de es-
coltar los navios que llevaban la plata desde
Arica y Lima & Panami, y de limpiar de
piratas las costas del Pacifico pertenecientes
a nuestro extendido virreinato del Peri.
Veremos los ingresos en las reales ca-
jas, buscaremos los egresos consumidos en
la construccidén, mantenimiento, carenas,
etcétera, ete., de los buques que compusie-
ron las armadas, y, hecho el cotejo, apare-
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cera con claridad y limpieza si los america-
nos de 1824, hasta hoy, pueden hacernos
buenas sus generales imprecaciones por
causa de las desgracias ocurridas en la mar
del Sur hasta el afio de 1700, que es el pe-
riodo que ahora estamos estudiando.

Penetraré el asunto cuanto pueda, evi-
tando empero enojosas menudencias, y para
ello tomaré por tipo medio de entrada en las
reales cajas la fecha de 1632.

Las tres Audiencias que en esta fecha
formaban el virreinato eran la de Lima, la
de la Plata y la de Quito, y las cajas reales
que contenia cada Audiencia las siguientes:

Audiencie Real de Lime.—Lima, Huan-
cavelica, Castrovirreina, Cuzco, Arequipa,
Cailloma, Arica, Guadalcazar, Trujillo, Hua-
nuco, Piura y Chachapoyas.

Real Audiencia de la Plata. — Potosi,
Oruro, La Paz, Carabaya, Tucuméan y Bue-
nos Aires. ‘

Real Audiencia de Quito.—Quito, Gua-
yaquil, Loja.

En esias 21 reales cajas se enteraba cuan-
to por cualquier razén pertenecia a S. M.,
verbigracia, lo producido por las alcabalas,
quintos, etc., ete.

Segin la regularizacidn que el conlador
mayor de cuentas Francisco Lépez Cara-
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vantes hace en el discurso 21 de su obra,
lo recandado anualmente en la fecha dicha,
y como promedio de los afios 1627, 28, 29,
30, 31, moni6 & la suma de 1.855.688 pe-
sos ensayados, total de todas las 21 cajas.
Ahora bien: si los pesos ensayados estan
con los fuertes en la razén de 100 4 156,3
pesos, claro esti que un peso ensayado ha-
ra 1,563 pesos fuertes, y los 1.855.688 en-
sayados harén en fuertes 2.900.440, dejan-
do un pico insignificante. .

Siendo virrey el principe de Esquilache
se hizo un tanteo de lo que gastaba la ar-
mada, tomando por tipo lo gastado en los
nueve afios anteriores, y se hallé que uno
con otro llegaba & 450.000 pesos fuertes; y
como lo ordinario habia sido tener entonces
menos armada que ahora, no podria excu-
sarse el gasto de 600.000 pesos anuales por
lo menos, contando con los 500 infantes de
guarnieidn en el Callao, prontos siempre &
embarcarse cuando se juzgara necesario.

No sé que en este computo se hallen
comprendidos los gastos de carenas y cons-
trucciones, ni los imprevistos tampoco, co-
mo, verhigracia, el abono de dafios y per-
juicios a los duefios de buques tomados para
ser armados en corso, el arrendamiento de
ellos, provisionarlos de anclas, velamen,
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cordaje y otras mil cosas de que carecian
para poder desempeiiar bien el corso cuanto
tiempo se juzgara necesario.

Y dije mal que no sabfa hasta dénde al-
canzaba lo que se cubria con los 600.000
pesos, pues el mismo Caravantes dice ex-
presamente que sélo eran las atenciones or-
diparias: «se computd la genle de mar ne-
cesaria conforme al porte y nimero de los
bajeles y artilleria [esto es, ¢l nimero de
artilleros necesario para servir las piezas de
artillerfa}, y acrecentando 4 este gasto el de
los 500 infantes del presidio, pasaba el gas-
to do 600.000 pesos. »

Pues si's6lo el entretenimiento de la ar-
mada subfa & cifra tan alta, jsera desacer-
tado el afiadir siquiera 800.000 pesos més
para las construcciones, carenas, fundicio-
nes de artilleria, armamentos y pertrechos?
No creo, y dejo sin pariida 4 dafios ¥ per-
juicios resarcibles.

Montaban, por consiguiente, los gastos
ordinarios de la armada, un afio con otro,
pesos 900.000 de & 8 reales [4.500.000 pese-
tas], 6 sea la tercera parte de las entradas.
Gasto enorme 6 incapaz de sostenerse 4 la
continua con las escasas rentas reales del
Perid aclual, juntas eon las del reino de Qui-
lo y con las de las repiblicas modernas de
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Balivia, Uruguay, Paraguay y Argentina.
4Qué habia de suceder? Lo indispensa-
Ile, lo preciso: que no bien desaparecian
los piratas, enlraban las economias a toda
prisa: unos virreyes despedian loda la gen-
te, desarmaban los buques y licenciaban la
nayor parte del presidio del Callao; otros
conserveban la tercera parie de las fuerzas;
otros mas, ofros menos, segin las noticias,
probabilidades de piratas y recursos con que
se contaba.

Porque es de ssher que, consistiendo la
principal renta de la Corona en lo que se
percibia dsl producto de las minas, habia
ccasiones en que log mineros adeudaban &
la-Hacienda cantidades muy considerables
por los azogues que se les prestaban para el
beneficio de la plat'; Asi, verbigracia, sélo

en Potosi cobrd el virrey con-’ie de Cuastellar
pesos353.788, y otras cantidades de entidad
en otros sitios por deudas atrasadas.

Pudiera argiiirse que nunca faltaron re-

mesas de dinero a Espaifia. Gierto, y asi de-
bia de ser; pero esas remesas ni fueron fan-
tas, ni en la cantidad que generalmente se
cree. Tengo la nota muy detallada de ello,
sobre todo hasta 1632, y ella hace ver enén-
tas ilusiones suelen forjarse los americanos
acerca de este particular. Gran parie de lo
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remesado provenia de los grandes donativos
con que generosamente acudian 4 las nece-
sidades de la Corona tanto los hispanc-ame-
ricanos como los espafioles netos residentes
en América.

Cuando venian afios de paralizacién en
las minas, 6 por falta de azogues, 6 porque
habian bajado & ellas pocos indios de mita,
6 por cualquier otra cansa, y coincidia esio
con la necesidad de hacer aprestos navales,
se llegaba entonces 4 los modernos adelan-
tos rentisticos, es decir, al triste dé/icil.

4Qué habfan de hacer los virreyes? No
bien variaran las circunstancias, cortar la
causa de tantos gastos como las armadas re-
querian; disminuir el nimero de buques ar-
mados, siquiera por algin tiempo, y licen-
ciar cuanta gente pudieran. Con esto se pres-
taba un gran alivio al Tesoro piblico.

Para confirmacién particular de los gas-
tos ocasionados por los buques de guerra
aun en circunstancias normales, voy & dar
uno que otro dato de no escaso interés en la
materia.
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1588, —Galera nueva SANTA MARTA.—Su tripulacion (Gallas).

s, i
Un alférez general.......... - Wi 500 e. 2
Un proveedor de galera y armada..., 720 2
Un escribano de galera y armada,.. 860 1
Un alguacil de galeras y galeones... 240 1
Un patrén de la galera.............. 480 2
TR eOBIIEY 8 ivvw viens wamn s s 500 2
Un sota-coémitre., ., .. TR | o 360 1
Un despensero-marinero.... ...... v. 860 1
Uun tonslero de galera y armada..... 528 1
Un carpintero y remolar............ 560 a. 2
Un alguacil de los forzados......... 360 1
Tres artilleros......... T D e e 1.080 3
Un cirujano (silo habia)........... 460 i

Asimismo hay en la galera 119 forzados
de provecho y cualro imitiles, los cuales
sirven en el fogdn y otras cosas. Son menes-
ter para de popa al arbol, en 15 bancos que
hay por banda, & cuatro por banco, 120; y
en siele que hay del arbol a proa, a tres, que
son 42, que por todos son 162; por manera
que habiendo en la galera 119 remeros, fal-
tan 43.

Asimismo falta por sefialar capellan, pi-
loto, dos consejeros, 10 marineros, un ciru-
jamno, caporal y cuatro proeles.

Como sélo hay dos partidas en que ex-
plicitamente se dice que son pesos ensaya-
dos, no hago la suma de los sueldos.
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Computando que el coste de cada racidn
v del vestuario de cada uno de los forzados
sélo sea de medio peso diario, serfan 81 pe-
sos. Agregado 4 esto las demas raciones de
la plana mayor expresa, y los sueldos y ra-
ciones de los que faltan para estar comple-
la, tendriamos el gasto aunal-de 40.000 pe-
sos corrientes con mucha aproximacidn,
pero sin contar en cllos los que exige lo
material del buque, verbigracia, pinturas,
reposicién de cordaje, piperia, etc., ete.
Todo el gasto de maierial y personal pue-
de calenlarse sin error de importancia en
50.000 pesos fuertes cada afio. El gasto de
la galera vieja, que obra juntamente con el
de la nueva, dejo de ponerlo porque nada de
particular nos proporcionaria para el casa,
Los seis buques y dos lanchas que dejé
Esquilache en 1621, nos dijo Caravantes que
no se costearian material y personal en pe-
sos 100.000 anuales cada uno, puss eché
mas de 600.000 anuales para todos.
Promelimos decir algo acerca de los gas-
tos empleados en las carenas y consiruccio-
nes: la dada al galedn Sagniicgo en Guaya~
quil, que costd 93.000 pesos, puede servir
de tipo para las carenas de fuerle; y para las
consirucciones, ninguna mejorcuenta puede
hallarse que la del contador mayor Lépez de
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Caravanles, el cual dice acerca de los gastos
ocasionados en la fabrica del San José, que
como sabemos mandd labrar en Guayaquil
el virrey Montesclaros: « Habiéndose toma-
do la cuenta de los géneros de esta fabrica
& Sebastian Rodriguez, que fué su maestre,
de los pertrechos, bastimentos y raciones, y
hecho un tanteo de los sueldos que todos
ganaron, parecid haber costado 240.000 pe-
s0s, porque también se labraron dos bate-
les y una lancha larga nombrada Truco. El
Santa Ana, como menor, debi§ haber cos-
tado unos 200.000 pesos.»

En un papel anénimo, pero muy curioso
y de chispa, en que se vitupera la condueta
del presidente del Consejo de Indias, conde
de Peflaranda, por la descabellada expedi-
cidn de galeones que quiso hacer fuera del
sabio orden establecido, y que acaba: «Por
manera que con este despacho anticipado
sin tiempo, y esta traida de plata & escon-
didas del comercio, sin costa de galeones,
dispuesto por la gran cabeza del sefior conde
de Pefiaranda, ha causado & Espafia de pér-
dida conocida 14.301.000 pesos de 4 8 reales
de plata, del Rey y de particulares, 11 ne-~
vios, 262 piezas de artilleria y 1.400 hom-
bres»; en este papel, escrito por persona
muy bien informada en todo lo que en él

5
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irata (quizd un consejero de Indias), hay la
siguiente partida entre las de pérdidas: «La
nao que costé a S. M. 300.000 pesos de'a 8
reales, fabricada por D. Martin de Valen-
zegul.y

Esta nao, cuyo precio de fabrica nos da
el curioso citado andnimo, la mandd efecti-
vamente consiruir en Guayaquil el virrey
Mancera, bajo la inspeccién del corregidor
D. Martin de Valenzegui, en 1640, y fué la
que se perdid en 1654 en los bajos de Chan-
duy, gobernando ya el Pert el conde de Sal-
vatierra.

Del an6nimo sacamos otro importanti-
simo dato, cual es que en los precios asigna-
dos & las fabricas no estan embebidos los
de la artilleria, pues debajo de la partida de
pérdidas de la capitana naufragada en Chan-
duy, viene esta otra: «tenia esta nao 54 pie-
zas de artilleria de bronce, que una con otra
4 1.500 pesos, hacen 81.000»; observacidén
que hay que llevar en la memorid para la
cuenta de los gastos de la armada de la mar
del Sur.

Otro dato de gastos en la construccién de
buques para la real armada puedo afiadir, y
serd el ultimo de los del siglo XVII, & saber:
que los dos galeones mandados hacer en
Guayaquil por el conde de Alba de Liste,
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bajo la inmediata inspeccidén de Cristébal de
Mello, almirante de la mar del Sur, tuvie-
ron de costo 500.000 pesos, sin la artilleria.
Sigamos ahora un poco més adelante com-
pulsando las entradas de las cajas reales con
los gastos causados por el mar.

Sirvanospara ello la relacién de lo que se
gastaba cada afio en Lima para Ilevar la pla-
ia &4 Panama: dala Simdn de Silva, sinfecha.

«Sslen cada afio del puerto del Callao,
en cuairo 6 ecinco navios que traen la plata
4 Panaméa, como 200 soldados, que hacen
de costo 20.000 pesos, & 100 cada uno, sin
los salarios de general, alwirante, capitanes
y oficiales, que son otros 6.000 pesos ensa-
yados que, con comidas y mas gastos de pél-
vora y municiones, vendran a ser 50.000 pe-
s0s, que bien pudieran excusarse.

» Porque los dichos cinco navios siem-
pre hacen el viaje haya 6 no noticias de cor-
sarios, y van tan mal apercibidos de gente
y de lo demés, que dos navios de corsarios
bien aderezados, como por aci los suelen
traer, desbaratarian & todos los cinco y los
robarfan; y esto es cosa averiguada entre
quien lo entiende, como lo dira el licencia-
do Monzén , Oidor de los méas antiguos de
aquella ciudad, y que aqui esta de presente
en esta corte. Que para que fuese de algdn
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efecto lo que se gasta en los navios que con-
ducen la plata, fueran ligeros y fuertes, y
que en vez de la gente que se mete en ellos
se les pusiera de la guarnicién del Callao;
que no se ocupen los Oidores en preparar
eslos envios de plata porque sélo es gente
de letras.

»Cuando el arzobispodeLima D. Melchor
de Linan y Cisneros, se hizo cargo del vi-
rreinato, tenfa de ingresos 1.953.467 pesos
fuertes, enterados de las 16 cajas que habfa
desde Piura 4 Potosi. Y como los gastos su-
bian & 2.010.829, quedaba un dé/icit annal
de 57.362 . Asiy todo, sefiored la mar del
Sur Ja armadilla del Virrey arzobispo, junto
con los buques que mandé armar en corso.
A los gastos ordinarios, que ya sabemos lo
crecidos que eran, deben afiadirse 427.651
pesos de «gaslos extraordinarios causa-
»dos por las hostilidades de los piratasy,

{ No se suclen tener en cnonta, cuando se leen estas
partidas, las muchas atenciones que gravaban al Peri.
A Espafa debia mandar invariablemente todoslos afios
unos 75000 pesos para diversas atenciones. A Chile
312.000 y pico, también annales, y 4 Tierrafirme, conla
flota, 267.523 todos los afos. A Cartagena de Indias en-
viaba la caja de Quito cada afio 80.374 pesos, y Buenos
Aires recibia también su contingente de la caja de Po-
tosi. Como lo que Quito daba 4 Cartagena pertenecia
propiamente al Pert, el déficit sélo era de 27.000 pesos.
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como él Jo dice en su Memoria de gobierno,

»Ni se objete que 8. M. se habia compro-
metido & tener seguro el mar por lo que se
pagaba primero de almoxarifazgos y ave-
rias, luego por el aumento de las aleabalas,
y posteriormente por la Union de armas,
porque en el sitio que corresponde 4 las 47-
madas de uno y otro mar Pacifico y Atlan-
lico, tiene esto su cabal respuesta. »

Leidas las lineas de este capitulo por
nuestiros detractores, supongo que les debe
arreciar bien el embarazo para probar sus
imprecatorias aserciones. La conclusién jus-
ta, recta y desapasionada es que no se des-
atendieron por los virreyes hasta 1700 las
construcciones navales de guerra; que si
alguna vez no hubo suficienle ndimero de
buques para hacer frente 4 los traidos de Eu-
ropa por los piratas que de ella venian, ni
se requerian de ordinario, ni se echaron de
menos por combinaciones de felicisimas eir-
cunstancias; que no se escase gasto algu-
no cuando se creyd necesario el servicio de
la armada, no obstante de la cortedad de las
rentas reales que se recogian de casi toda la
parte espaiola de la América del Sur, y que
el envio de caudales 4 Espafa se subording
muchas veces al justo desempefiv de las
alenciones maritimas.



Industria naval en el virreinato de Méjico.

IN traer & ejemplo ni establecer com-
&§ paracién alguna entre lamarina mer-
canie peruana y la de Méjico, voy a dar
algunos datos més que medianamente mi-
nuciosos, acerca de la industria naviera que
hubo durante el siglo XVIen las costas oc-
cidentales mejicanas.

No nos toca ni aun esto; pero el ilustrar,
por una parte, el asunto de esie y el anterior
libro, y descuajar, por otra, de un solo gol-
pe el sistema seguido por escritores hispa-
néfobos ( cada dia son menos, si juiciosos )
que con maravilloso aplomo y plena liber-
tad de imprenta soslienen el inconcebible
atraso que en toda clase de indusirias tu-
vieron los espafioles & sus posesiones de Ul-
tramar, me demanda, en cierto modo, el
fuerte apremio de no dejar por més tiempo
obscurecida la verdad. Hoy sobre todo que
las Republicas hispano-americanas tienen
verdadera sed de conocer su historia, seria
imperdonable no darsela sacada de las lim-
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pias fuentes de los documentos originales,
y no de las quebradas y cenagosas cister-
nas de los autores franceses é ingleses, que
por entregas de & perro chico la han escrito
y mandado a toda la América espafiola, li-
sonjeando el gusto y la vanidad de sus lec-
tores.

Seguira a este estudio, pero més com=-
pendiadamente todavia, el correspondiente
al estado de adelanto en que estaban las cos-
tas de uno y otro mar acerca de nuestra
industria naval, y con eso cerraremos con
llave de oro, como decian nuestros abue-
los, la materia por lo que al virreinato de
Méjico hace referencia.

Los grandes apuros en que los espailoles
se vieron desde la muerte de Moctezuma,
habian estrechado los lazos de unién y mu-
tuo afecto que, enverdad,siempre traté Cor-
tés de fomentar con admirable tino. Hasta
1.500 espafioles llegd a tener bajo su mando;
y siendo éste el mas crecido ejército de la
conquista y ocupando un pafs tan rico y tan,
digdmoslo asi, civilizado como el de Méjico,
fué grande la subordinacién, la paz y la ar-
monia que reind entre sus conquistadores
hasta que pudo darse por dominado el Im-
perio mejicano.

Desde este punto se entablan entre los
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mismos conquistadoresterribles desavenen-
clas.

Crisiébal de Olid, enviado por Cortés a
& las Ihueras (Honduras) para conquistar la
tierra y buscar el estrecho que suponfan ha-
bia en esa latitud, se le alza; la Audiencia
de Méjico persigue & Cortés con incalifica-
ble safia; si capitula con el emperador to-
mar a su cuenta la expedicién del Moluco,
tiene mil tropiezos para ello; si se le conce-
den los descubrimientos del mar del Sur,
halla en Fray Marcos de Niza un adversario
apoyado por el virrey Mendoza, y otro en
L. Pedro de Alvarado, gobernador de Guate-
mala y anliguo subordinado suyo.

i Pero qué empuje llevé la indusiria na-
val & consecuencia de todos estos sucesos !

Dejo todo lo que acerca de ella se refiera
al Aulénlico, porque cuantas armadas visi~
taban las costas mejicanas que dan & este
mar venian apercibidas desde las Antillas,
¥ no creo se consiruyera en la parte orien-
tal de Méjico buque alguno hasta mucho
mas tarde.

No asi enla occidental, bafiada por el Pa-
cifico, que es de la que més inmediatamente
vamos & tratar. Seré breve en ello.

Era no mas que el afio de 1523, y en 6l
apresto Cortés tres expediciones maritimas:
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- la de Cristébal de Olid para las Ibueras al
Darién; dos bergantines salieron & costear
desde Panam4-a la Florida; y por el Pacifico,
para buscar la boca del pretencido estrecho,
ordené salieran bergantines (no dice cuan-
tos), que recorrieron la costa desde Zacdtula
4 Panama.

Tres afios después, en 1526, espoleado
Cortés por el Emperador para que enviara
los navios que tenia hechos en Zuacatula a
buscar la nave Z7rinidad, de la armada de
Magallanes, que habia quedado en las Mo-
lucas, y ver de juntarse con la que habia
llevado el comendador Loaysa, y, ultra de
esto, lomar nuevas de si Sebastian Caboti-
lo habia parecido por aquellas partes, de-
termind Cortés hacer tres navios y ponerlos
al mando de su pariente Alvaro de Saave-
dra; fueron éstos la Florida, escogida para
capitana, y los navios Santiago y Esptrilu
Santo, Cargaron bien de vituallas y monta-
ronseles 30 piezas de artillerfa; tripulaban-
los 110 castellanos.

Bs historia entretenida la de esta expe-~
dicidn: la capitana, separada de la conserva
de los otros dos buques, anduvo, por la
cuenta de los pilotos, 2.000 leguas. Salieron
& tan largo viaje el dltimo dia de Octubre
de 1527.
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Ao de 1530 liegd Cortés a Nueva Espafia
de regreso de Castilla, teniendo ya capitu-
lado con Carlos Vel descubrimiento del mar
del Sur. Los oidores de la nueva Audiencia
de Méjico le mandaron requerir, que sien el
término de un afio no armaba, tratarian de
hacer asiento con otra persona; tanta prisa
daba Carlos V en sus instrucciones.

Apresté Cortés dos navios que ya estaba
labrando en Acapulco, y didlos & Diego Hur-
tado dc Mendoza para que empezase las ex-
ploraciones.

Oigamos la sucinta relacidn que el mis-
mo Cortds hace de sus servicios acerca de
las armadas que construyd y aderezd en las
costas mejicanas del Pacifico, y serd més
breve: « Lo que Juan de Avellaneda, Jorge
Cerdn y Juan Galvarro han de pedir y supli-
car & 8. M. y alos seflores de su Real Con-~
sejo de Indias, es lo que sigue:

»La primera, hacerles relacidn de cudn-
to tiempo ha que yo sigo este mar del Sur
que por mandado de S. M. me fué encomen-
dado, y decir cémo en cumplimiento de es-
to yo he enviado cuatro armadas de ocho
afios a esta parte que lo comencé: que la pri-
mera fué de dos navios, y por capitin de
ellos Diego Hurtado de Mendoza; y en la
otra otros dos (se hicieron en Tehuantepec),
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y por capitin de ellos & Diego Becerra, y en
la tercera fui yo en persona con otros tres
navios, sin olros {res que después me envia-
ron, y esta postrera con otros ires (Sanfe
Agueda, Santo Tomds y la Trinidad, de 200
toneladas abajo), y por capitan de ellos Fran-
cisco de Ulloa, é ofros cinco que al presente
tengo & punto para ir en seguimiento del di-
cho capitan Francisco de Ulloa,de que pien-
0 enviar por capitan & D. Luis, mi hijo.»

A tantos servicios hechos en favor de
Carlos V, pues todos los innumerables gas-
tos de estas armadas iban & cuenta de Cor-
tés, afladiremos un trozo de la carta que
escribié desde Méjico, & los 20 de Septiem-
bre de 1538, al presidente del Consejo de
Indias:

«Reverendisimo y muy ilustre sefior:
Porque de las armadas que en esta mar del
Sur he hecho y enviado en cumplimiento
del asiento que conmigo se tomd en ese Real-
Consejo para el descubrimiento de ella, he
hecho larga relacidn...; no tengo otra cosa
que decir cuantfo & esto, sino que al presen-
le yo tengo nueve navios muy buenos y muy
bien aderezados para tornar & seguir esta de-
manda, y & falta de pilotos suficienles, es-
tan varados en tierra, porque en ésta no los
hay; y aunque he enviade & Panama y 4
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Ledn, donde me dicen que habia algunos,
no los han podido haber.»

Pero no se crea que Coriés era el tni-
co que labraba buques en sw astillero de
Tehuantepee, como 6] dice en una de sus re-
laciones.

El virrey D. Antonio de Mendoza tenia
ya dos preparados para emprender el descu-
brimiento de lo que se llamaba entonces el
mar del Sur, y uno que otro de los buques
de Coriés fué comprado & particulares, que
seguramente no los sacaron de Europa.

" 8i no bastara con lo dicho para dar al
marqués del Valle el titulo de gran fomen-
tador de la industria naval en el Pacifico,
atladiria los siguientes renglones de un ca-
pitulo de carta que escribié al Emperador
desde Méjico & 20 de Abril de 1532, en los
que se nos presenta de nuevo como activo
y desgraciado consiructor de buques, con-
tra el cual conspiraron los elementos y los
oidores de la Audiencia de Méjico:

« También fué V. M. servido que yo en-
tendiese en el descubrimiento de esta mar
del Sur... y asi por ejecutar(lo) como por
socorrer & las gentes que V. M. me mandd
enviar 4 las islas de Maluco, que soy infor-
mado que llegaron..., aunque hallé cinco
navios que habia dejado en la mar del Sur
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para este fin, todos podridos y destruidos, y
todos los aparejos dellos y muchas armas
y artilleria que lo destruyeron los oidores
pasados, ete. »

Si el rey catélico D. Fernando habia re-
fiido tan crudas batallas con D. Diego Colén
para hacerle entender los limites de su go-
bierno y atribuciones, no menores las libra-
ba su nieto Carlos V contra Hernan Cortés,
que queria ser inico en toda la gran exten-
sidn de lierra que por sf ¢ por sus capitanes
habia puesto bajo el dominio de los reyes
de Espafia.

La diferencia sélo estaba en el modo que
se empled con uno y otro gobernante: la ra-
z0n juslisima y la misma; el sentimiento
igual en ano y otro.

Bajo ios aunspicios del gran Hernan Cor-
iés conquisté D. Pedro de Alvarado la pro-
vincia de Guatemala, y Carlos V, haciéndo-
se el desentendido, veia con gusto é indi-
rectamente procuraba disgregar éste y otros
vastos territorios de la jurisdiceidn del mar-
qués del Valle, pero no del virreinato de
Méjico.

Placia a Alvarado la cosa, y la vi6 en
completa sazén cuando, ido a Espafa, se
casé con Dofia Beatriz de la Cueva, deuda del
comendador Francisco de los Cobos, el cual
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favorecid mucho & Alvarado en la corte.

Con esto, y con repetir que desde Gua-
temala habia de enviar navios & descubrir
por el mar del Sur las islas de la Especeria,
se echd tierra a todas las quejas que contra
él s¢ habian dado, y se embarcd con su mu-
jer y muchos castellanos para llegar, por el
mar del Norte, &4 la parte oriental de su go-
bernacién de Guatemala.

Agradecido D. Pedro de Alvarado al Cé-
sar Carlos por el desembargo que le habia
mandado hacer de todos sus bienes, y de-
seoso de cumplirle la palabra de hacer gran-
des descubrimientos por la mar del Sur, en-
vi6 luego de su llegada & Guatemala al ca-
pitan Luis de Moscoso a buscar puertos.

Hallé uno muy bueno & 15 legunas de la
ciudad de Santiago de Guatemala, y Alvara-
dodié al punto orden de que se cortase made-
ra para fabricar navios, porque se hallé mu-
cha, buena y muycerca del mar. Eslo eraen
1530; pero mientras Alvarado hacia su aco-
pio de maderas, asentaba sus fraguas para
la clavazén, etc., llegd la noticia del descu-
brimiento y riqueza del Perd, y, olvidado de
la Especeria, enderezd su pensamiento hacia
el nuevo y rico descubrimiento, y luego la
proa de sus bajeles, & despecho de los oficia-
les reales y de la Audiencia de Méjico, como
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en el tercer tomo de estos estudios quedd
dicho.

Y porque en la nota de la pagina 110 de
la tercera edicién no se escribis todo lo per-
teneciente 4 la armada de Alvarado, pues no
era su sitio, pondré aqui ahora ]o que alli
falta. Construyd el galedn San Cristobal, de
300 toneladas; otro de 170, llamado Santa
Clara; el Buenaventura, de 150; un navio
que de orden de Pedrarias se habfa labrade
en el golfo de la Chira, también de 150 lo-
neladas; una carabela de 60, un patache de
50 y dos carabelas pequeiias.

Conocidas las expediciones que el mar-
qués del Valle armé para los descubrimien-
tos y conquisias que tan ahincadamente le
recomendara Carlos V, siguieron ofras a és-
tas en los puertos mejicanos del Pacifico,
fomentandose asi la industria naval consi-
derablemente.

No es de nuestro propésito considerar
estas tdltimas expediciones como materia
propia de la geografia, sino sélo bajo el as-
pecto que presentan como mantenedoras y
creadoras, en buena parte, de los astilleros
de 'que se pobl6 la mar del Sur en las costas
mejicanas. Asi, de la expedicién que en
1542 partio del puerto de la Navidad al
mando del descubridor de las Filipinas, Rui
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Lopez de Villalobos, nos bastara decir que
fueron seis las naves que llevé para su cé-
lebre viaje, y dos las que el mismo aflo
sacé también del dicho puerto de la Navidad
Juan Rodriguez Casbrillo, con las que corrié
las costas de Nueva Espafia hasta los 43° de
latitud boreal 6 Norte.

Entre los navegantes que zarparon desde
los puertos mejicanos para descubrir en la
Oceania, cuenta la historia de los descubri-
mientos maritimos & Fray Andrés de Urda-
neta, grande homhre de mar y buen piloto,
que de orden de Felipe II fué 4 las Molucas
y Filipinas en 1565, y trazé fambién, &
instancias del Monarea, la derrota que de-
bia seguirse para volver con mayor seguri-
dad, desde el Archipiélago filipino, 4 los
puertos occidentales dé Nueva Espaiia.

Con motivo del viaje que en 1561 debia
emprenderdesde Acapulco hacia el Poniente,
nos dejé una instructiva descripcion de las
circunstsucias y noticias que did de la inol-
vidable expedicidn del comendador Loaysa.

El conquistador de las Filipinas, Miguel
Lépez de Legaspi, enviado por el virrey de
Méjico, D. Luis de Velasco, como goberna-
dor de cuanto conquistase al Poniente, sali6
del puerto de Navidad el2] de Noviembre de
1564 con buques que en 6l se consiruyeren.
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Varfan algunas rclaciones en los nombres,
capacidad y nidmero; pero tengo por cierto
que fueron cinco. Una relacidn afirma que
‘eran la nao capitana San Felipe, laalmiranta
San Andrés, y los dos pataches Sen Juan de
Letran y San Lucas. Olra,enquesedacuen-
ta de los descubrimientos de Legaspi, dice
que la capitana San Pedro y la almiranta
San Pablo eran dos galeones grandes, y que
4 los cuairo buques se agregd una fragatilla
que se comprd & Juan Pablo Carridn. Y otra
especifica algo mas, y la tengo por exacta
(es de 1565), en que se lee que la capitana
serfa de 500 toneladas, de 400 la almiranta,
~de 100 el galeoncels y de 40 el patache.

En una de dichas relaciones, ¢ acaso en
otra, pues conozco cinco 6 seis, se dan deta-
lles nada escasos de interés general, ver-
bigracia: que el patache Szn Lucas, que
mandaba Alonso de Arellano y que lenfa
por piloto a Lope Marlin, se adelantd, de-
sertando de la obediencia de Legaspi, qui-
za para hacer algin descubrimiento por su
cuenta,

En la nao capitana hubo fambién olro
disgusto. Un piloto francés que iba en ella,
llamado Pierre Plun, se hallé comprendido
entre los conjurados que el dia anterior, en
el campo de Zub1, junto con otros extranje-

6



82 INDUSTRIA NAVAL

ros, se quiso escapar con el patache San
Jugn para la isla de Buman. Debia ser el
principal amotinador, pues lo ahorcaron en
la noche del 28 de Noviembre de 1565.

El gasto para esta armada fué de alguna
consideracion: seinvirtieron en la fabrica de
los buques, armamentos, pertrechos, ete.,
382.468 pesos de oro comun, 27.400 del de
minas, y sobre estos desembolsos esta la si-
guienie advertencia de los oficiales que co-
rrieron con las cuentas: «Y porque el ba-
chiller Martinez, proveedor de la dicha ar-
mada, y Rodrigo de Ateguren, pagador de
ella, no han dado la cuenta de los tributos
que han cobrado de los pueblos y cabeceras
de aquella provineia, que se han gastado en
la dicha armada, no se puede fenecer la
cuenta. Marzo de 1565.»

Con ocasién de haber corrido el célebre
Dralks buena parte de la costa de Nueva Es-
paila bafiada por el Pacifico, se recogieron
muchas declaraciones de personas que ha-
bia tenido presas en su hugque, y con ellas
v con las determinaciones tomadas por las
juslicias para resistirle, se formé una pre-
ciosa documentacidn que, cual ninguna, da
nolicias interesantisimas, sin presumirlo
por supuesto sus autores, del estado en que
estaba la industria naval en las costas occi-
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dentales del virreinato mejicano en la se-
gunda mitad del siglo XVI.

Cuando se tuvo aviso de la presencia del
pirata, se le encendid la sangre al licenciado
Valverde, y asi delermind salir en su busca
con dos navios que habia en el puerto del
Realejo, unc de S. M. y otro de un particu-
lar; pero el caso fué que no habia ni pélve-
ra, ni balas, ni artillerfa que meter en los
dos navios. Pidié pélvora & Méjico y & Puer-
to de Caballos, y se empezaron & fundir al-
ganos liros de bronce de cuairo ¢ cinco li-
bras; la alabanza de estas piezas estd hecha
con las siguientes palabras de la relacién
que sigo: «Hiciéronse cinco piezas de bronce
muy escogidas, y mejores que en Malaga
pudieran ser, por la mejoria del metal, que
fueron de hachas de indios, de cobre, con
que cortan la madera, que, como tienen gas-
tada la escoria, estan purificadas y como de
oro, y aun dicen que tienen alguno.» Hicié-
ronse dos caflounes de & 16 quintales cada
uno y tres de & 12, «que para la capacidad
»de los navios no conviene mayor peso. »

Tocado el licenciado Palacio de igual ar-
dor bélico que Valverde, fué & Sonsonate con
los dos navios que dijimos habia en Resalejo,
y & ellos se juntd ofro navio més de S. M.,
que servia para acarrear maderas, lorgo ¥
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muy fuerte, del cual sc hizo una galeaza
con 12 remos por bande, muy huena para el
caso, ¥y 4 la que se le monlaron dos piezas
de las de bronce.

Este entusiasmo de los licenciados Pala-
cio y Valverde movid al virrey de Méjico &
enviar & Sonsonate dos navies, que armoé en
Acapulco, con los que reforzé la armadilla
de los guerreros licenciados.

A los 14 de Julio de 1573 proveyé el vi-
rrey de Méjico, D. Martin Enriquez, la plaza
de «Proveedor de los navios y armadas de
las islas del Ponientey en Martin Cosla, que
debia residir en Acapulco. La instruccién
que le did para el buen desempefio de su car-
go estd diciendo el cuidado que la industria
naval merecia al virrey Enriquez. Pondré
de ella alguna cosa.

_ «Item: porque entre los dichos esclavos
hay uno que es buen oficial de herrero, ten-
dré cuidado de que trabaje; y cuando no tu-
viere hora [jubra?] sefialada, entienda en
hacer alguna cantidad de clavazén de toda
suerte, para navios, del hierro viejo que ho-
biere en el dicho puerto, y del que los jue-
ces oficiales enviaren, ete,

»{tem: porque les navios tendran nece-
sidad de brea y alguitrdn para la carena,
jarcias y aparejos, y también serd necesario
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enviarlo & las dichas islas, atento que en
los montes comarcanos al dicho puerto [de
Acapulco] hay buena disposicién para ha-
cerla proveer, dard orden que se haga, y que
la haya siempre de respeto para el dicho
efecto, proveyendo que acudan & ello indios
de los que han scostumbrado hacerla, los
que menos vejacién reeiban de los pueblos
més comarcanos, 4 los cuales se les pague su
jornal & razdn de & medio real [unos sesen-
tay dos céntimos de peseta] cada dia, desde
que salgan de sus casas hasta que vuelvan,
y & los oficiales doblado, y poniendo todo
cuidado en la gnarda de la dicha brea y al-
quilrdn, y que esté limpio y bien acondicio-
nado, porque la tierra le es dafiosa y el al-
quitran ha menester seho para que lenga
correa.

»item: porque es necesario la jarcia y
cables para los navios, tendra cuidado de en
ciertas lierras, que Juan del Hierro sefialé
parasembrar cAllamo, ver y entender la dis-
posicién que hay para ello y, siendo buena,
procurar haber semilla y ponerlos en efecto,
y avisandome de lo que en el caso se hicie-
re; y asimismo ver siciertas lierras, que
seiiald para tener ganado para el bastimento
de los navics, si son edmodas y si se pue-
den poblar, y de dénde, y también me avise.
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»ftem: procurara ver y entender si hay
sitio comodo para asentar una sierra de agua
cerca del dicho puerto, porque se entiende
sera necesaria para poner astillero en dicho
puerto.»

Hay otros capitulos que no van tan di-
rectamente como éstos & nuestro asunto.

Ya que de Juan Pablo Carrién hemos di-
cho algo, presentandolo como navegante,
completemos las noticias que de €l he re-
unido, siempre, y por supuesto, con rela-
ci6én & nuestro intento.

En 1573 elevd al Consejo de Indias un
memorial con varias proposicicnes para des-
cubrir la costa de China hasta Nueva Espa-
fia, 6 ignalmente el estrecho que se decia
existir en ella, por la mar del Norte. El co-
mienzo del memorial es interesantisimo pa-
ra nosotros, y dice asi:

«[lmo. sefior: Habiendo 3. M., por el afio
de 1558, mandado & D. Luis de Velasco, vi-
rrey de la Nueva Espafia, hacer en la mar
del Sur navios para el descubrimiento de las
islas del Poniente, me envié & esta corte &
comunicar cosas tocantes & la dicha jorna-
da...; y dentro de treinta dias que de ello se
traté, me despacharon con la artillerfa y
municiones que pedi; y, llegado & la Nueva
Espaiia, hallé que en el hacer de los navios
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no se habia dado la calor que convenia, y
ansi me mandé el dicho Virrey ir en perso-
na al puerto de la Natividad , donde los di-
chos buques se hacian, & poner en la cbra
el calor que convenia, y ansi, con la priesa
y diligencia posible, mandé hacer cuairo
navios, los dos grandes y los dos medianos,
y echados al agua, ete.»

El afio de 1579 construia el virrey de
Nueva Espaila dos galeones de 400 y 500 to-
neladas; buscdlos Drake con grande empe~
fio para darles fuego en el astillero, donde
creia estarian adn, pero no pudo hallarles.
De ellos dijo D. Cristébal de Erasso & S. M.:
«He sabido son muy buenos: el uno esta
echado al agua, y se acabara para esta Navi-
dad; el otro no se acabara tan presto.»

Y en 1587 nos da nuevos datos de indus-
tria naval el capitin Lope de Palacio, con
motivo de haber sacado & piblica subasta, el
virrey marqués de Villamanrique, el galedn
San Martin, hecho, como sabemos, en Rea-
lejo.

Comprélo el dicho Lope de Palacio, y,
después de recordar al Marqués lo que S. M.
tiene ordenado acerca de favorecer a las per-
sonas que en todos sus reinos quisieren ha-
cer navios, le dice que con mucha mayor ra-
z6n debe ser é] favorecido por quererlos ha-
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cer en el mar del Sur, « por haber tan pocos
y tan chicos(1)y valer tan caros, por lo cual
ha sido necesario yforzoso, & los antecesores
de V. E., haber gastado, en comprar y fabri-
var algunos para el visje de las islas Filipi-
nas, mas de 600.000 pesos.

»Yo, con deseo de servir & V.M., he com-
prado el galedn San Martin, como es noto-
rio, ¥ esloy haciendo y fabricando otro na-
vio de mas de 200 toneladas de porle en el
puerto de Realejo, los cuales tendran casi
700 toneladas (de esta cifra unas 500 al Sun
Martin), y me obligo & traerlos y ponerlos
de merchantia en la carrera de las islas Fi-
lipinas, haciéndome V. E. merced en que

(1) Bn la relacion qus este mismo afio de 1587 envid el
Marqués 4 8. M. acerea de la contratacion de Filipi-~
nas con Nueva Espafia, hay el siguients trozo: «Vues-
tra Majestad tiene en esta carrera de las Filipinas dos
navios, Sen Martin y Santa Ana, que soun los que hizo
el doctor Palacio, y ashmismo otra nao que llaman la
3Mora, que fabricod en las Filipinas el doctor Sande, y
otro navio pequeiio llamado San Juan, y otro que lle-
vé deaqui el capitin Francisco Gali cuando fud por
orden del Arzobispo & deseubrir toda la costa de agne-
Ha tierra, y otro gue sl Presidente me eseribe que esti
acabando 2lla {en Manila).» ARadiré yo que el galeon
Santizgo fué de Pilipinas 4 Acapuleo en 1588, y que el
Sania 4nalo quemé y robé Cavendish en Cabo do San
Liuncas, extremidad Sur de la peninsula de Galifornia.»
Liste informe se rofiere sélo 4 los bugues que trataban
en TI'ilipinas.
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esto sea y se enlienda con las condiciones
siguientes, ete.y

En el memorial que el capitén Juan de la
Isla di6 4 S. M. sobre lo locante a la contra-
tacidn ynavegucion de las islug Filipinas, et-
célera, tencmos un dato de interés: «Olrosi:
que en la Nueva Espaila, en la cosla del mar
del Sur, se hagan seis naos gruesas,de buen
porte, de hasla 300 toneladss cada una, é
iodas se envien & las islas, ele.» (Sin fecha.)

Aun puedo afadir un nuevo teslimonio
acerca de la industria naval de Méjico; dalo
en 1600 el Virrey a D. Juande Velasco cuan-
do salid con fuerza peruara & correr el mar
hasia las coslas de California; es el si-
gulente:

« Demds de los navios que v. m. dejé en
el puerto, ha llegado la [vac] de Juan de
Ayala, que me dicen que es muy buena ve-
lera, y v. m. la debe conocer. Yo escribo
ahora al puerto [Acapuleo] que pongan &
punto, y de vergas en alto, todas las naos
que alli hay, y ésta en primer lugar, para
que si v. m, pidiere algin socorro se le pue-
da hacer muy a tiempo. »

Con lo expuesto nos creemos desempe-
Hados de la palabra dada acerca de la indus-
iria naviera del siglo XVI en la parte ocei-
dental de Méjico.



90 INDUSTRIA NAVAL

El cuadrocon que acabamos este parrafo
manifiesta lo concerniente al apostadero de
San Blas poco antes de que estallara la gue-
rra de la independencia mejicana.

En la parte oriental del virreinato meji-
cano florecid también la industria naviera,
y de ello se veran pruebas en el curso de es-
te libro. Una, y elocuentisima, es el dona-
tivo de 300.000 pesos que en 1777 hizo el cé-
lebre Tribunal de Mineria de Méjico para el
astillero de Goazacualco, sobre el Atlantico,
en la parte donde empieza el istmo de Te-
huantepec.
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APOSTADERO O DEPARTAMENTO DE SAN BLAS, EN ME[ICO

NOMBRES Tonel 4. ORIGEN Afio.

Pagquebot Concep-

BRET v cuieimiois s wremess 62 Be tomé 4 los jesuitas.. 1767
Idem Lauretana.... 54 Jdem........eeveicvanne
Goleta Sonora...... 30 Construidaen Santxago Id
Idem Sinaloa .. ... 30 Idem......... S O [
Paquebot San Car-

los (&) Toisén..... 193 Idem...,... i R Id.
Tdem Ei Principe... 293 Idem......... 1d.
Idem San José...... 180 Construido en San Blas. 1763

Goleta Nuestra Se-
fiora de Guada-

08, ok S B9 LdCM.reereneneesonnen 1769
Fragata Santiago.. 220 Idem..... .. eirienenos 1773
Idem Princese...... 1899 Jdem..eesmenecanss .. 1778
ldem Favorita..... 193 Comprado en Lima..... Id.
Idem Aranzazy..... 205 Vino de Cavife...... veo 1781
Paquebot San Car-

los (a) Filipino... 196 Jdem........onvinaoeun. 1782

Goleta Felicidad... 133 Constr uida en San Blas. 1785
Fragata Concepcwn.

(a) Sen Matias.... 400 Idem en Reale{o ...... . 1788
Goleta Valdés...... 139 Idem en San Blas,....., 1790
Idem Mejicona..... 46 Idem..... - .os-uninans 1791

Del bergantlin Activo, balandra Prince-
sa y goletas Orcasitas y Sutil, sélo he ha-
llado que pertenecian al departamento di-
cho, La Alavesa (goleta), que junto con la
corbeta Castro estuvo comisionada para le-
vantar los planos hidrograficos (1801) desde
Panamé & Sonsonate, fué construida en Gua-

yaquil.



Piratas en el Pacifico. — Siglo XVil.
(1600-1643 )

78 naval tomd en el siglo XVI, y de-
ducu,ndoce con toda claridad y evidencia de
lo que diremos aqui, y en otros sitios se ha
de exponer, que las fabricas navales y mer-
canles no cesaron un punio hasla el si-
glo XVIII, no exigen estos parrafos tanta
minnciosidad en la exposicion de las pirate-
rias como la exigian los del libro anterior,
pues en ellos tenia que poner con toda pre-
cisidn y cuidado el fundamento de nuestra
gran induslria naviera.

Debia, pues, bajar & cuanias minuciosas
particularidades pudiera acerca del nombre,
capacidad, destino, etc., de los buques cuya
existencia se revelara de cualquier modo
que fuera, para que, llevada al dnimo de
los leclores la cerieza de que en dicho pe-
riodo de tiempo fué extraordinaria la indus-
tria naval en el Pacifico, aceptara ahora sin
testimonio alguno que no disminuyd, sino
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gue se acrecenio maravillosamenie en el
que vamos & dar a conocer, sin que fuera
necesario desmenuzar tanto la materia del
aserto.

Empezuré por el viaje del pirata Nort,
qgue, aunque emprendido en 1599, no se
conlinud por el Pacifico hasta principios
de 1600, Seguiremos copiando a Llano Za-
pata, y ampliandolo luego después en lo
que sea de alguna entidad histérica, sin
perjuicio de rectificar donde pueda las
inexactiludes de nuestro guia, y también
las de mi ampligeidn.

Afio de 1608, — Oliverio Nort, natural de
Utrecht, equipd en Plymouth cuatro embar-
caciones. Navegd con ellas al Estrecho, pa-
s6lo felizmente y entrd al mar del Sur por
el afio de 1600.

Este pirala apresé en la isla de Santa
Maria una fragatla (mercante) de nuesira
armada del Sur. Era su capitan D. Francis-
co Ibarra, quien luego que reconocid la su-
perioridad del enemigo, arrojé al mar 52
cajoncillos de oro en polvo con cuatro arro-
bas cada uno, y 500 harretones del mismo
melal. Componian ellos [seran los barreto-
nes ] la suma de 1.200 libras.

El pirata, por las confesiones de los pri-
sioneros, supo que el virrey de Lima, mar-
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qués de Salinas, habia despachado un ar-
marmento con 6rdenes secretas de esperarle
en el cabo de San Francisco, por donde se
decia que habia de pasar para estar 4 la
vigla de los navios mercanies del comercio
del Perd, al tiempo que retornasen al Callao
de la feria de Portobelo.

Tustruido en esto, mudé eldnimo, y des-
de las mismas costas de Chile hizo derroia
4 las islas de Lins Liadrones, y de aqui & Fi-
lipinas. Pero D. Francisco de Meneses, su
gobernador, envié prontamente dos navios
de guerra, que encontréndole le echaron &
fondo uno y apresaron el otro, habiéndose
escapado los oiros dos por la obscuridad de
la noche, que no permiti6 el vigiarlos.

La capitana de la escuadra que envié el
Virrey perecié con su general DD. Juan de
Velasco en una de las puntas ¢ cabos de
California, restituyéondose al Callao los de-
mas bajeles por los afios de 1602.

Adiciones. — Los buques que sacé este
pirata fueron el Mauricio, €l Enrigue Fede-
rico, la Coneordia' y la Esperanza. Ya que-
d6 dicho, al tratar de la industria naval de
Méjico, la desgracia que tuvo el general de
la armada del Sur, D. Juan de Velasco, en
California. Puede acudirse alli para com-
pletar las noticias de mayor interés acerca
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de este pirata, que perdié el Enrigue Fede-
rico en las proximidades del Cabo de Hor-
nos, y sucesivamente las naves reslantes,
menos una, con la que regresé 4 Europa, y
fué el Mauricio, '

Afio de I615.— Jorge Spilberg, inglés, en-
tré con seis navios por el estrecho de Ma-
gallanes al mar del Sur, é hizo en las cos-
tas de Chile muchos dafios. El virrey de
Lima [ marqués de Montesclaros ], con la
nolicia que le comunicé el presidente de
Chile, envid tres navios de guerra.

Encontraron éstos al pirata sobre las
costas de Cafiete , 50 leguas [ 1éanse 30| al
sSur del Cailao. Allf tuvieron un fuerte com-
hate, y el enemigo, no pudiendo resistir
més tiempo nuestras fuerzas, que ersn su-
periores, hizo derrota & las Filipinas.

En su altura didé con una escuadra que
mandaba D. Antonio Ronguillo, que le de-
rrotd y echd & pique.

Adiciones.—Brevisimo como nunca esia
Llano Zapata en'lo que se refiere 4 este pi-
rata, que, cual ninguno, conslerné 4 Lima
y al virreinato entero. Es verdad que el
marqués de Monlesclaros, en cuyo tiempo
tuvo lugar la entrada de Spilberg al Pacifi-
ce, fué tan parco en su relacidn de gobier-
no por lo que hace & este corsario, que si no
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tuviéramos otro gufa que seguir sino & ella,
apenas sabriamos si tal zelandés entrd ar-
mado & sus aguas.

Ya dijimos lo suficiente acerca del laco-
nismo del Virrey enel primer parrafo de este
libro, y asi vendremos a la exposicién de
las peripecias maritimas 4 que did lugar su
entrada en la mar del Sur.

Jorge Spilberg, posesor de més que me-
diana fortuna y almiraute al servicio de Ho-
landa, tenia seis naves propias que puso a
disposicidn de su Gobierno, el cual, agrade-
cido, le equipé la escuadra llamada dela
Victoria, que constaba de siete buques. La
capitana era el Gran Sol, la Luna la almi-
ranta ; la Venatoria, el Lucero, el Eolo, el
Laro y la Amsterdam formaban el resto.

Pasé el estrecho de Magallanes & fines
de Abril de 1615, y en él perdié uno de sus
buques. Hizo cuantos dafios pudo al S. de
Chile, y mientras, con el buen viento rei-
nante siempre en las costas del Pacifico, ve-
nia hacia Lima, se cubrfa con sus buenos
escuadrones de caballeria las inmediaciones
del Callao para evitar con ellos cualquier
repentino desembarco. Tres regimientos de
infanteria apoyaban la caballerfa y cubrian
algunos puntos estratégicos. Al aviso de ha-
llarse el pirata en la costa de Pisco, ordené
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¢l Virrey saiiese & encontrarlo nuestra ar-
mada, que se componia de las fuerzas si-
guientes:

Capitana, Jestis Maria..,........ 22 piezas hombres.
El Carinen de Coba) . vear B o 130 .
Otro navio (Gobzm 1o 9) .......... 8 ., 80 i
Almiranta, Scmta Ana.. s Re 200 ,,
Sas Daega Y TP S-S I 80 X
Patache..cc.ovenneyen, R A 4 50 5

Iba Pulgar por almirante de esta escua-
dra, y en todos los buques muchos caballe-
ros de Lima. El 17 de Julio, una hora antes
de anochecido, se avistaron las dos escua-
dras: michos de los principales cabezas de
la espafiola aceonsejaron a D. Rodrigo difi-
riera la accién para el signiente dia, en que
los buques peruanos podrian mejorar de si-
tuacién respecto al enemigo.

Oy6 D. Rodrigo de mejor gana el parecer
contrario, y las dos capitanas, ya 4 puanto
de anochecer, rompieron el fuego una con-
tra otra.

Difusamentedescribeel condedela Gran-
ja los preparativos para esta refiida y luc-
tuosa accién en su poema a Santa Rosa de
Lima, hasta que al fin

Se llegaron & dar las capitanas
Las buenas noches con las dos andanas,

No parece le fué bien &4 Spilberg al prin-
cipio del combate, pues hubo de acercarsele
7
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uno de sus buques y echar de su gente en
la capitana. Otro de Jos holandeses fué echa-
do & pique en la accidn; no presentaba ésta
el peor lado para nuestra flota, cuando en
la obscuridad de la noche, desconociéndose
nuestras capitana y almiranta, se hicieron
fuego tan crudamente que esta iltima se fué
& pique, habiendo perecido la mayor parte
de sutripulacidén al furor delos cafiones ami-
gos y aun hermanos.

1Qué disparadas muertes! jQué de heridas
A buito arrojan por los aires vagos|
S5i supieran de quién son homicidas,
Muchos en si cambiaran los estragos.

R R T O e O I A I R I I Y

..... N R R I I I T TR I AR SR SR

Hijos y padres que el error no advierten,
Sa propia sangre, en la que sacan, vierten,

Las dos escuadras se separaron para re-
mediar sus averfas, la peruara sobre todo,
que no sé dénde irfa & parar después de su
derrota. Mendiburu cree que al Callao, lo
que es absolutamente inadmisible, pues Ca-
ravantes dice: «Entré Jorge Spilberg en el
Callao & las tres de la tarde del 22 de Julio;
disparé algunas balas por elevacidn, & las
que le correspondid con el cafién de crujfa
la galera que servia de pontdn de puro vie-
ja.» Sigamos.
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En Junio de 1880 publicé el Sr. D. Ma-
nuel Gonzalez de la Rosa un articulo acerca
de esta entrada de Spilberg en Lima, toma-
do & la letra de un antiguo pergamino, del
capitulo XX VII, libro V de la Historia de la
Compaiita de Jesis en el Peri, que aunque
borroso y corroido, diélo todo & la estampa,
y del cual sélo tomo yo lo del momento.

«Por el mes de Julio (21) llegaron & la
bahia de Callao cinco navios holandeses, ya
victoriosos, por haber peleado veinte leguas
anies con nuestra armada y echado a pique
4 su almiranta, que era muy poderoso na-
vio, y junlamente maltratado mucho la ca-
pitana, que lo era mds, y habiéndola por
esta causa obligado & hacerse & la mar.

»Y viéndose yaelenemigo sin estorho, se
atrevié & entrar en este puerto por lener
muy abierta bahia y carecer de fortaleza ¢
castillo; ni tampoco le tenia en tierra, por-
que toda la defensa estaba librada en aque-
1las naves derrotadas, y en la plaza sélo ha-
bia tres piezas , por lo cual no se le podia
estorbar la entrada, niaun habia con qué
impedirle dar fondo & las naves enemigas. »

A mi me parece evidente que entre el 18
¥y 22 de Julio la derrotada escuadra peruana
no habia vuelto al Callao, segin se colige
de este trozo, y que lo confirma la siguiente
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cstrofa del canto XIT del poema del conde
de la Granja :
«No quedando en estado de buscarse
Las dos arinadas, ni aun en el de verse,

Determinaron ambas refirarse, -
Y a dilereates puertos acogerse.»

Continuemos con ¢l documento inte-
rrumpido :

« Habiendo arlillero nuestro cargado ya
una muy larga culebrina, no se hallaba en
toda nuestra milicia quien supiese hacer la
punteria con el acierto necesario, porque los
artilleros del Rey todos perecieron con la
armada que habia derrotado aquel enemigo.

»Enconflicto de tantoaprieto envid nues-
tro Sefior & un religioso grave de la serafica
Orden y guardidn de su convento en aquel
pueblo (Cullao), que antes de entrar en la
Religién de San Francisco habia seguido la
milicia como nuestro santo Padre.

»Erasu nombre Fray Juan Gallardo; en-
cargose animoso el buen religivso de acomo-
dar la culebrina, con la punteria tan acer-
tada hacia nave principal de los enemiges,
gue la echd 4 fondo con toda su gente; y la
de los otros navios perdieron su orgullo, y
desanimados decian: «Si esperamos segun-
»do tiro, seremos vencidosy; y llamando &
consejoel general holandés & sus cabos, fue-
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ron de parecer desistir de la empresa y reti-
rarse del puerto, sin volver mas 4 é!.»

Creera cada cual lo que tenga por con-
veniente de este relato. Si el lector guiere
saber lo que yo opino acerca de él, es que no
dgificulto en lo mas minimo la carencia de
artillero capaz de disparar con acierto, su-
puesta la ausencia del Callao de nuestros
buques de guerra; que el religioso francis-
cano lo supiera hacer, nada debe llamarnos
la atencidn en aquella fecha; lo que sies
completamente inconcebible que de un ca-
fonazo, con bala de aquellos calibres de
entonces, se echara & pigue un buque de los
de Spilberg.

Lo que debid suceder es que si ¢l pirata
andaba ya pensando en abandonar el pust-
to, como creo, las certeras punterias de Fray
Juan lo movieron & que se fuera cunanto
antes. ,

Es inexplicable en el orden puramente
humano el proceder de este pirata en el Ca-
Hao. A veintlicinco 6 treinta leguas de Lima
derrota la escuadra; cuatro dfas después en-
tra triunfunte en el Callao; hallalo sin arli-
lleria, nadie lo resiste ; el panico cunde, y
el pirata no intenia una vez siquiers un des-
embarco.

No estoy por explicar las cosas por me-
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dics sobrepaturales cuando, sin certidum-
bre de ellos, pueden explicarse razonable-
mente por los naturales y ordinarios.

En todas las iglesias de Lima y el Callao
estuvo el Sefior de manifiesto , y el pueble
todo le pedia misericordia. Santa Rosa de
Lima con fervor extraordinario la impetra—
ba, y con el mismo animaba & sus paisanos
a empuiar Jas armas en contra de aquellos
Lierejes protestantes. Dios no es sordo a las
sdplicas que se le hacen, y si hubiera per-
donado 4 las cinco ciudades de Pentapolis
por sélo cinco justos que hubiera encontra-
do en ellas, no es de admirar gue librara al
Callao en esta ocasién, por el cual se intere-
saban tantas almas justas. .

Spilberg zarpd inesperadamente de este
puerto para apresar la escuadra en que sabia
venia desde Panamé el principe de Esquila-
che, segin declard un francés que se le hu-
y6 en Huarmey, dice Caravantes.

Y si este proyecto fué lo que, humana-
menle hablando, pudo incitarle & salir del
Callao, reparese que era contra toda razdn
piratica. El saqueo del Callao, dado el des-
precio que tenian los piratas 4 las tropas
americanas, era seguro; el hallar la flota
que traia al nuevo Virrey, contingente; la
presa en el Callao, un rico botin; el dela
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flota de regreso, ninguno 6 escasfsimo en
metales, pues regresaba de la feria de Por-
tobelo, donde habfa dejado la plata del Rey
y la del comercio.

Dejo el Callzo Spilberg, v no encontrd la
flota, de la cual pensaba sacar su ganancia
por el rescate del Virrey. Pero ni Virrey ni
Callao: las trazas humanas de Spilberg para
con ei Callao las deshizo Dios con las tra-
zas humanas para con la flota que trafa al
Virrey, de la que no logré apoderarse. Tocd
en Huarmey y lo quemd, y también en Pai-
ta, de donde fué rechazado.

Afio de 16i6. — Jacobo Maire, mercader
rico de Amsterdam, y Guillermo Schonten,
famoso piloto holandés, salieron con dos na-
vios del Texel 4 busear en nuestras tierras
{de América ) nuevos descubrimientos.

Costeando éstos las riberas del Brasil,
pasaron la boca del Estrecho [ esto es, se la
dejaron atras ]. En la altura de 54° y 46’ de
latitud austral descubrieron el [un} nuevo
estrecho de 12 leguas de largo y ocho de
ancho, que estd entre las tierras del Fuego-
y las islas que ellos Hamaron Stateland. Pu-
siéronle el nombre de Maire en atencién &
su descubridor. Registraron diferentes islas
que estdn & la salida y & la entrada de este
estrecho, y tomando posesidén de ellas de
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parte de los Estados generales, navegaron
a las Molueas y Filipinas, de donde, do-
blando el cabo de Buena Esperanza, se res-
tituyeron 4 Holanda.

Afio de 1624. — Jacobo Heremita Clerk,
bolandés, armé en Amsterdam una escua-
dra de 11 navios con 294 cafiones y 1.637
hombres de tropa disciplinada, y entird al
mar del Sur por el cabo de Hornos. Llegé a
las islas de Juan Ferndndez, y refreseé en
ellas su geute.

Aqui tuvo consejo de guerra: su voto fué
navegar al Callao con el alto designio de to-
marlo por sorpresa y saquear lu cindad de
Lima. Siguiéronle todos, se continug el via-
je y se liegd al deseado puerto, fondeando &
dos leguas de Lima, en la isla de Sau Lo-
renzo.

El Virrey,"marqués de Guadalcézar, con
la noticia que-le comunicaron los vigias de
las muchas velas que se hubfan dejado ver
en nuestras costas, guarnecio las playas con
Iss milicias del pais y comstruyé en los
fuertes wuchas baterfas. Levantdé ademés
varios regimientos de caballeria para que
impidiesen el desembarco, y corond el pre-
sidio del Callao con tropas regladas de in-
fanieria espafiola.

Pasaban ya nuestras fuerzas de 20.000
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hombres de armas entre oficiales de honor
v nobleza, paisanaje y milicias.

Puso el pirata sitio al puerte del Callao,
¥y s¢ maniuvo cinco meses en esta empresa,
sin que le fuera posible desembarcar en
todo este tiempo ni un solo hombre. Deses-
perade mudé de intento, y destacé enton-
ces de su escuadra alganos navios para que
robasen los puertos abiertos de Pisco y Gua-
yaquil. Pero sus naturales y vecinos les die-
ron tan buen despacho que perdieron en el
saco gran parte de su gente.

Antes de enviar esta expedicién arrojé
sobre el Callao un navio de fuego [ esto es,
un navio lleno de materias éxplosivas y ya
en combustion ], méquina que en el sitio de
Amberes inventé el flumenco Federico Jam-
belo. El viento y las corrientes llevaron &
sotavento este brulote & las playas de Boca
Negra, casi media legua del Callao y dos de
Lima.

Reventd en ellas, sin més efecto que un
ruidoso estremecimiento é iluminacion de
la tierra.

Conociendo el Heremita la varpidad de
sus proyectos, se encendid tanio en colera
que murid repentinamente el 2 de Junio de
1625. Fué sepultado en la isla de San Loren-
20, donde yace para escarmiento de piratas.
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Tomé el mando de la escuadra Ghen Hui-
gen, otro holandés, que era su subalterno,
el cual 4 pocos dias se desaparecié del Ca-
llao, tomando el rumbo del cabo de Hornos,
que repasé felizmente.

Registrando este pirata las costas del
Brasil, invadid y gané la cindad de Bahfa
de Todos Santos, que es [era] la capital
de este reino. Recuperdla al afio siguiente
don Fadrique de Toledo. Asi, dejando libres
los mares dc América, se restituyé & Ams-
terdam, sin otro logro que las pérdidas de
su general y mucha de su gente.

Adiciones. — Trozo del acuerdo dado en
Lima & 12 de Junio de 1624. — «Tudos los
vocules convinieren en lo siguiente :

»1." Que las naos de particularesquehay
en el Callao no son & propésito para hacerlas
de armada.

»2.° Quenohayartilleria paratripularlas,
porque la que se sacé del galedn Jesius Ma-
ri{a esta repartida donde hace falta, entre
olros buques y fuertes.

»3.” Que habiendo poca infanteria paga-
da, no puede diveriirse & otros efectos fuera
de la defeusa del Callao.

»4.° Que del batallén de (milicias) sede-
be hacer poco caudal, por ser gente de di-
ferentes oficios, labradores y personas ca-
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sadas y de familia, no ejercitadas en la mi-
licia; que de ellos se ausentan muchos 4 pe-
sar de todas las diligencias que se hacen
para contenerlos.

»5.° Que de la gente pagada es poca la
que se aumenta aunque se procura Ja haya;
¥ que tampoco se encuenlran marineros,
faliando todavia para tripular las lanchas
de defensa, por mas que se han hecho muy
grandes diligencias ofreciéndoles pagas ade-
lantadas, con lo cual se ve cudn imposible
era poder armar ocho 6 diez navios de par-
ticulares.»

Conocidas con este scuerdo las cireuns-
tancias de Lima para su defensa, veamo
ahora lo que se hizo, '

A 3 de Mayo de 1624, dia de la Exalta-
cidn de la Santa Cruz, como hace notar un
cronista, despachd el virrey Guadalcazar
la armada con el oro y plata de Su Ma-
jestad y particulares; la fueron escoltan-
do los galeones Suntiago, San José y San
Felipe, quedando sélo en el Callao el galeén
Nuestra Sefiora de Loreto con sélo cuatro
piezas de arlillerfa, y el patache San Bar-
tolomé con ocho. Aun estaba el Virrey en el
Callao & 5 del mismo mes, cuando le lleg6
nueva de que en Mala, doce leguas del Ca-
llao, habia aparecido una escuadra de once
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velas, de alto bordo y algunos palaches.

Las economias llevadas & cabo por la
Audiencia gobernadora en el interregno del
medio aio que goberud habiun sido tales,
que los reales almacenes estsban totalmen-
t2 faltos de armas y wuuiciones.

El Virrey no se desalentd ante el peligro.
Manddé en primer lugar que los capitlanes
Fraucisco de la Carrera y Martin de Larres
salicsen & reconocer mejor al enemigo en
dos chinchorros bien esquifados con remos,
y luego distribuyd las atenciones del caso
en esta forma:

A}l Dr. Montalvo, que como oidor més
antiguo de la Real Audiencia hacia oficio de
teniente general del Reino, remitid las com-
paiiias de caballos, la infanteria de las mi~
licias de la ciudad de Lima y los gentiles-
hombres de la compainia de lanzas de Ia
guardia del Reino,

Para el acopio de mosguetes y arcabu-
ces, que por el envio de ellos & Chile y por
las economias dichas escaseaban mucho,
comisiond al oidor D. Juan de Solérzano y
Pereira,eminentisimo jurisconsulto, el cual
con toda brevedad remitié algunos; y para
la provisidn de frascos, frasquillos, cuerda
de arcabuces, etc., did sus veces al conta-
dor Francisco Lopez de Caravantes.
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Tedo lo recogido por estos comisionados
se inventarid més tarde, y la lista de ello
prueba bien su actividad y celo.

El capitan Martin de Larrea, por reco-
nocer mejor al enemigo, se metié tan aden-
tro de su armada que, cuando quiso tomar
tierra, ya eratarde. Llevado 4 apresencia
del pirata, declaré que hacia #recedias habia
salido del puerto la armada para Panama,
con los caudales; pero examinados los ne-
gros remeros del chinchorro, dijeron que
tres, como era la verdad.

Sestuvo Larrea que trece, y careado con
los negros, que se afirmaban en su dicho, se
le ocurrid decir que todos aseguraban lo mis-
mo, siendo el modo de hablar de los negros
lo que confundia #res con trece, y el pirata
se dié por satisfecho. :

Cosa de fabula podra parecer esto ¢ cual-
quiera; pero lo cierto es que e! Heremita, le-
jos de seguir la armadilla, fonded en el Ca-
llao & los 7 dfas del mes de Mayo.

Varias tentativas de desembarco hizo el
pirata, y en tedas fué rechazado ; ni hallé
mejor fortuna la noche que suslanchas, pre-
venidas de fuegos de artificio, embistieron
4 los navios mercantes, abrigados del pata-
che San Bariolomé, en que se habia embar-
cado el general D. Ordofio de Aguirre. Los
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Virrey no quiso recibir en modo alguno 4 un
flamenquillo ladino que le envié como par-
lamentario el pirata.

La defensa de Guayaquil fué floja; entrd
en ella y quemd el galedn San Diego, que es-
taba en astillero ; con tedo, su contratista,
que reunid para defender su fabrica algunos
negrosy veeinos, lo hicieron reembarcar con
pérdida de tres hombres que le tomaron pri-
sioneros, una {ancha y dos cafioncillos.

Los vecinos de Ica y los tamberos, & ca-
ballo, hicieron relirar la genie que habia
echado en tierra contra Pisco ; defendia este
punto D. Diego de Carvajal, y en esta oca-
sién se pasaron algunos soldados del enemi-
go, y olros fueron heridos y muertos.

Afio de 1643. — Enrique Breaoul, holan-
dés, salié de Pernambuco con una escuadra
considerable y entré al mar del Sur por el
esirecho de Maire. Era su animo tomar el
presidio de Valdivia y fundar alli una co-
lonia.

Habiendo, pues, desembarcado su gente
y empezado 4 fortificarse en aquel sitio, el
gobernador de la plaza y su guarnicién, ayu-
dados de los indios chilenos, los desalojaron
& cuchiiladas, obligindoles & abandonar el
puerto. _

Noticiado de este suceso el virrey de Li-
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-ma, marqués de Mancera, despachd una es-
cuadra de seis navios al cargo de D. Anto-
nio Martin de Toledo, su hijo, que fué des-
pués presidente de Italia. Este jefe recono-
ci6 los sitios, mejord las defensas del presi-
dio y levanté una fortaleza de su nombre.

Adiciones. — Hendrik Brower, verdade-
ro nombre del pirata, salid de Texel, el 6 de
Noviembre de 1642, con los navios 4mster-
dam, Concordia y Flesinguer, con orden de
avistarse en el Brasil con el principe Juan
Mauricio de Nassau, que ocupaba algunos
puertos de este imperio, tomados & los por-
tugueses. Lleg6 4 Pernambuco el 22 de Di-
ciembre, y ahiadié & su escuadrilla la urca
Naranjo y otro buque mediano llamado el
Delfin.

El 15 de Enero de 1643 zarpd del Bra-
sil, y pasado el estrecho de Le Maire, llegé
a Chiloé el 3 de Mayo del mismo afio de 43.
Las instrucciones que traia y sus deseos ve-
hementes de mucho tiempo airés, eran apo-
derarse del puerto de Valdivia y fortificarlo;
condujo al efecto en sus naves 34 caflones de
bronce y 58 de hierro.

No satisfecho atin con la conquista de
esta plaza, acariciaba la idea de hacer otro
tanto con Coquimbo,levantando sus habitan-
tes en contra de los espafioles y uniéndolos

8
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4 Holanda en estrecho y fraternal abrazo.

El 19 del mismo mes se apoderaron del
puerto de Carelmap, saquedndolo é incen-
diandolo, con muertedel comandante Andrés
de Herrera, de dos de sus capitanes y mu-
chos de los 40 soldados que lo guarnecian.

El P. Juan Lépez Ruiz, de la Compafiia,
que estaba alli, aconsej6 & Herrera que no
hiciera frente al enemigo, pues le era tan su-
perior en fuerzas,-sino que, retirandose un
poco, lo aguardara en emboscada. El 6 de
Juniose apoderé Brower de la ciudad de Cas-
tro, donde halld poco 6 nada que tomar por
haberlaabandonado sus habitantescon tiem-
po y retirado las subsistencias. Vengdse
Brower quemando la cindad y cuantas igle-
sias alcanzaron 4 divisar por aquellas islas,
levantadas todas por los Padres de la Com-
paiiia, que se habian encargado de las Mi-
siones de ellas. El 17 de Agosto murid Bro-
wer frente a4 Carelmapd.

Habfan los holandeses quemado el Sanfo
Domingo, inico buque que hallaron por allf,
y para evitar la comunicacién con el conti-
nente habian escalonado sus buques en el
canal que con él forma la isla. Sin embar-
go, burlada la vigilancia holandesa, y po-
niendo falcas & una piragua de indios para
que el peligro fuera menor, atravesaron el
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canal el P. Domingo Ldzaro de las Casas,
el capitan Domingo Lorenzo, unos cuantos
soldados y un holandés que habia caido pri-
sionero pocos dias antes.

Por medio del P. Vargas, que era de na-
cién flamenco, comunic6 el prisionero al go-
bernador de Chile, marqués de Baydes, qué
designios tenian los piratas.

Avisé inmediatamente el gobernador al
Virrey, y éste, mientras se preparaba la ar-
mada, despaché al momento un navio bien
artillado, con viveres y municiones, para so-
corro de los habitantes de Chiloé. Llegd muy
a liempo este buque para tranquilizar y des-
engafiar & los indios, aunque pocos, sedu-
cidos por los holandeses.

Los Padres de la Compafifa ya habian
trabajado en esio no bien desaparecieron los
holandeses de las islas, sobre todo en las de
Calbuco, en que méas habfa cundido la re-
belién contra los que no eran indios.

En esto asomd por alli la urca Naranjo,
retrasada en su viaje; era el buque que con-
ducia los viveres de la flota holandesa y to-
dos los pertrechos para la expugnacién de
Valdivia. Con la presencia de esta urca se
alarmaron de tal modo los habitantes de
Chiloé, que pidieron se les trasladase al
continente.
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Informado Mujica Buitrén, que manda-
ba el buque despachado por el virrey Mance-
ra, de que los holandeses habifan partido
para Valdivia, se fué tras ellos, llevando
consigo dos flamencos desertores que habia
encontrado en tierra.

Harckmans habia tomado el rumbo para
Valdivia en 1.° de Septiembre, llevando 4 su
bordo treinta familias chilolas, probable-
mente engafiadas; peneird en sus botes por
el rio; y como los araucanes no se les mos-
traran hostiles, puso manos 4 la obra de for-
tificacién donde le parecié mas convenien-
te, aunque le habian los indios rechazado
de un modo bien categdrico la alianza que
les propuso.

Regres6 en tanto al Callao Mujica Bui~
trén para enterar al Virrey de cuanto habla
visto.

Ya habfa el marqués de Mancera despa-
chado & Chile dos buques mas, y no bien
-0y6 & Buitrén, hizo salir mmedlatamente
otro, al mando del capitan Moscoso, con cla-
vazén, jarcia y otros materiales, para que
en Chiloé se labrasen y equipasen dos bu-
ques pequefios que vigilasen, junto con él,
los movimientos de los holandeses y diesen
cuenta de todo.

Pero no fué necesario, porque los indios
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que los holandeses se habfan imaginado
amigos y aun aliados los acuchillaron y
ahuyentaron; de modo que el 18 de Octu~
bre, al mes justo de su llegada & Valdivia,
levaron anclas y se volvieron & Pernam-
buco.

Industria naviera fluvial.

g
3 180 0s caudalosos rios que en todas direc-
sestciones atraviesan los antiguos domi-
nios espafoles en el vasto continente sud-
americano, las extensasy profundas lagunas
interiores ¢ mediterraneas de que se halla,
puede decirse, salpicado, son, sin Jugar 4
duda, elementos que convidan, 6 mejor exi-
gen ser medios de conduccién y comunica-
cidn entre los pueblos cuyasdistancias acor-
tan y cuyos intereses favorecen.

Crianse & las orillas de estos inmensos
volimenes de agua arboles de toda clase,
cuyas maderas pueden, en general, servir
para fabricas de buques, si no de gran cala-
do, de muy regular capacidad, que nave-
gando por ellos abaraten los arrastres y pro-
porcionen a los pueblos sentados 4 sus ori-
llas los goces de una bien entendida cultura.
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Mas paralienar esfos ideales nobasta que
haya rios, ni maderas de construccién bue-
nas y baratas; es necesario que haya pue-
blos con quienes traficar, objetos que cam-
biar con provecho de amibas partes, ciertas
comodidades de que disfrutar y no grandes
inconvenientes que superar en las navega-
ciones, bien mediterrineas, bien fluviales.

Todos estos 6 casi todos estos obstaculos
sa hallaban en grado superlativo en el con-
tinente sudamericano los tres siglos que es-
tuvimos en él.

Porque, ante todo, zqué poblacion habia,
ni en cantidad ni en cualidad, en las orillas
de unos rios 6 unas lagunas que en tiempos
de crecientes y avenidas dilatan sus orillas
por 10, 20 y 30 leguas?

Unas cuantas tribus errantes, de necesi-
dades escasisimas, enemigas de toda suje-
-¢i6n y disciplina, tanto 6 més adn como las
que en las orillas del Napo ponen hoy & prue-
ba la constancia y la paciencia de los pocos
misioneros que viven enfre ellos. ;Qué in-
dustria naviera eran capaces de sostener es-
tos salvajes? ;Quién se expondria & los con-
tinuos peligros de tan largas é inciertas na-
vegaciones, aun concediendo que rindieran
provechoso resultado? ;Es razonable pensar
que en fales atrenzos quisiera verse el que
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en poblado y con poco trabajo pronto se en-
riquecia, que era lo comin y corriente en
aquellos dorados afios? Y sobre todo esto,
;son navegables en todo su trayecto esos
hermosos rios de que tratamos, 6 se halla-
ban & lo mejor en ellos inconvenientes ver-
daderamente insuperables que sélo dejaban
expedita parte de una via que se deseaba re-
correr, quiza la menos importante

Ala eterna queja de los americanos, que,
guiadossolo por ciertas deslumbradorasapa-
riencias, nos motejan de apaticos é indolen-
tes porque esos rios no estaban surcados
de veleras naves que llevaran la indusiria y
el comercio, yla civilizacién y todas las de-
més cosas que es de necesidad decir en es-
tos casos, responderemos también con lo de
siempre, & saber: que nadie m4ds interesados
que ellos en todas estas cosas que nadie les
prohibfa, y que, sin embargo, jaméas se les
pasé por las mientes exponer en estas em-
presas las buenas onzas de oro que sus pa-
dres los espafioles de Espafia les dejaban. Y
eran, como americanos, 4 quienes mas les
debia interesar el progreso de la tierra.

Dejando, pues, dun lado las utopias, nos
cefiiremos & examinar si en lo que razona-
blemente se podia navegar dentro del conti-
nente faltd la industria naviera. De cémo se
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aprovecharon 6 dejaron de aprovechar los
rios, serd estudio que haremos al tratar de
las obras de hidraulica y que, a Dios gra-
cias, tenemos algo adelantado.

La expedicién fluvial llamada de los ma-
rafiones, de recuerdos tan negros como pro-
vechosos, di6 ocasién & una industria naval
que, si no de mucha consideracién en si
misma, debe de ocupar su nimero en estas
resefias de la industria naviero-fluvial, por-
que es elocuentisimo testimonio de la pron-
titud y desembarazo con que aquellos con-
quistadores del siglo X VI lo allanaban todo,
lo mismo por agua gue por tierra, lo mismo
teniendo buques que no teniéndolos, pues
en 1ltimo resultado todo venia & resolverse
en hacerlos.

Cuando el primer marqués de Cafiete,

D. Andrés Hurtado de Mendoza, pasé por
Panamé para hacerse cargo del virreinato
del Perd, conocié en Nombre de Dios al ca-
- pitén D. Pedro de Ursia, caballero navarro,
fundador en el Nuevo Reino de Granada de
las ciudades de Pamplona y Tudela, y bien
quisto de cuantos le habfan tratado. Comi-
sionéle el Marqués para que, juntando gen-
te, desharatara y castigara las gavillas de
negros cimarrones que merodeaban en el ca-
mino de Nombre de Dios &4 Panama, lo cual
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llev6 & feliz término entre halagos y cas-
tigos.

Parece que por aquel tiempo habia Ursida
acariciado la idea de buscar el famoso Do-
rado, y la ocasién se le presentd en breve
muy & su gusto. Porque deseando el virrey
Caiiete sacudir de las villas y ciudades del
Per los restos de las tropas alzadas en fa-
vor de Francisco Hernindez Girén, ide6 em-
prender la conquista de los Omaguas, tierra
que baiia el caudaloso Amazonas,

Justo apreciador el Virrey de las buenas
partes que concurrian en D. Pedro de Ursta,
lo nombré para cabo principal de esta jor-
‘nada.

Didse & buscar gente con todo empefio
desde el Cuzco al Quito, enganchando para
la jornada lo més perdido que habia en la
tierra, quedando asi purgada de ella con ge-
neral contento, aun & trueque de que tanto
malvado y perdulario llegara 4 posesionarse
de la codiciada Manoa, capital de El Dorado,
y de la laguna de Parima, toda orillada de
finisimo oro, que tales patrafias tenfan cuer-
po en el Peri el afio de gracia de 1559.

Como la expedicién habia de caminar
mucho por los rios, el primer cuidado de
Ursta fué hacerse de gente que entendiera
de fabrica de navios, y asi sacé de Lima y



122 INDUSTRIA NAVIERA FLUVIAL

llevé 4 orillas del Mayo 24 hombres, los mas
de cllos oficiales de hacer navios, y 12 ne-
gros carpinteros y aserradores..

Hicieron 11 buques (otros dicen 13) chi-
cos y grandes, y entre ellos un género
de barcas muy anchas y planudas que lla-
man chalas, que en cada una cabfan 4 30 y
a 40 caballos, y en las proas y en las popas
mucho hato y gente 1.

En 1560, terminadas ya las embarca-
ciones, se echaron rio abajo los expedicio-
narios; pero con tan mala suerte, que, al bu-
tar al agua las fabricas se perdieron siete
que ya estaban agusanadas por la mala ca-
lidad de las maderas.

«30lo 25 caballos, de los 300 que se ha-
bian reunido, pudieron embarcarse en los
barcos salvados, teniendo que abandonar
juntamente mucha ropa y mucha clase de
ganado. En el rio Cocama se les hizo peda-
zos uno de los bergantines que llevaban, te-
niendo que repartirse los expedicionarios
entre el otro y las chatas, balsas y canoas,
en las cuales continuaron su navegacién por
el Huallaga, del que fueron descubridores,
entrando felizmente por este rio al caudalo-
s0 Marafdn.

» En la desembocadura del Ucayali hizo
Ursua algunos nombramientos: 4 D. Juan
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de Vargas lo constituy6 su teniente general,
y por alférez nombré & D. Fernando de Guz-
mén, caballero espafiol, de antecedentes po-
co honrosos.

» La navegacién por el Marafién 6 Ama-
zonas signié sin novedad particular hasta
la desembocadura del Putumayo. En este
sitio se hallaban el 1.° de Enero de 1561, dia
en que unos conjurados contra el desdicha-
do Ursda le quitaron traidoramente la vida
entre siete y ocho de la noche, y momentos
después & su teniente general D. Juan de
Vargas.

»Como la chata én que iban los caballos
hiciera mucha agua, proveyeron de hacer
dos bergantines ; en el interin se hacfan , ju-
raron por principe del Amazonas & D. Her-
nando de Guzmén, que habia quedado de
general de las tropas después del asesinato
de Ursda.

» Acabados los bergantines, navegaron
unos dias, al cabo de los cuales se detu-
vieron para echarlos cubiertas. Pedfan sélo
los bergantines braza y media de agua para
poder navegar [ nueve pies], y asi pasaron
sin trabajos las piedras y bajos fondos.

» Antes de salir del rio ya habia dejado
la vida D. Hernando de Guzman en manos
del cruel Lope de Aguirre, vascongado, el
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cual, desembocado el Marafién, llegé & la
Margarlta isla de que se apodero mafiosa-
mente.

»Mand¢ quemar los dos bergantines, he-
cho de que se arrepintié 4 poco; pero ha-
biendo hallado en la isla un navio en asti-
llero, lo mandé acabar, y en él y en otros
buques de que se apoderd pasé & Burburata,
en Tierrafirme, donde volvié & dar fuego a4
los buques que alli lo habian conducido *.»

Hoy se navega el Amazonas en casi toda
su extensién, y lo mismo la mayor parte de
sus grandes afluenles de uno y otro lado.

La aplicacién del vapor 4 los buques ha
facilitado sobremanera estas comunicacio-
nes, ¥, juntocon esto, el haberfranqueado el
Brasil el curso de este rio, desde cuya boca
a Europa es el trayecto corfo.

Por afios de afios todavia, los caudalosos
afluentes del Marafién 6 Amazonas no pre-
sentaran més halago para la navegacién si-
no el de poder conducir al padre de los rios
los productos que se recojan a las orillas
de dichos afluentes para exportarlos por Ma-
rafién & Europa.

De las dificultades puestas por la Corona
de Portugal, cuando era duefia del Brasil,
para que los espafioles no pudieran remon-
tar todo el Marafién, suelen saber poco ame-
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ricanos y espafioles. Y si a causa de ellas no
podiamos exportar & Espafia lo que se saca-
ra de la regién que llamaban lo montadia
nuestros hispano-americanos, ;qué objeto
tenia la construceién de buques ‘en los rios
Huéllaga, Napo, Ucayali, Putumayo, Pa-
chitea, Apurimac, Madera 6 Beni? Las bal-
sas y canoas del pais eran muy suficientes
para las escasas atenciones que requerian
aquellos inmensos paises, casi totalmente
despoblados.

Ni conseguida la independencia de la
América del Sur, ni abiertos sus puertos y
sus rios a todas las naciones de la tierra, ni
a pesar de las Compafiias extranjeras que se
han formado parala explotacién del caucho,
en que 4 maravilla abundan las hoyas de
casi todos los afluentes del Amazonas, se ha
logrado establecer en ellos una regular na-
vegacion, si noes la de las inmemoriales
canoasde los indios, no obstants algnno que
otro vaporcillo que los corre.

Rios tan considerables como el Putuma-
yo eran s6lo conocidos de nombre después
de la independencia de América; nuestros
misioneros franciscanos y jesuitas, y algo
los agustinos, los habian recorrido, levanta-
do sus planos, fundado pueblos & sus mar-
genes y civilizado mas 6 menos los insul-
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sos habitantes de los paises que atraviesan.

Y si en estas condiciones no fué posible
alos espafioles establecer ¢l mediano comer-
cio fluvial que ya se previa cuando tuvo
lugar la independencia, no se les acrimine
por ello: poblacién escasa en todo el Pert,
Bolivia y Ecuador; tribus semisalvajes y con
frecuencia ambulantes; el caucho entonces
6desconocido, 6sin la’multiplicidad de apli-
caciones que ahora se le dan; cerrdbanos
Portugal el dnico camino de salida; los tri-
butarios del Marafién, llenos de malos pa-
808, ya por las piedras y bajos fondos, ya
per lo anguloso de sus vueltas y velocidad
de las corrientes, ya también por los despe-
fios de sus aguas; sélo en las canoas indige-
nas 6 en buques pequefios de vapor pueden
vencerse en parte tantos y tales obstaculos;
y sien tiempo de nuestra dominacién no ha-
bia vapores en el mundo, ni las canoas indi-
genas tenian necesidad alguna de surcar es-
tos rios, 3qué industria nautico-fluvial pue-
de caber en tales aguas?

Si alguno objetara que de vela y de cons-
truccién muy perentoria fueron los buques
que Orellana y los suyos fabricaron alld en
‘1541, con los que’pasaron y navegaron, co-
mo Aguirre, el Atlantico, responderé quelos
expedicionarios de una y otra jornada fue-
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ron siempre rio abajo al amor del agua y la
corriente, y que asi y todo pasaron sus bue-
nos sustos. Pero navegar en direccidn opues-
ta con embarcaciones que no sean canoas ¢
‘buques de vapor, es sumamente dificil. El
acta levantada & 4 de Enero de 1542 por los
compafieros de Francisco Orellana protes-
tando que si abandonaban & Gonzalo Pizarro
en las soledades de la Canela era porque no
podian ir #éo arriba, puede servir de prueba
4 lo que he dicho.

Elrequerimiento diceasi: «Magnifico se-
fior Franciseco de Orellana: nos los caballe-
ros, y hidalgos y sacerdotes... vista la de-
terminacién que v. m. tiene para caminar el
rio arriba por donde bajamos con v. m.;y
visto ser cosa imposible subir adonde v. m,
dejé al Sr. Gonzalo Pizarro, nuestro gober-
nador, sin peligro de las vidas de todos...
cuanto méas peligro de muerte temiamos su-
biendo con v. m. el rio arriba.»

No juzgo si este documento fué hecho
para paliar 6 no la rebelién de Orellana; pe-
ro cuando se alega en él que abandonaban &
Pizarro, y los demas que con él estaban en
las selvas de la Canela, por la dificultad de
ir rio arriba, bastantemente se indica que,
si ello no era absolutamente imposible, si de
ejecucién lenta y penosa.
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Tres cosas més dije ha poco, y no quie-
ro dejarlas sin més arrimo que el de mi pa-
labra. Fué una que después de la indepen-
dencia de Amériea ignoraban los nuevos po-
sesores del caudaloso rio Putumayo qué
caudal de aguas llevaba, si era navegable 6
no este rio. Transcribo de & Peri, del ita-
liano Raymondi, lo que sigue, que es harta
prueba de mi dicho:

«En 1874, habiéndose organizado en Co-
lombia (Nueva Granada) una compaiiia, con
el nombre de Compaiifa del Caqueta, con
fuertes capitales, para la explotacidn de los
productos naturales, tales como caucho, zar-
za y principalmente las quinas ¢ cascari-
llas del exienso territorio. situado en la ca-
becera de los rios Putumayo y Caqueta; y
sabiéndose que este iltimo rio, que méas
abajo se llama Yapurl, no es navegable en
foda su extensién por varios salios que
presenta, la dicha Compafifa comisiond al
Sr. D. Rafael Reyes para que recorriese todo
el curso del Putumayo con el objeto de ver
si este rio se presta a la navegacidn por me-
dio de vapores [de rio].

» Fué en el mes de Febrero del afio 1875
que el activo é inteligente comisionado se
embarc6 en una canoa para bajar por la co-
rriente del citado rio. Después de un mes.
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de feliz navegacion dejaba el Sr. Reyes las
aguas del Putumayo para entrar en el Ama-
zonas, que algunos denominan Rio mar, ¢
Mediterrdneo de la América del Sur.

» Por el reconocimiento que acababa de
practicar el Sr. Reyes quedé plenamente
convencido de que el Pulumayo podia na-
vegarse por medio de vapores en casi tode
su curso, esto es, hasta poca distancia de la
cordillera oriental; y habiendo sido aunfori-
zado por la Compaiiia del Caqueld, en el easo
de que el rio fuese navegable, & contratar y
establecer de cuenta de la dicha Compaiiia
la navegacién por vapor, se puso luego &
dar los pasos necesarios para llenar debi-
damente esta segunda parte de su delicada
comisién, -

» Diez meses transcurrieron para allanar
todos los obstaculos que se openian & la rea-
lizacién de la empresa que le habia sido en-
comendada (1), hasta que, porfin, en el mes
de Noviembre de 1875, tres vapores se ha-
llaban listos para navegar el Putumayo hasta
donde fuese posible. Estos consistian en una

(1) Lo mismo tardé préximamente Ursia en 1559,
teniendo que llevar casi todo desde Lima, y hacer en-
cima 13 barcos en lo que hoy es la villa de Lama, & ori-
11as del Mayo, no lejos de Chachapoyas.

9
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lancha de vapor, que el Gobierno del Brasil
puso & la disposicidén del Sr. Reyes, un va-
por de carga, el Santa Cruz, y el vapor Tun-
doma, de la propiedad de la Compaiifa del
Caqueta.

»La lancha & vapor, al mando de un jo-
ven inglés, Mr. Alfredo Simpson, abrié la
marcha penetrando en las aguas del Putu-
mayo ; el vapor Senia Cruz, al mando del
brasilefio Sr. D. Francisco Hurtado, siguié
la huella de la lancha, y, por dltimo, el 16
de Enero de 1876, zarpé el vapor Tundama,
al mando del Sr. D. Gabriel Pinedo de Mom-
poa. »

Dije también que en los mayores afluen-
tes del Amazonas se hallaban graves in-
convenientes para la navegacidn, sobre todo
en buques de vela. Vayan & granel unos
cuantos testimonios :

En 18385 los sefiores Smyth, Beltran, Az-
carate y Lowe navegaron parte del Huélla-
ga. El mayor Beltran, comisionado por el
Gobierno del Peru, llevé un interesante dia-
rio del viaje : el dato es abonado. El 31 de
Diciembre de 1834 sali6 la expedicién del
puerto de Sién, siguiendo su peligrosa na-
vegacién, interrumpida & cada rato por nu-
merosos malos pasos. Numera algunos, y
llegado al dltimo dice : ¢ Este tltimo, el de
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Zavaloyacu, es uno de los mas terribles, ha-
1landose el cauce del rio Huallaga sembra-
do de enormes pefias que dividen la corrien-
- te, dando origen & peligrosos remolinos, de
los cunales las embarcaciones salvan con
mucha dificultad. Inmediato 4 este terrible
paso, y antes de llegar al pueblo de Balsa-
puerto, se halla también otro paso no me-
nos peligroso. »

Brevemente: seguin los comisionados pe-
ruanos, itiene el Huallaga, sélo desde el
puerto de Chinchao hasta la boca del Chi-
purana, 49 malos pasos.

De las montafias del Pozuzo, cerca de las
ciudades del Cerro de Pasco y Huanuco, al
rio que de las montafias toma el nombre, es
corto el camino. El rio Pozuzo, que puede
decirse cierra por el Sur la célebre pampa
del Sacramento, si no se le quiere poner al
Chanchamayo por limite, va & juntar sus
aguas con las del Pachitea, que las tributa
al Ucayali. Es, pues, el Pozuzo uno de los
rios del Perd mejor situados; por tener su
nacimiento no lejos de Tarma, el Cerro y
Huanuco, puédense geograficamente llevar
por él al Pachitea y Ucayali los variadisi-
mos productos de los campos de Huanuco
{ya sabemos los tropiezos del Huéllaga), y
una vez llegados & la boca del Uecayali, se-
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guir su natural y recto camino & Europa
por el Amazonas. Pero las dificultades del
bien situado Pozuzo son de tal entidad para
la navegacién que parecen de todo punto
insuperables.

Un valiente misionero franciscano, na-
tural de Italia, el P. Chimini, lo exploré
en 1842. Embarcado en una balsa dié co-
mienzo 4 su navegacién por él: « Por algu-
nas horas la navegacién no presentd obs-
taculo alguno; pero 4 las tres dela tarde el
rio se estreché muchisimo, la corriente se
hizo extremadamente rapida, y la balsa se
incling tanto por un lado que muchos obje-
tos cayeron al agua, y poco fallé para que
sucediese lo mismo con los hombres.

» Apenas habian salvado este mal paso,
cuando se les presenté otro mas peligroso;
‘pues la balsa, arrastrada por la rapida co-
rriente contra una roca, se hundié de tal
manera que se cubri6é enteramente de agua.
Felizmente pudieron acercarse & tierra y
desembarecar... Al medio dia siguiente se
hallé otro paso mas peligroso que los ante-
riores, donde el lecho del rio Pozuzose halla
completamente diseminado de rocas [ ya se
entiende lo que se quiere decir }, algunas de
las cuales salen & la superficie; ademas pre-
senta un gran declive, de mode que el agua
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se precipila como por una cascada®.» Y
luego un poco mésadelante, dice el Sr. Ray-
mondi :

« Por la relacién que acabamos de dar de
este peligroso viaje se ve, pues, claramen-
te que el rio Pozuzo no es navegable ni
por balsas. »

Mas abajo del Pozuzo, y muy cerca de
Tarma, nace el rfo de Chanchamayo, que
uniendo sus aguas a las del caudaloso Pere-
ne, llegan juntas con las del Paro al célebre
Ucayali.

En el noveno libro de estos Estudios cri-
dicos hicimos la descripeidn de la fértil pro.
vincia de Chanchamayo, y en slla vimos la
multitud de hermosas haciendas que se ha-
bian formado de cafia para el azicar, de
café, de coca y de cacao, articulos todos,
menos la coca entonces, del mayor consu-
mo en Europa.

¢ No pedian las aguas del Chanchamayo
llevar sobre si tan ricas producciones, en-
tregarselas después al Perene, para que de
uno en otfro rio llegaran al Atlantico ?

81 el Ghanchamayo nunca pidié tal cosa,
pidenla ahora y antes por él los proyectiss
tas que, mapa en mano, recorren con los
ojos los afluentes meridionales del Amaza-
nas, y los que de oriente y poniente engro-
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san & éstos ; y al saber que ni los unos ni los
otros fueron navegados como medios de in-
dustria por los espafioles, crispanseles los
nervios, prorrumpen en denuestos contra
la apatia espafiola, y vuelven & repetir en
su enfado, por la millonésima vez, que no
supimos hacer, en lo material, sino robar,
y en lo moral embrutecer a4 los ameri-
canos.

Muy bien. Suma y sigue Ja misma cuenta.

Erase el 26 de Noviembre de 1874: & 1a ori-
1la del Chanchamayo se hallaban tres balsas
listas para dejarla & la menor sefial. Insta-
lados en ellas los Sres. D. Alejandro Rivera,
antiguo exploradorde los rios Perene y Tam-
bo, y el ingeniero D. Arturo Wertheman,
conocido también por sus arriesgadas expe-
diciones , « se did la orden de marcha, en
medio de los atronadores vivas y aclama-
ciones de los habitantes de la colonia, que
habian acudido en masa & presenciar tan
heroico acto ». Esto es, & averiguar si el rio
Chanchamayo era 6 no navegable. Medio
siglo ( 1824-1874 ) hacia lo ignoraba la Re-
publica peruana, siendo el dicho rio la via
fluvial de mds importancia que hoy por hoy
tiene el Pert, pues su nacimiento dista sélo
unas 80 leguas de la capital, y lo més aspe-
ro de ellas lo recorre el estupendo ferrocarril
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llamado de la Oroya, poderoso esfuerzo del
ingenio humano.

Por medio del Chanchamayo, del Paro,
del Ucayali y del Amazonas, Lima sdlo
dista en linea recta de Cadiz 6 Lisboa 80
leguas de tierra ( parte en tren ) y pocas de
mar. Ya merecia més cuidado y estudio esta
comunicacidn fluvial por parte del Perd, te-
niendo el vapor por agente en el movimien-
to de los buques, expedito el fransito por el
Amazonas, un representante en los Cuer-
pos Colegisladores la provincia de- Chan-
chamayo, y amén de todo esto, un alerta
dado hacia 1814 por el indolente Gobierno
espafiol, alerta capaz de hacer sacudir la
modorra al Gobierno que més tomado estu-
viere de ella.

Porque el virrey D. Fernando de Abascal
(1806-1816 ), siguiendo despacio el curso
de los acontecimientos que se estaban veri-
ficando en el Periy Espafia, pudo razonable-
mente sospechar que la guerra de la inde-
pendencia peruana no tardarfa en revivir
con mayor fuerza, y que tomado el mar por
los extranjeros, cuyas drdenes seguian cie-
gamentie los préceres peruanos fautores de
la independencia, fuera de muy diffcil lo-
gro uno cualquiera de los pocos puertos del
Pacifico en que pudiera hallarse nuestra es-
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cuadra, caso de tener que evacuar el pais,
como sucedié en 1824.

Previsor el Virrey, hizo venir 4 Lima,
desde las remotas misiones del Ucayali, al
infatigable misionero franciscano fray Ma-
nuel Plaza, con el cual conferencié acerca
de la posibilidad de ganar desde la costa del
Pacifico el Amazonas, para encaminarse
por su medio & Europa.

No creo counste en parte alguna hasfa
qué pormenores deéscendieran el Virrey y el
misionero, sino es en el archivo de Ocopa;
pero de las érdenes dadas por Abascal pare-
ce inferirse que el itinerario marcado por el
P. Plaza era el de ganar la provincia de
Chanchamayo, y por ella los rios que lle-
van al Ucayali.

Ordend, pues, Abascal que se abriese de
nuevo el antigno camino de Chanchamayo;
que se reedificasen muchos pueblos de los
destruidos en la sublevacién del indio Juan
Santos Atahuallpa; que los padres misione-
ros residentes en Ocopa, que es la cabecera
de la provincia de Chanchamayo, hiciesen
que los indios sembrasen en abundancia; y,
por tltimo, que en el punto estratégico de
Chavini se levantase un fuerte con ocho ca-
fiones, como efectivamente se hizo, al pare~
cer , para cubrir la retirada. '
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2 Qué alientos no debié daresta luminosa
idea del Virrey 4 los peruanos independien-
tes para poner ¢n continenti en ejecucién la
comunicacién fluvial entre Tarma y Paris,
Londres y uno y otro Francfort?

Dejamos la comisién exploradora del
Chanchamayo ya embarcada, aplaudida y
navegando por el inexplorado rio; siga-
mosla un poco con avidez geogrdfica, pues
en verdad lo merece. «Alos veinticuatro mi-
nutos de navegacidn se hallaban los expe-
dicionarios & nueve millas del embarcade-
r0.» Esto es, llevaban un andar de 21 millas
por hora, que es el maximo andar de los bu-
ques de 10.000 toneladas, quevan del Havre
a Nueva York. « El barémetro, dice la rela-
cién, habfa subido 12 milimetros, lo que
indicaba una diferencia de nivel de 130 me-
tros, y habian ya pasado innumerables pe-
ligros,. como choques contra las peflas,
vueltas forzadas del rio, remolinos, ete.,
cuando de improviso el Sr. Wetherman vié6
la primera balsa que iba como & estrellarse
contra el cerro; y queriendo evitar a la
suya aquel mal paso, no vi6 un fuerte re-
molino que arrojé con violencia 4 su em-
barcacién de costado contra el mismo cerro,
lo que la hizo sumergir del lado opuesto, pa-
ra desaparecer debajo del agua después de
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voltearse, volviendo, por ultimo, invertida
a la superficie...; salvaronse todos los tri-
pulantes de la balsa menos uno, y sobre
ella volteada [navegaron] hasta llegar cer-
ca de un islote adonde -se tiraron & nado,
para no caer en oiro mal paso inmediato.
Apenas habia naufragado la balsa del sefior
Wetherman, cuando con la velocidad de
una flecha pasé la tercera balsa; y aunque
logré salvar el escollo que habia causado la
desgracia de la primera, no pudo evitar de
ir & estrellarse contra dos pefias una milla
més abajo, quedando como clavada sobre
un lado.

Con estas noticias quedd enterado el
Gobierno del Perd en 1874 de la navegabi-
lidad que prometia el Chanchamayo.

Demos que el Apurimac, hermoso rfo
que fertiliza la provincia de Abancay, co-
rriera sin obstaculo alguno hasta mezeclar
sus aguas con las del Ene, y las de éstos
con el Tambo, que las da al Ucayali; ; son
las aguas de este celebrado Ucayali, tribu-
tario del Amazonas, tan constantes siempre
que en toda época del afio sea navegable?

Lo dira por mf el Sr. D. Adrién Vargas,
mayor de 6rdenes del departamento fluvial
(Peri), que en 1866 conocia bien este rio:
«De sus observaciones se deduce, escribe
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Raymondi, que el Ucayali, desde su con-
fluencia con el Amazonas, hasta la boca del
Pachitea, es navegable, en tiempo de cre-
ciente, por vapores de cualquier magnitud;
pero en la época en que bajan las aguas
s6lo se puede navegar por buques que no
pasen de cinco pies de calado. Tiene ade-
mds este rio algunos lugares donde la co-
rriente es bastante fuerte, pero no invenci-
ble. »

De modo que, aun suponiendo navega-
bles todos los rios que de las provineias in-
teriores del Perd vayan & dar al Ucayali,
nos enconframos con que en buena parte
del afio este rio sdlo lleva unos siete pies de
agua (como 1,80 metros), y 4 trechos fuer-
tes corrientes, y precisamente en la parte
que comunica con el Amazonas.

¢Qué buque de vela (pues de vapor no
se conocian en tiempo de los espafioles) era
capaz de navegar el Ucayali en el periodo
de la bajada de las aguas? Y si, cuando es-
taban altas, los rios cercanos & Huanuco,
Tarma, Jauja y Chanchamayo. no permi-
tian la comunicacién con él, y si cuando
altas y cuando bajas los portugueses im-
pedfan la navegacion por la parte de Ama-
zonas que les correspondia, como era la
desembocadura al Atlantico y mucho de
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lo préximo a ella, ;qué aliciente prestaban
ni el Hudllaga, ni el Ucayali, ni el Napo,
ni el Madera, ni ninguno para la instala-
cién y fomento de una industria naviera
fluvial? Ninguno.

Expedito hoy el Amazonas, y siendo via
breve y facil entre las provincias 6 departa-
mentos fluviales del Perd, Ecuador, Nueva
Granada y Bolivia, ;esta tan surcado de bu-
ques de vapor propios de estas Repiblicas
que tenganen continua espumalosdel Ecua-
dor al Nape, al Putumayo los de la nueva
Colombia, al Madera los de Bolivia? ;Mecen
blandamente las aguas del padre de los rios
muchos vapores de estas Repiblicas carga-
dos de producciones tan buscadas en Euro-
pa, como el café, cacao, zarza, corteza de
quina, caucho y otras mas?

Uno que otro, y eso de extranjeros,

Doliérase profundamente el Sr. Doctlor
D. Francisco Carraseén, prebendado de la
catedral del Cuzco en 1802, de que los pe-
ruanos, noventa y dos afios méis tarde, y
de ellos sesenta y ocho de independientes,
apenas hayan empezado en los tltimos 4
explotar la navegacion fluvial, porla que él
trabsjé tanto, v en gracia de la cual hizo
grabar en el Cuzco en dos hojas el mapa del
Pert, que dedicé a Carlos IV, rey de Espaiia
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y emperador no sé cudntos de las Indias.

Este notabilisimo trabajo «demuestra la
facil comunicacidn de este mar del Sur al
del Norte, y la c6moda, segura y pronta na-
vegacion de dos meses de lo mas interior de
esle vasto imperio del Perd 4 la Espafia, asi

-por el celebrado y riquisimo rio Beni y Uca-

yali, como por el grande Apurimac, los que
se unen con otros caudalosos al mas grande
de todo el mundo, el Marafién 6 Amazonasy.

De las dificultades puestas por la Corona
de Portugal diremos lo que convenga, cuan-
do en uno de los tomes préximos siguientes
a éste tratemos de Jas comunicaciones flu-
viales bajo diverso aspecto del que aqu1 lo
bemos hecho.

Resta ahora solamente ver si en los rios
navegables y libres de cortapisas 4 los va-
sallos de América se descuidé 6 atendis la
industria que estamos estudiando como eri-
ticos.

Como rios propiamentie comprendidos en
el Virreinato del Peri, s6lo deben conside-
rarse, fuera de los ya estudiados afluentes
del Amazonas, el Guayas, con todos sus tri-
butarios, el gran Rio de la Plata y los cau-
dalosos Parané y Paraguay, con algunos de
mediana consideracién que 4 ellos se des-
cargan. Del Guayas yanes dari abundantes
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noticias el Sr. D. Antonio Alcedo acerca de
la multitnd de grandes y hermosas balsas
que lo cruzaban en todas direcciones, y lo
mismo era el movimiento maritimo fluvial
en los demas rios de consideracién que a él
salen.

Los que atravesaban los territorios lla-
mados de « Misiones» se navegaban con un
Tegular movimiento maritimo proporciona-
do 4 las necesidades de pueblos de corto ve-
cindario y de no antigua fundacién. Como
anillo al dedo vendrian -ahora aquellas for-
midables escuadras ( fluviales ) con que los
Padres de la Compafifa sefiorearon todo el
rifién de la América del Sur, escuadras fa-
bricadas en la cabeza de los enemigos acé-
rrimos que en el siglo XVIII habian jurado
la destruccidn de la Compaiiia, y echadas al
agua en el dilatado mar de la simpleza y
credulidad de la mayor parte de la gente,
para probar a qué grado de prosperidad no
llegé la industria naviero-fluvial en el vasto
imperio del gran Nicolas I, emperador del
Paraguay (1).

{1) Pareceimpogible, por una parte,la aundaciade
los enemigos de la Compaiiia, y por otra inconcebible
la estupenda dosis de candor de nuestro pueblo. Se

-propald, y en buena parte de los dominios del Rey ca-
$6lico se crey6, que los Padres de las « Misiones » ha-
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Antes de que lleguemos & datos tan au-
torizados como los que de aqui & poco rato
he de presentar acerca de la indusiria naval
que en los rios de «Misionesy tuvieron los
Padres de la Compafifa, sangraré un poco
aquella angelical informacién que el gene-~
ral D. Matias Anglés y Gortari hizo en des-
cargo de su atormenfada conciencia acerca
de las discordias sucedidas en el Paraguay
entre D. José de Antequera y los regulares
de la Compaiia de Jesis.

Al mim. 11 selee: « Las considerables
porciones de hierba del Paraguay que reco-
~ gen los Padres en el pueblo de Loreto, San-
ta Ana y otros dos ¢ tres mas..., las condu-
cen los Padres en sus propias embarcaciones
al Colegio de la ciudad de Santa Fe,»

Nimero 13: « También conducen de las
misiones, en sus embarcaciones propias, mas
de 70 & 80.000 varas de lienzos de algo-
dén...; asimismo conducen cantidades de
tabaco, azicar, antes, escritorios, bultos de
santos y otras muchas cosas y alhajas.»
Ahora vamos 4 los astilleros.

Nimero 24: «Los indios de estas misio=

bian proclamado por emperador de ellas4 un hermano
coadjutor, saludidole con el nombre de Nicolds I,y
negidole por ende la obediencia al rey de Espafiad,
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nes estan ocupados en fabricas de embarca-
ciones grandes y pequeiias, en los viajes lar-
gos que hacen por el Parana y el rio Uru~
guay, Santa Fe y Buenos Aires, conducien-
do los efectos y cargazones que quedan refe-
ridos, en cuya navegacién tardan meses,
pues van matando reses por el camino para
hacer corambre.» Ahora viene la real arma-
da de Nicolas I.

Nimero 50: «Como los dichos Padres
navegan los rios grandes Parana, Paraguay
y Uruguay con embarcaciones armadas en
guerra, sin m4ds licencia ni permiso que el
suyo propio, emprendieron subir el rio arri-
ba del Paraguay con dos embarcaciones bien
pertrechadas de gente y municiones, para
descubrir camino para las otras sus misio-
nes de los chiquitos; y todos cuantos se
embarcaron, asi Padres como soldados es-
pafioles, que llevaban & sueldo, y todos sus
indios, perecieron, sin que escapase ningu-
no, ni se ha sabido hasta ahora con certeza
el paraje de 'su desgracia. Y persistiendo en
estos descubrimientos, volvieron los dichos
Padres & armar otras dos embarcaciones con
bastantes soldados espafioles y muchos de
sus indios tapis (guaranis), y se embarca-
ron de jefes el P. Gabriel Patifio y el coad~-
jutor Bartolom€ de Niebla, y se incluyeron
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por el rio grande Pilcomayo, que desemboca
en el del Paraguay, y penetrando por él su-
bieron hasta su origen, ete.»

Dejo las matanzas de indios que dice el
Sr. Anglés que hizo el lego Bartolomé Nie-
bla, propie y muy natural andaluz, que «de
una sola descarga de un pedrero, cargado
de bala menuda, maté méas de 100 indiosy,
¥ quede sdlo consignado que en los rios na-
vegables de «Misiones» los Padres de la
- Compafifa habian construido buques de re-
gular capacidad destinados unos 4 trans-
portar & los puntos de embarco para diver-
sas partes los zurrones de la hierba mate, de
que se hacia en mucha parte de la América
del Sur gran consumo, los lienzos que se
tejian en los pueblos, las corambres que en
ellos se preparaban y alguna que otra in-
dustria, con la venta de lo cual se pagaban
los tributos reales y se adquirian las cosas
que faltaban para los pueblos, como quedd
claramente explicado en el tomo IX de es-
tos Zstudios.

Pero si queremos formar juicio méas exacto
de esta industria naviero-fluvial en los pue-
blos de «Misiones», serd lo més acertado re-
currir al tantas veces consultado y copiado
Inventario oficial, publicado aquien Madrid,
en 1872, por D. Francisco Javier Brabo.

10
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Diré antes que los buques de guerra que
efectivamente tenian los Padres daban sus
vueltas de vez en cuando para asegurar de
las incursiones de los portugueses, 6 gente
que habitaba los limites del Brasil, los pue-
blos de «Misionesy, que robaron muchas ve-
ces, llevandose por esclavos 4 los infelices
guaranis. Para rechazar la fuerza con la fuer-
za y para perseguir 4 estos piratas de rio
servian las embarcaciones armadas; para
defender los guaranis sus vidas y haciendas -
servian los armamentos que en varios pue-
blos se inventariaron, y para no ser sor-
prendidos en los momentos en que el pusblo
todo se reunia en la iglesia con motivo de
solemnidades, fueron los indios muchas ve-
ces & ellas armados y municionados.

Esto sentado, recorramos el consabido
Inventario, aunque creo que en él dejaron
de escribirse casi todos los barcos. S6lo apa-
rece uno que otro especificadamente y las
muchas herramientas de que se disponia
para hacerlos.

En el inventario del pueblo de Santiago
consta de haberse incautado S. M. Catdlica
de «un barco grande, bastante viejo, que
carga més de 6.000 arrobas (300 toneladas),
y dos velas grandes, también viejas, para
dicho barco ».
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En el pueblo de Santa Rosa « hay un
barco nuevo en el astillero, que se esta aca-
bando de construir, y otro con todos sus
aperos, que esla embargado en Corrientes.
Item, otros dos que estin & pique en el Rio,
y no se han podido sacar por la creciente. »

En el inventario de Nuestra Sefiora de
Fe, « un barco, no acabado ».

El cordaje de estos barcos lo sacaban los
Padres de la cascara del arbolillo llamado
guembeépt, y por eso se lee en las parti-
das inventariales « torcedores de guembepi
para cuerdas, maromas, etc. »

Como no leo los inventarios sino 4 la
.carrera, me habré dejado alguno que ofro
barco nuevo ¢ viejo por poner, lo cual no
seria extrafio, aun leyendo mas despacio,
porgue hay inventarios tan originales como
el de Yapeyd, verbigracia, que encabeza con
negrilla este titulo : « Los msicos tienen »,
y luego en columna: « siete arpas, trece vio-
lines, once chirimias... »; y sin un bigote
siquiera, pone en la misma columna : « dos
botes en el Salto, un serenf, dos botes en el
pueblo,uno nuevo recién hecho, 40 canoas. »
3 Quién podria sospechar tal baturrillo de
embarcaciones, arpas y violines bajo una
misma cabeza de inventario ?

El nimero de hachas, azuelas, barrenas,
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escoplos, ete., etc., dedicado exclusivamen-
ie & la construccidn de barcos, es muy re-
gular, y voy & ponerlo aqui con los nom-
bres de los pueblos donde se inventariaron,
lo cual nos hace conocer los principales as-
tilleros de las « Misiones ». En los inventa-
rios suele leerse este encabezamiento: « Los
que hacen barcos », tienen tantas 6 cuantas
herramientas, y son :

SE[ONZY
sojdoosg
*** gREIR]
S BLIY
SRUGIIBE
B0IIRTY

B3

PUEBLOS g8

R

Vapeyf..cusesirenns 30 4 2 2 2
Corpus Chr:stx P 10 6 “ 2 6 9
Santiago.viseiesainas 5 5 6 3 15 6
45 15 8 7 27 17

Tomemos ahora rios méas conocidos, como
son el Guayas en la parte occidental de la
América del Sur, y en la oriental el de la
Plata . Al nombrarlos no excluimos los
afluentes, en los que, como los afluidos, no
falté mas que mediana industria. No cuen-
to en ella las innumerables canoas de in-
dios que los subian y bajaban, sino sélo lo
que excedia esta clase de embarcaciones.

« Por los muchos y hermosos rios de que
esta cruzada la antigua provineia de Guaya-
quil navegaban las balsas de remo, que tam-
bién se ayudaban con la vela cuando tenfan
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vienio en popa; su construccidn es llana:
sobre el plan de unos palos muy gruesos y
de bastante duracién, de madera mas fofa y
ligera que el corcho, unidos y ligados con
bejucos muy fuerles y tan consistentes como
la cuerda de cafiamo alquitranado, y la mas
doblada clavazén, levantan otro plano con
cuartones de cedro atravesados y comparti-
dos & varios trechos, en cuyas cabezas co-
locan pilares del mismo cedro 6 de ceybo, y
con latas de éstas ¢ de otras maderas ligeras
forman los espacios de paredes y techos, que
guarnecen y entoldan de las caftas silvestres
quebradas, abiertas y asentadas por lo inte-
rior con tal orden que cierran los claros,
formando habitaciones con puertas y venta-
nas para gozar el fresco de la sombra y el
aire y la vista de la tierra y del rio, entol-
dando el alto de lona de algodén grueso, tu-
pido y embreado, que defiende de la lluvia
y el sereno.

» Edificio flotante que es una casa porta-
til, con los reparlimientos de sala, dormi-
torio, recamara, despensa y cocina, adorna-
das y proveidas de los menajes y utensilios
necesarios para el servicio de muchas per-
sonas, en que tienen mucha parte de esmero
la vanidad y la emulacién de los duefios; y
hacen algunas tan capaces que pueden lle-
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var familias muy numerosas con decencia
y con desahogo. Hay otras mas inferiores
para paseo [;paso?] de los rios y comunica~
cién de las vecindades, y otras mas toscas,
de menos comodidad y mayor fortaleza para
las conducciones de viveres, ganados y fru-
tos, carga y descarga de los navios que en-
tran y salen del puerto, y para descubrirles
las quillas y dar las carenas y recorridos,
como planchas méas acomodadas para ello,
slempre que es necesario. »

Los primeros conquistaderes conocieron
la necesidad de dominar los rios, y éste fué
el primer paso de la induslria naval, Aban-
dondse Buenos Aires, y se pasaron los con-
quistadores & la Asuncidn;!pero la necesidad
de ver si llegaba de vez en cuando algiin bu-
que 4 Buenos Aires, les obligaba 4 frecuen-
tar los rios.

El comercio fué acudiendo poco & poco
& Buenos Aires, y el gran contrabando que
a despecho del consulado de Limna se intro-
ducia por Tucumén y otros puntos al alto
Perd, fomento la industria naval propia de
rios. En 1784 se construian diversas espe-
cies de embarcaciones nombradas barcos,
botes, garandumbas, piraguas, balsas y ca-
noas, en las cuales se llevaban y traian {o-
dos los efectos comerciales del pais.
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La construceién de los harcos y boles
era una misma y muy regular, dandoles la
figura de quilla y delgados como se acos—
tumbra en la construccidn ; pero como en
el rio se aspiraba 4 la carga, les daban més
manga y formaban muy llenos los delgados-
La quilla de los barcos era de veinte & vein-
tidos varas, y los habfa que tenian nueve
de manga. Los botes eran de la misma figu-
ra, y tenian de quilla de diez & dieciseis
varas.

Estos barcos no llevaban méas cubierta
que una pequeia, suficienle para cubrir el
camarote 6 alojamiento que se hacia en la
popa para los primeros pasajeros, donde
habia tres ¢ cuatro camas. Sobre la cubierta
iba la cafia del timdn, cuyo guardin se lle-
vaba por seno hasta la casa desde donde
gobernaba el timonel.

En todo el interior restante del barco
s6lo habia bancos que servian para atrave-
sar las tablas de los remos de rfo arriba, al
mismo tiempo que para la sujecidén del cas-
¢o, que se entablaba sélo por afuera, y ca-
lafateado quedaba ya pronto & la marcha,
por lo que hacfa & construccidn.

Los barcos grandes llegaban 4 cargar de
catorce 4 quince mil arrobas; los regulares,
de ocho 4 diez mil, y los botes seis mil, todo
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proximamente; esos barcos y botes iban
calados & popa de doce & nueve palmos,
quedandoles s6lo una tabla descubierta en
el medio con su casa, gente y demas equi-
paje.

Para rio abajo se les hacia la casa circu-
lar, esto es, se ponian las cafias en arco de
un lado & otro del barco, descansando en
la cumbrera, sobre las que hacian despunés
el barillado, que era como zarzo, y que, por
iltimo, cubrian de cueros para preservar de
lluvias la carga.

Esta casa se prolongaba de popa & proa
hasta la chupeta, que era otra casita que
cubria el camarote, dejando entre lados al-
gun hueco para la libre comunicacién del
barco por la popa. Quedaba el buque de este
modo de mucha maés disposicién para car-
gar, y asi se veia que los tercios de la hier-
ba y otras mercancias iban mas altas que el
nivel de las regalss en su total carga, y se
conseguia ademads librar al barco'del peso
de una cubierla que impediria el cargar
tanlo y dejaria limitado el buque para la
carga.

Este modo de habilitar los barcos, sobre
ser ventajoso, en nada perjudicaba 4 la co-
modidad del equipaje para su trabajo, por-
que en la parte de afuera, al andar de la
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borda, se hacia en entallado, llamado chu-
maceras, para el asiento de los remeros,
donde iban ejerciendo su obstinado trabajo.
Se aparejaba también el palo de trinquete
con su ohenque y vela redonda, que era la
dltima disposicidn de un barco del Para-
guay.

La primera vista de los barcos de este
giro era extraordinaria, porque parecian
casas y causaban mucha novedad & los que
no habian visto otros que los de la navega-
cién de mar; pero no por eso se debe atri-
buir & barbarie, sino & lo que exigian las
circunstancias locales del pais donde se
usaban.

Las garandumbas eran embarcaciones
que, exceptuada la parte desde la mura & la
proa, en que se redondeaban algo, en todo
lo restante eran verdaderas bateas; no lle-
vaban cubierta ni més bancos que los pre-
cisos para la sujecién del barco, y tltima-
mente se armaba con su casa de rio abajo y
palo de trinquete. Las habia de 3.000 a
30.000 arrobas de carga. Estas idllimas te-
nian como 26 varas de largo, 12 de manga,
10 de plan, 3 y media de puntal y calaban
como ]2 palmos, quedandoles como tres de
vivo.

Bien se deja comprender que componian
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un bhuque capacisimo, y estas embarcaclo-
nes se hacian entonces con mas gusio de
los vecinos de la Asuncién que los barcos,
porque se construian cuando habia canti-
dades de hierba que conducir; y como des-
pués volvian & sacar el dinero de su coste,
porque las vendian en Buenos Aires, se en-
contraban con la hierba en su destino sin el
costo del flete.

En efecto: las garandumbas no pedian
navegar rio arriba; y siendo esto perjudicial
4 la provincia, porque el peonaje se quedaba
en Buenos Aires y escaseaba el nimero ed
barcos para cualquier acaecimiento, estuvo
prohibida por el Gobierno la construccién
de garandumbas, que sélo se verificaba con
licencia, pero no habia repugnancia en con-
cederla.

Las piraguas eran unas legitimas baieas
cuadrilateras que se construfan sobre una
canoa-partida, dando por costados cada mi-
tad, unidas mediante los planos, y levan-
tando luego los brazos como se querfa.
Como las canoas eran de mucho uso, se en-
contraban con frecuencia las adecuadas para
conslruir piraguas, que eran por esta razén
bastante comunes ; y del mismo modo que
costeaban el viaje las garandumbas lleva-
das & Buenos Aires, sucedia con las pira-
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guas, y se fabricaban mas que otros buques,
porque costaban menos dinero y se acomo-
daban mejor & la posibilidad del que carga~
ba. Se les hacia igualmente su casa de rio
abajo y chumaceras para los remeros, y no
tenian ofra cosa que hacer. No se debe re-
parar en la fatal figura de semejanle cons-
truccién, perque sblo eran para hacer un
viaje rio abajo.

Las balsas constaban de dosétres canoas
amadrinadas, con su zarzo sobre ellas para
llevar la carga, &4 la cual cubrian con una
pequeiia casa. Por lo comtn eran los pobres
los que hacian estas fabricas, y por lo mis-
mo no dejaban de abundar. Se hacian tam-
bién carguios en canoas, la mayor de 300
arrobas, aunque las habfa también de 500,
porque no eran tan grandes como en otras
partes en que las habia mayores, aun en la
clase de medianas.

" Por la mayor parte, las canoas que cons-
trufan los espafioles eran pesadas para la
marcha, y las habia de diligencia, compra-
das 4 los payaguas. Eran [ éstas ] muy usa-
das, porque servian en los barcos para ten-
der espias, y de embarcaciones menores en
cualquier acaecimiento. Se ponian en Bue-
nos Aires, con buen tiempo y sin perderle,
& los once 6 catorce dias de haber salido de
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la Asuncién. La construccién ( de todos es-
tos vasos) se verificaba en diversos parajes
de la costa, adecuados para las ideas del fa-
bricante. En la ribera de la Asuncién la ha-
bia de casi toda especie de embarcaciones;
pero lo comtn era hacerlas costa arriba,
porque habia més abundancia de madera y
estaban mas 4 mano los auxilios de carne,
peones y bueyes para las faenas.

El petereby servia para arboladuras; el
caragnatay daba la estopa; el gliembi la jar-
cia para espias, y el cuero para el aparejo
de los palos. Con lo cual nada les faltaba
para su marina, supuesto que no emplea-
ban el alquitran ni brea, sino sebo en almé-
ciga para las costuras.

Los ingenieros navales que dirigian es-
tas construcciones eran los maesiros vizeai-
nos que estaban empleados en la provincia,
y los costes pueden regularse de este modo:
Un barco grande , de 1.500 & 2.000 pesos;
un bote, 1.000 ; una gsrandumba grande,
1.500; las piraguas chicas y otras embarca-
ciones menores, de 100 & 400.

En el virreinato de Buenos Aires hubo
una interesante excursidn fluvial de explo-
racién, muy favoreeida de la sefiora Doiia
Josefa Miofio, esposa del virrey teniente ge-
neral D. Nicolas de Arredondo. En 1790,
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D. Juan Adrian Ferndndez de Cornejo, na-
tural de Locumba, en el Perd, se propuso
descubrir si el rio Bermejo era 6 no nave-
gable desde la provincia de Tucuman hasta
su unién con el de la Plata.

Embarcdse & fines de Junio en un jabe-
que con 26 hombres, llevando adem4s dos
canoas: llegd la expedicidn sin novedad &
su destino, habiendo recorride 300 leguas
en cuarenta y cuatro dias.

De qué utilidad fuera esta navegacién
para lo futuro, es problema que los espafio-
les dejaron planteado, para que los america-
nos argentinos, en unién de los europeos
que poblaran los millares de leguas cuadra-
das de su Repiblica, dieran la solucién que
per ahora { 1894 ) no preocupa & nadie.

Piratas en el Pacifico (siglo XVIi).
{1666—1699)

Afio de 1669.— Enrique Morgan, que otros
llaman Juan, natural del principado de Ga-
les, siendo mozo se embarcé para las islas
Barbadas, donde fué vendido y sirvid de es-
clavo ; luego que consiguid su libertad se
condujo & la Jamaica, y en esta isla se junté
con los muchos piratas que se habian aco-
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gido & ella, con los cuales hizo cuatro viajes.

A poca costa armd una flotilla, y con
ella tomé & Portobelo, importandole la presa
méas de medio millén entre finas mercade-
rias y 250.000 pesos en plata, que repartié
a sus compafieros. Alentado de este suceso
aspird al saco de mayores plazas ; volvié &
Jamaica, y recogié en ella 15 hajeles y 300
hombres. Con este armsmento saqueé se-
gunda vez & Maracaibo y rob6 otro puerto,
habiendo desbaratado & unos navios espafio-
les que se le opusieron.

Partié de aqui & Panam4, teniendo ya
aumentada su flota hasta 37 velas con 2.000
hombres de desembarco. En la toma de la
isla de Santa Catalina perdié cuatro embar-
caciones, y empez6 su gente & tocarse de es-
corbuto y disenteria.

Mas él no desmayé de la empresa; forzé
& Chagre, y por el rio de este nombre subis
4 Panama, que rindi6 en cuatro dfas de sitio,
Y la quemdé después de haberla saqueado y
cometido erueldades que exceden 4 la tira~
nia de los mnés barbaros.

Sobre la divisidn de la presa, que fué mu-
«chas riquezas en oro, plata y perlas, hubo
-entre los oficiales gravisimas discusiones.
‘Morgan, reconociendo que éstas eran inter-
~minables, se retiré 4 Jamaica con euatro ba-
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jeles, donde nunca jamas se mezeld en ex-
pediciones tan infames y de resulias bien
peligrosas.

El virrey de Lima, conde de Lemos, in-
formado de los atroces hechos de Morgan,
envid en su persecucion la armada del Sar.
A ésta acompafiaron las tropas de infanteria
que por Guayaquil hizo conducir el presi-
dente de Quito: estos socorros llegaron fue-
ra de tiempo, cuando ya Panama era cenizas
¥ el enemigo se habia retirado con sus pre-
s4s al antiguo albergue de sus proezas.

Después de esto, de orden de S. M. se
mudd la ciudad al sitio que hoy ocupa.
 Adiciones. — Por haber dado bastante ex-
tensién & cuanto con los filibusteros del si~
glo XVII se relaciona, ampliaré aqui lo que
halle de més substancia, remitiendo al lee-
tor & lo correspondiente & cada virrey, para
- que de esto y de aquello recoja y junte lo
que mas le agrade.

Hasta en el sol, como vulgarmente se
dice, se han encontrado manchas; no es por
ende de extrafiar que alguna vez se hayan
encontrado también en la historia de los hi-
jos de Lima, con ocasién de los piratas que
corrieron las tranquilas aguas del Pacifico.

Al decir los hijos de Lima, no exceptido
los espafioles de Espafia que pudieran haber
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tenido parte en la nada patridtica resisten—
cla que se puso 4 embarcarse en tiempo del
virrey conde de Lemos, para librar 4 Pana-
ma de caer en poder de los corsarios.

Para la cabal inteligencia del trozo que
copio de un largo documento perteneciente
al Perd, y que bajo el nombre genérico de
Noticias gemeralés tiene interesantisimos
datos acerca de cuanto se desee, advertiré
que Dofia Ana de Borja, esposa del Virrey é
hija del octavo duque de Gandia, trajo fa-
cultad para gobernar el Perd como Virreina,
como de hecho lo hizo cuando el Conde fué
& Puno & arreglar ciertas discordias.

Delegé, pues, en ella el Conde su autori-
dad; y aunque Dofia Afia era bastante joven,
nada opuso la Audiencia a {an extrafio pro-
ceder. Esto, que se ha tenido por fabula,
viene & ser nuevamente confirmado por las
citadas Noticias, que dicen asi:

« Cuando gobernaba el Virrey conde de
Lemos, cay6 Portobelo en poder de los cor-
sarios.

La Virreina envio al punto gran soco-
rro con Hernando de Rivera, que habia sido
gobernador de Chile : entre las fuerzas que
salieron de Lima iba una compafnia de pla-
teros, de que era capitin D. Juan de Men-
golea,
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» Dijose que la loma y saqueo de Por-
tobelo se debi6 & la incapacidad de D. Agus-
iin de Bracamonte, dejado por gobernador
de la provincia cuando pasé por ella ¢l con-
de de Lemos, el cual se trajo preso al que lo
erg, D. Juan Pérez de Guzwén, Esta deter-
minacién cosié al conde de Lemos una gran
reprensién del Consejo y multa de 12.000
pesos. »

La toma de Panamé en tiempo del conde
de Lemos causd en Lima la mala impresidén
que era de esperar, pues se incomunicaba
el Peri con Europa.

El Conde armé una expedicidn con mil
irabajos para reconquistar a Panama, y de
ella dice el documento que copio lo siguien-
te, que es muy instructivo :

« En llegando & querer pasar de aqui
para dar cuenta de lo deméas que pasé en
esta jornada, me lo impiden ires cosas que
hacen mucho al intento de estas noticias.

» La primera, que pagando S. M. 500 pla-
zas en cinco compafias formadas para na-
vegar, que de ordinario hay siete, como en
esta ocasién las habia, no se hallaron 200
hombres, y las compafiias se quedaron en
tierra y se crearon otras de nuevo, y aun
fueron las cinco dichas del batallén de Li-
ma, que se pagaron para la ocasidp, y esto

1
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mismo se notard adelante en otros gobiernos
¥ otras jornadas.

» La segunda, que habiendo teniente de
‘capitan general de mar y tierra, que se cred
para estas jornadas con sueldos muy creci-
dos, y general de la armada & quienes de de-
recho toca embarcarse, se quedaron en tie-
rra y se nombraron otros que se embarcasen,
& costa de crecidos sueldos que nuevamen-
te se crearon ( con cudnto mejor crédito hu-
biera muerto el marqués de Navalcuende, de
general que era en esta ocasién si se hubiera
embarcado, quecon el que murid en tierra es-
tandose haciendo esta faccién), y el general
por qué razén se quedd. [No hace sentido.]

» La tercera, que teniendo S. M. galeones
de guerra que le cuesta tantas sumas de Ha-
cienda, no sirven en estas ocasiones, y se
fletan bajeles pariiculares.

»Porlamuertedel marquésde Navalcuen-
de nombrd el sefior Virrey per su teniente
de capitdn general & su hijo primogénito,
el marqués de Sarria, nifio de siete afios.»

Cuando la escuadra aprestada con tantos
trabajos por el Virrey llegé & su destino, ya
los piratas habian abandonado Panamaé.

Heroico hallo yo, y aun comparable, esta
accién del Conde con la famosa de Guzméan
el Bueno. Era evidente que los jefes y juven-
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tud limefia no querian embarcarse para pe-
lear con los piratas; el peligro, no se puede
Legar, era mwas que comun : tal nombre y
fama habian adquirido.

No podia el conde’'de Lemos embarcarse
por vedarselo su cargo; mas para alentar la
pusilanimidad de sus subordivados y dar-
les en rostro con su cobardia, sacrificé &
su primogénito, no sélo & Jas incomodida-
des del mar, sino 4 las contingencias de un
combate naval. Téngase, pues, por verda-
dera poesfa el segundo verso de la estrofa
XLVHI de la Zima fundeda, que dice :

Aprestara el socorro el grande Lemos;
Toda se ofrece pronta la nobleza,

Afic de 1670. — Carlos Enrique Clerk, con
una fragata de 40 cafiones, entré por el estre-
cho de Magallanes al mar del Sur. Traia ¢r-
denes del Ministerio de Inglaterra para ob-
servar y demarcar los puertos y lugares de
las costas de Chile y el Perd. Ya antes habfa
practicado esto por los afios de 1616 Gui-
llermo Eztem, con la poca seguridad que es-
tas operaciones ofrecen hechas desde el mar.

Clerk determiné hacerlas en tierra, y se
desembarcé en Valdivia ; pero le resistio el
gobernador de esta plaza y lo apresé, ma-
tandole la mayor parte de la gente.
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Remitido & Lima, se le did garrote en la
plaza mayor por los aflos de 1682, siendo
Virrey ¢l duque de la Palata, sin que le va-
liera los efugios que alegaba de ser caldlico
y estar ordenado de presbitero.

Aiio de 1679.— Coxon, Harris, Bournano,
Sawkins, Sharp, Cook, Allesion, Bowe,
Watling y Macket, piratas ingleses y com-
pafieros de Morgan, salieron de la Jamaica
el 23 de Marzo con nueve hasjeles, siendo
jefe de la escuadra el primero que hemos
nombrado.

Navegaron a la costa del Darién, y en
Abril se apoderaron de la cindad de Sania
Maria. No habiendo hallado eu ella lus teso-
ros que imsginaban, costesron & Paramé y
echaron a fundo varios navios de Lima que
habia anclados en el puerto: bloquearon por
diez dias la ciudad, mas no la rindieron. El
jefe hizo dimisién de su empleo de almiran-
ie, sucediéndole en él Sawkins. Pero ha-
hiendo sido éste muerto, no sé si por los su-
yos O por los nuestros, entré en su lugar
Sharp, que por sus hechos se habia distin-
guido enlre todos los filibusteros.

Hizo velas para Arica con d4nimo de sor-
prenderla de uoche; pero , repelido de sus
naturales y vecinos, se dirigid al puerlo de
Ilo, donde recogid nuevas provisiones. Reti-
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rose después & las islas de Juan Fernandez,
habiendo robado cuantos navios mercantes
enconlrd en el camino.

Aqui fué depuesto del mando, tomando-
lo el capitdn Watling. Resolvis éste atacay
segunda vez & Arica; mas esta empresa le
coslé mée ain que la primera, porque casi
perdié la mitad de su gente en el asalto. Em-
bistid tambidu & Paita, que no fué menos
vigorosa en su defensa,

Como no hubiesen correspondido los efec-
tos & sus esperanzas, navegé a buscar el es-
trecho de Magallanes, que en mas de un mes
no pudo hallar; por lo que, separiandosele
los demas compiratas, se retirg, como dicen,
& su pafs.

Afio de 1680. — Bartolomé Sharp, Juan
Guarlen y Kduardo Bolden, ingleses, acom-
pafiados de 150 bandidos y piratas, fueron
introducidos por los barbaros del Darién al
mar del Sur. En piraguas y canoas los con-
dujeron al puerto de Perico. En 6l habia an-
cladas dos embarcaciones, que sorprendie-
ron, hallando en una 50.000 pesos y muchas
provisiones de harina, pélvora y otros per-
trechos de guerra que para el socorro de Pa-
nama se habian remitido de Lima.

Con estas presas y crecide nimero de
gentes, asi de su nacidn como de otras, que
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se les habian juniado, saquearon los puer-
tos y lugares abiertos de las costas del Perd
vy Chile. Necesitado de viveres, Eduardo
Bolden desembarcd en Tumaco, puerto de la
jurisdiceién de Quito: robg las casas de cam-
po situadas en aquellas playas, y parecién-
dole que no eran hastantes aquellas provi-
siones para la multitud de bandidos que le
seguian, volvié por otras.

A este tiempo D. Juan de Godoy, tenien-
te de aquel partido, llegaba al puerto. Asi
que descubrié al pirata puso toda su gente
en emboscada, y luego que 40 de los piratas
tomaron tierra, fueron sorprendidos repen-
iinamente y muertos todos. Quedd solo Bol-
men, & quien Godoy embistid con espada y
daga; teniéndole casi rendido, le concediala
vida con designio de enviario vivo al Virrey-
de Lima, pero lo acabé & cuchilladas porque
prefirié morir antes que rendirse.

Bolmen y sus compafieros habfan residi-
do mucho tiempo en Lima fingiéndose irlan-
deses, vizecainos 6 navarros, como muchos
lo hacer en América. Habfan hecho alli ob-
servaciones que intentaban poner en prac-
tica.[ Sera haber tomado noticias del niime-
ro de buques, riqueza de los puertos, for-
tificaciones, ete: ]

Guarlen y Sharp, con las instrucciones
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que le dejé Bolmen y naves que habian ar-
mado, pasaron 4 las costas de Chile; en ellas
robaron el puerto de Coquimbo y ciudad de
la Serena, y se abrigaron de Juan Fernan-
dez [islas, etc.].

Descubiertos de los navios de guerra que
el virrey arzebispo de Lima, D. Melchor de
Lifian y Cisnervs, habia despachado, se des-
aparecieron. Mientras los nuestros les daban
[caza ], usaban ellos de dia la estratagema
de navegar hacia la costa; pero de noche
mudaban el rumbo hacia Arica. Aqui se des-
embarcaron y aprisionaron algunos de los
nuestros, rompiendo la trinchera que les
opuso Graspar de Oviedo, maestre de campo
de las milicias de aquel parlido.

Insolentados los piratas, emprendieron
osadamente tomar y saquear la ciudad ; pero
Oviedo, oponiéndoseles segunda vez, al pri-
mer choque matd & Juan Guarlen y & su al-
férez , que llevaba la bandera inglesa, y 4 23
soldados, haciendo prisioneros 19, que des-
pués fueron ahorcados. No les fué posible
alcanzar & los que hujfan por haber durado
el combate siste horas, desde las ocho de la
maifiana hasta las tres de la tarde.

Los otros piratas, escarmentados de los
sucesos referidos, con dos navios y otro que
apresaron & la salida de Guayaquil, toman-
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do el estrecho de Maire, llegaron & Londres
el afio de 1681.

Afio de 1682, — Cook y Cowley, piratas
ingleses y cabezas principales de los buca-
niers y filibusteros, salieron de la Virginia
el 23 de Agosto, navegaron & las costas de
Cabo Verde y desembarcaron en el puerto de
Santiago. I<n él apresaron una fragata de 40
cafiones cargada de viveres y provisiones;
saquearon la poblacién y robaron cuanto se
les vino & las manos. De aqui hicieron vela
hacia las costas del Brasil, y habiendo des-
cubierto una isla hacia los 47° de latitud,
que Cowley llamé Pepys, recorrieron en la
Havre (capaz de 1.000 bajeles ) sus embar-
caciones.

Después, dirigiéndose al estrecho de Ma-
gallanes, descubrieron 4 los 53° las Tierras
del Fuego; pero no atreviéndose &4 pasar el
estrecho de Maire, determinaron dobiar el
cabo. En esta vuelta enconiraron, 4 los 47°
de latitud, un navio inglés que mandaba
Juan Eaton.

Obligaron & éste 4 seguirles, después de
haberlos arrojado una tempestad hasta los
63° 30", altura [de polo] que hasta entonces
ningun bajel habia tocado. Siendo aqui los
frios insufribles, reviraron al NE. Conti
nuando estos aventureros su viaje llegaron
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a la isla de los Lobos, donde refrescaron y
carenaron sus embarcaciones.

Informados de uno de los prisioneros que
el Realejo en nuestra costa septenirional era
plaza desproveida de viveres y desnuda ¢2
guarnicién , encaminaron &4 él su derrota;
pero se engafiaron, porque sus naturales y
vecinos defendieron el puerlo vigorosamen-
te y les obligaron & retirarse. Subiendo en -
tonces del golfo de San Miguel, se hicieron
duefios de las islas de la Atangera y Ama-
palla.

Aquf, con la muerte de Cook, se rompid
la liga de estos piratas, habiéndose movido
grandes disensiones entre los capitanes Ea-
ton y Davis. Cowley, seguido de Eaton, dejé
estas islas y navegd & las costas del Per,
donde tomé dos navios que estaban anclados
en Paita, y se retiré a4 la Gorgona para ha-
cerse de agua y lefia.

Siguiendo siempre el ONC. puso rum-
bo & las Indias Orientales, y en la altura de
13° 2’ de latitud descubrid la isla de Guan,
una de las Marianas. Fingiéndose enviado
de la corte de Francia engafié al gobernador
g¢spaiiol, que le permitié desembarcar y di6
todo lo necesario para su viaje.

Continud de aqui su derrota, y descubrié
en la altura de 20° 30" de latitud septentrio-
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nal unacadenade islas al N. de las de Luzén.

Costeando éstas llegé & Cantdn y saqued
esta ciudad. En fin, después de otras mu-
chas aventuras que nohacen 4 nuestroasun-
to se aparté Cewley de sus companeros,
y, embarcandose en un navié holandés, do-
bl6 el cabo de Buena Esperanza y se resti-
tuyé & Londres, habiendo dado la vuelta al
mundo.

Adiciones.—A principios de 1680 se re-
unieron en las islas de San Blas, en la costa
del Darién, siete buques filibusteros con 366
hombres de tripulacidn, casi todos ingleses.
Puestos & su devoeidén 600 indios, dejaron
sus buques con 35 hombres en la isla del
Oro. Con la ayuda de los indios y con 68 ca-
noas que les prestaron navegaron el rio de
Santa Maria, y en nueve dias llegaron & este
pueblo, del que esperaban un rico botin.
Pero sus moradores, avisados de los proyec-
tos piralicos, habian rewitido con antela-
cién 4 Panama cuanto estimaban.

La discordia levantd al punto la cabeza
entre estos agrupados. Juen Coxon, que
mandaba 97 hombres, quiso abandonar la
empresa; pero se le detuvo dandole el man-
do general de las tropas.

A su entrada en el Pacifico tomaron dos
buquecillos del peis, y con ellos, con las
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lanchas y canoas de que disponian, se diri-
gieron intrépisdamente 4 Panama, que debia
ser scrprendida,

La pequeia isla de Chepillo fué el punto
seflalado para reunirse todos, y todos el 4
de Mayo estaban delante de Panama.

La plaza se hallasba prevenida, y aun fa-
vorecida por tres buques de armada regu-
larmente equipados, y anclados & mas que
mediana distancia de la ciudad. Trabdse la
accion con ellos, y dos de los tres fueron
rendidos al abordaje. EJ tercero se replegé al
puerto y se salvd. Validles la presa 50.000
pesos, y hallaron en una de ellas mucha
pélvora y comestibles, enviado todo desde el
Callao.

Ll héroe del dia fué Ricardo Sawkins,
proclamado alli general de la expedicidn por
la insistencia de Coxon en separarse con 50
de los que habia traido.

La muerte de Sawkins, ocurrida en Ju-
nio cuando preparaba un asallo & Panama,
fué muy sentida de los suyos, a los que ha-
bia dado alguna plata, valor hallado & bor-
do de las buenas presas recientemente he-
chas. :

Sucediéle Sharp en el mando, y viéndo-
se mermado de gente, consultd con los 220
que le quedaban qué partido convendria
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tomar. De ellos dijeron 146 que le seguirian;
de ellos, unos 70, que querian volverse por
tierra & los buques que habian dejado en el
Atlantico. Didles un buque para su transpor-
te, y él se hacia poco después & la vela en
otro con 146 subordinados. Sabemos la suer-
te que en Tumaco tuvo uno de los jefes de
esta expedicidn y de los 42 que le acompa-
Daban.

Mejor fué la de Sharp en Coquimbo, costa
de Chile: desembarcd en este puerio y pasé
con su gente & la Serena.

Los chilenos mas principales, de acuer-
do con el gnbernador, convinieron en dar al
pirata 100.000 pesos comno rescate de su
ciudad. La concesion fué un verdadero ar-
did, pues la Serena no podia en aquella fe-
cha aprontar tamafa suma. Sharp y los su-
yos, viendo que el dinero no lleguba, se per-
suadian que lo estaban cuntando. En el in-
terin, su barco empezaba & arder : un atre-
vido hombre de mar se le habia acercado de
noche sobre una balsade cuerosde lobos ma-
rinos que ya conocemos, y aplicando entre
el timon y el codaste del buque pirata una
buena pella de estopa impregnada de ma-
terias inflamables, diéle fuego al retirarse;
pero el mucho humo que levanté descubrid
el peligro. Cortdse el fuego, y Sharp lo puso
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al puerto de Coquimbo viendo lo ocurrido y
que el dinero no venia.

Las relaciones de los pirztag, largas en
general en el ndmero de gente hispano-ame-
ricana 6 hispana sola que salia & hacerles
cara, dicen que fueron 500 los que procura-
ron eslorbarle su intento. Observa con ra-
z6n Barros Arana que ese ntimero de gente
armada no pudo reunirse entonces en Co-
quimbo. Cuando el gobernador de Chile, que
lo era el peruano D. Juan Enriquez, supo lo
ocurrido, armg como pudo tres buques mer-
cantes que habia en Valparaiso esperando
carga para el Perd, y poniéndolos & érdenes
de su sobrino D. Antonio de Cérdoba Laso
de la Vega, salieron en busca de Sharp, que
deliberaba tranquilamente en Juan Fernan-
dez qué seria lo mds convenienie hacer, si
volverse desde alli & Inglaterra, ¢ buscar
més aveniuras en uquel mar.

Para cualquicr partido que se eligiese se
pescaba y salaba mucho en Juan Fernan-
dez : ocupados en esto los ingleses, se pre-
senid la flotilla chilo-peruana, que no se
atrevié & alacar & los ingleses, que en su
barco no tenfan pieza alguna. Pero es tam-
bién cierto-que elles no quisieron esperar ni
exponerse & un cambio de parecer, y se hu-
yeron de la isla,
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Enel consejo habido en ellaoptaron unos
por volverse a Inglaterra, y entre ellos
Sharp ; otros, por continuar pirateando.

Depuesto Sharp del mando superior, lo
sustituyé Walling y los llevé a Arica, pla-
za que estaba & cargo de D. Gaspar de Ovie-
do. Desembarcé en ella el pirata 92 hom-
bres, y con la sola pérdida de tres muertos
y dos heridos se apoderd de gran parte de-
la poblacién. Venida la mafiana, y repues-
tos sus habitantes del repentino asalto,. co-
rrieron 4 encerrarse en el fuerte y parape-
tarse en las calles, haciendo un fuego bien
sostenido y certero.

Eran ya las tres de la farde cuando los
piratas, con 27 heridos y 28 entre prisione-
ros y muertos, empezaron a retirarse capi-
taneados por Sharp, que dirigié bien la reti-
rada. Watling murid, y también su alférez.
De los 19 que quedaron prisioneros sélo dos,
que eran cirujanos, no perdieron la vida.

Repuesto Sharp en su cargo, condujo al
puerto del Huasco ( Chile ) sus disminuidos
compaiieros ; proveyose en él de viveres, y
viento en popa enderez6 su rumbo al golfo
de San Miguel,-préximo & Panama. Aqui le
abandonaron 47, que por el istmo quisieron
pasar & las Antillas. Quedabanle 70 solda-
dos y un buque.
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Los del Pacifico, que de tripulacién so-
lian llevar bastantes menos y sin armas, no
le preocupaban. Hizo tres buenas presas :
una de ellas la Virgen del Rosario, que, jun-
to con las ropas y aguardientes, llevaba 700
barras de plata. Iban éstas mal refinadas por
dentro, y por defuera sucias; de modo que,
crcyendolas de plomo, s6lo tomaron una pa-
ra hacer de ella algunas balas, y dejaron las
restantes.

Cansados de aventuras, acordaron todos
abandonar el Pacifico, como lo llevaron 4
cabo, no habiendo podido embocar por Ma-
gallanes.

Dieron en la Anligua 4 un marinero in-
glés, por piomo ¢ estafio, el pedazo de barra
que les scbré, que seria como el tercio de
toda ella. Conouo el metal y se calld; pero
maés tarde lo vendid en Londres por 75 hbras
esterlinas, como se lee en las relaciones de
estos piratas.

Afio de 1683. — Eduardo Davis, pirata fla-
menco, entré por el estrecho de Magallanes
con una fragata de 36 cafiones y otra de 16,
ambas con tripulacién inglesa.

Sali6 al mar del Sur, y se le juntaron,
entre la isla de Santa Clara y punta de San-
ta Elena, 264 filibusteros ingleses, que pe-
uetrando el transito del Darién se transpor-
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taron en canoas que alli labraron al rio de
Boca-Chica.

Con estas gentes y sus embarcaciones,
que eran seis pequeilas, un broulot de fuego
¥y un navio mercante sin ariilleria, empe-
z6 & infestar las costas del Sur. Avisado el
virrey de Lima, duque de 1s Palata, de los
insultos que este pirata cometia en nuestros
puertos y Ingares abierlos, envié contra él
unaescuadradesiete bajeles, que mandaron,
en calidad de general D. Pedro Pontejos, y
de almirante D. Antonio Beas, conduciéndo-
se también abordo de la capitana D. Tomés
Palavicino, cufiado del Virrey y general del
Callao.

Se avisid nuestra armada con la del ene-
migo en la ensenada de Panamé, cerca de
las islas del Rey, y combalid con ella el 11
de Junio de 1685, y la tuvo casi rendida ;
mas se levaniaron entre los nuestros con-
tiendas sobre el mando, logrando escaparse
el enemige mientras aquéllos se decidian.

Nuestra escuadra se retiré & Paita, don-
de por un gravisimo descuido se quemg la
capitana conlos jefes principalesy 400 hom-
bres de su tripulacién, habiendo sélo libra-
do en una tabla D. Pedro Ponlejos, hijo del
General.

La de los enemigos, que ya se habia se-
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parado de los filibusteros, talando nuestras
costas, saqueé los puertos de Safia, Santa y
Casma. En este 1ltimo hizo pasar por las ar-
mas Eduardo Davis 4 D. Andrés de Estrada,
su cura, por sospechar de que habia ocul-
tado el dinero que en realidad no tenia.

No falta autor que diga que la pérdida
de su caudal le ocasiond la muerte, consu-
miéndose & rigores de la pena. Enteramente
es esto falso y contra el crédito de un ecle-
siastico de virtud y mérito.

Después el pirata, invadiendo 4 Huau-
ra, aprisiond & D. Blas de la Carrera, aleal-
de provineial, y puso su rescate en una cre-
cida cantidad. Como ésta no se le hubiese
remitido al tiempo sefialado, lo mandé de-
gollar y colgar su cabeza & un penol. Pas6
a Pisco, y desembare6 en Paraca el 11 de Ju-
nio de 1686. Los nuestros, saliendo del fuer-
te, le mataron alguna de su gente ; pero re-
conociendo mayor fuerza en la del enemigo,
se retiraron & la fortaleza. Se resistieron
desde ella hasta que, no pudiendo mante-
ner el puerto por ser mayor el nimero de
los contrarios, se rindieron y quedaron pri-
sioneros. Concediéles la libertad por 24.000
pesos que pagaron de contado, reduciéndo-
se & esta suma la de 80.000 que pretendia
sacarles.

' 12
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Adiciones.—En Abril de este afio se re-
unia en la Virginia buen nimero de piratas
para enfrar al mar del Sur. Bastanies de
ellos acababhan de surcar sus aguas con
Sharp. En Chesapeake se aprest6 un buque
con 18 cafiones y 70 hombres, y 4 fines de
Agosto del mismo afio zarpaban, llevando
por cabeza de la expedicién & Juan Cook,
criollo de la isla de San Cristdbal.

En su viaje al estrecho de Magallanes
tomaron un buen buque danés; transborda-
ron & €] armas, viveres y municiones, pren-
dieron fuego al buque en que habian salido
¥y prosiguieron su viaje.

Doblaron el Cabo en Febrero de 1684, y
en el siguiente Marzo encontraron y obliga-
ron a4 Juan Eaton, inglés, & que los signiera,
el cual, con un buque y so pretexto de co-
merciar en el Pacifico, era un verdadero pi-
rata. )

Llegaron juntos al golfo de Nicoya;
muridé Cook en él, y undnimemente fué Da-
vig aclamado su sucesor en todo.

Cuantos piratas andaban sueltos por el
Pacifico se le unieron espontaneamente, y
Davis se halld, sin esperarlo, con diez bu-
ques y acaso méas de mil hombres.

En lo eserito acerca del Virrey duque de
la Palata quedd expuesto cuanto de interés
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se hizo para perseguir estos piratas, y se di6
a conocer, que era lo esencial, el estado de
ambas marinas. Diremos, por consiguiente,
lo que hizo en las riberas de Chile para com-
pletar esta ampliacién.

Pues en Septiembre de 1686 ocupé la Se-
rena, que no estaba ya tan desapercibida
como cuandc Sharp la visité. Los piratas,
que ya lo habian conocido, se hicieron fuer-
tes en la iglesia de Santo Domingo, donde
los volvian & encerrar las milicias del pais si
inlentaban salir de ella. Al fin hubo que sa-
lir y exponerse al peligro de una retirada
para ganar los bugues en Coquimbo. No fué,
ni muchc menos, la retirada desastrosa, lo
cual es ciertamente raro en un pais cuyos
hijos llevahan tanlos aflos de guerrear con
los indios araucanos, junto con los espa-
noles.

La pérdida de Davis fué de ocho hom-
bres muertos y unos cuantos prisioneros.
Dej6 este pirata en Juan Fernandez unos
cuantos marineros que, habiendo perdido al
juego el fruto de sus rapiitas, se quisieron
quedar en dicha isla esperando ecasién pro-
picia para volver 4 su vida aventurera.

Dice de eollos Barros Arana que los reco-
gid el capitan Strong poco mas tarde, y que
los mas fueron apresados en la Boca del Bic-
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bio, con ocasién de llevar 4 tierra una carta
de su jefe.

Afio de 1685. — Marcerty y 22 de los fili-
busteros que habian jugado la parte que les
tocd de presas y robos, salieron de las islas
de Juan Fernéndez en una pequefia embar-
cacién. Su &nimo era perecer ¢ arrojarse &
mayores empresas que las que sus compa-
leros habian hecho.

En las costas del Perd y Chile tomaron
[ 1o que sigue no hace sentido ] uno penuno,
[ quizds sea uno por uno ] hasia cuatro na-
vios mercanties. De éstos escogieron el me-
jor, pusieron en él todas sus presas y gen-
te, y navegaron el Estrecho. En el medio de
¢l fué destrozado el navio por una fuerte
tempestad ; ellos escaparon, y con los frag-
mentos que arrojé el mar construyeron un
barco que les costé diez meses de trabajo.

Los mas de ellos perecieron de hambre y
miserias. Los pocos que quedaron se acogie-
ron & la Cayenne, isla de la costa de la Gua-
yana, que estd & los 4° 45’ de latitud y 352°
de longitud al Norte (%), con 18 leguas de
cireuito.

Aqui, cuatro de ellos proyectaron pasar
& Francia con buenas memorias, y volver &
infestar el mar del Sur. Lo consiguieron, y
entre ellos Marcerty, que era el principal.
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Hablg éste & Mr. de Genes, que se agradd
de las proposiciones. Este, contemplando
las interesanies & su corte, obtuvo del Rey
el mando de una escuadra de seis hajeles.

Salid con ella de la Rochela el 3 de Ju-
nio de 1695, y & la vuelta no trajo otra cosa
de los mares de América que las demarca-
ciones y observaciones que trabajé mon-
sieur Froger, y se restituyo el 21 de Abril de
1697 al mismo puerto de donde habia salido.

Aiio de 1687. — Los filibusteros ingleses
que acompafiaron 4 Davis en el primer com-
bate que tuvo con los nuestros en la ense-
nada de Panamé, se separaron & hostilizar
las costas de Nueva Espafia y tomaron la
ciudad de Granada. Este pillaje fué ningu-
no ¢ poco considerable, y asi determinaron
lograr otro de mayor interés apoderandose
de Guayaquil.

Tomaronla por indefensa, y les contri-
buyé 42,000 pesos, & cuya cantidad se re-
dujo el millén en que habian puesto su tasa.
Fuera de esto, hallaron en las cajas reales y
de particulares 92.000 pesos y muchas mer-
cancias finas, perlas, diamantes, esmeral-
das y plata en pasta y labrada, importe que
pasé de méas de doscientos mil pesos.

Se manejaron tan villanamente que, aun
habiendo recibido la contribucién, degolla-
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ron a cuatro de los vecinos que tenian en
rehenes, y remitieron sus cabezas a la ciu-
dad para que, siendo lastimoso espectaculo
del pueblo, fuesen hasta hoy afrentoso pa-
drén de su barbarie, crueldad, tiranfa y tor-
peza.

Como la noticia de estos infames hechos
llegase & Lima, varios caballeros, hijos y
vecinos de esta capital armaron & su costa
dos navios, que entregaron, el uno a Nico-
las de Igarza y el otro & Dionisio de Artun-
duaga, comerciantes vizcainos é inteligen-
tes en la nautica.

El principal armador (como lo afirman
los autores de aquel tiempo, y yo guardo
una Memoria impresa) fué D. Cristébal
Llano Jaraba, tio mio, caballero que fué del
Orden de Santiago, gobernador y capitan ge-
neral de Santa Cruz de la Sierra, en el Pery,
capitan de gentiles hombres-lanzas y juez
oficisl real de la Caja de Lima.

Este limefio sirvi¢ entonces al Rey y &
su patria franqueando mas de 100.000 pe-
sos de su propio caudal, asi por lo que le
tocaba de parte como por lo que suplié en
los gastos de los otros compafieros, que no
fueron menos celosos en la equipacién de
los bajeles.

Salieron, pues, éstos del Callao, y entre
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la isla del Amortajado y punta de Santa
Elela se enconiraron conla flota de los pi-
raias.

Se batieron con’ellos y en repetidos reen-
cuentros; durd el combate desde 27 de Mayo
hasta 2 de Junio. Los nuestros les desarbo-
laron dos embarcaciones, que abandonaron
luego; y temiendo que los demas padeciesen
igual fortuna, favorecidos de la obscuridad
de la noche huyeron bien maltratados.

Los dos bajeles de Lima continuaron por
algtin ilempo su corso hasta limpiar el mar,
como lo consiguieron, de estos tiranos y la-
drones, que desde entonces no se dejaron
ver en costa alguna.

Aiio de 1699. — Mr. Beauche Govin, na-
vegante francés, entrd al estrecho de Maga-
llanes y did fondo en el cabo de las Virgenes
el 20 de Junio. Continud su navegacion y
ancld en el puerto de Famina, que en otro
tiempo fué poblacidn de espafioles. Aqui ob-
servé que — aun siendo la estacién més ri-
gurosa del invierno en nuestro clima — el
tiempo era tan templado como en Francia.

Registré también un terreno llano capaz
de cultivo, que se extendia mas de 20 le-
guas, en la isla de Santa Isabel. Visité la
Tierra del Fuego y comunicé con los indios
barbaros que la habitan, habiendo recibido
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algunos & bordo de su navio, que estaba an-
clado cinco leguas de la playa.

Este mauejo le hizo conocer que eran tra-
tables y ddciles 4 la comunicacién. Cuan-
do iba & tierra se le venian tropas de 20 en
20 y de.50 en 50, rindiéndose en ademéan
de quien pide limosna. Trafan por todo
veslido una tinica de pieles hasta la rodi-
lla, y vivian en unas chozas cubiertas de
lo mismo.

Después siguié su rumbo al Puerto Ga-
lante, donde tocé y descubrid una isla con
dos abras. Llamé 4 la méas principal Puerto
Delfin, y&la otra Puerto de Filipeaux. Tomé
posesion de ella [de la isla] y le di6 el nom-
bre de Luis el Grande.

Después, doblando el cabo de la Vieto-
ria, entré al mar del Sur, y el 15 de Febre-
ro fonded en la isla de Santa Marfa Magda-
lena, que esté en la isla de Arauco, donde
dicen que hay un buen puerto y que los na-
vios se pueden amarrar en gruesos arboles
que pueblan sus orillas.

En fin, costeando los puertos de Chile
hizo con sus habitantes un comercio util, y
se restituyd & Francia por el cabo de Hor~
nos, habiendo entregado al Almirantazgo las
Memorias y planos que escribié y levants
€n el estrecho de Magallanes, donde estuvo
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siete meses el ingeniero Mr. Labat, que na-
vegd en su compailia.

La carta reducida de este Estrecho, que
por los afios de 1793 publicé Mr. Bellin, y
en su género no hay otra, est4 sacada de es-
tas Memorias.

Industria naval mediterranea.

a0 L
| 245 UES como los espafioles, con sin igual
S5 atrevimiento, se entraran 4 la ciudad
de Méjico, burlando las astucias y traiciones
que en Cholula y Chalco se les habfan urdi-
do por mandato de Moctezuma, y puesto &
éste en prisiones para seguridad de aquel
punado de conquistadores, parecidle bien a
Hernan Cortés irse informando del partido
que podria sacar de la gran laguna mejicana
que continuamente cruzaban miles de ca-
noas.

Pidi6 Coriés & Veracruz jarcias y apare-
jos, de los que habia mandado almacenar
cuando desguazé los buques en que habia
ido desde Cuba, y rogé & Moctezuma le die-
se indios carpinteros para cortar la madera
necesaria, pues queria hacer dos navios con
que holgarse en la laguna.
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Hiciéronse muy pronfo y bien, y en uno
de ellos pase6 Moctezuma, sorprendido del
consorcio de vela y remos, que los mejica-
nos ignoraban.

Con la ida de Cortés & desbarafar & Pan-
filo de Narvéez, que ya caminaba hacia Mé-
jico, quedd tan débil en esta ciudad el pre-
sidio de espaifioles, que los mejicanos, con-
ira la voluntad de Moctezuma, & lo que pa-
rece, dieron bien en que entender a los espa-
fioles que habian quedado en Méjico 4 la
conducta del capitan Pedro de Alvarado.

Con estos fanteos cobraban &nimo los
mejicanos, y Moctezuma dconsejaba since-
ramente & Cortés que abandonara la ciudad
y se retirara, pues no habian de poder re-
sistir & los indios, sobre quienes, como
veia, ya tenia él poca autoridad 6 ninguna
para impedir el ataque.

Bien conocia Cortés que no tenia fuer-
zas suficientes para hacer rostro & los irri-
tados mejicanos, aunque llevaron siempre
la peor parte en los encuentros, y vieron fa-
llidas sus esperanzas de apoderarse del
cuartel de los espafioles, como lo inten-
taron.

Aproveché diestramente Cortés la indi-
cacién de Moctezuma de salir é] en persona
4 la muralla y hablar 4 sus sdbditos : oyé-



INDUSTRIA NAVAL MEDITERRANEA 187

ronle al principio con respeto y temor; mas
luego, incitada la muchedumbre y ya des-
atada, le tiraron dos flechazos y una piedra,
la cual, hiriéndole en la cabeza, cerca de la
sien, lo derribé sin sentido.

Fué éste el mayor golpe y desgracia que
hasta entonces habia llevado el heroico con-
quistador de Méjico; la herida, enconada
con la vergiienza y el despecho, quité la
vida & Moctezuma, Entregaron los espafio-
les el cadaver y se dispusieron & abandonar
la ciudad.

Conocidisima es en la historia particu-
lar de Méjico y en la universal del mundo
aquella noche friste en que los espafioles,
después de cegar con los cadaveres de los
enemigos uno de los canales cuyo puente
habian cortado los indios, pudieron salir de
la gran cindad de Méjico, perdiendo casi
-toda la retaguardia, inmediatamente sacri-
ficada al dios de la guerra.

Mas como siempre estuvo en el animo
de Cortés volverse & posesionar de Méjico,
y en la «noche triste» habia particular-
mente experimentado el mucho dafio que
los indios le habian hecho trayendo gente &
las calzadas por el lago, puso toda la fuerza
del discurso en hallar modo como estorbar
el pronto socorro que los indios llevaban en
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sus canoas por e} lago y los canales adonde
se juzgaba convenian.

Revolviendo, pues, consigo mismo este
asunto, dié con un medio, si bien dificulto-
s0, no imposible, cual fué el de construir
doce 6 trece bergantines en los montes de
Tlascala, provincia fidelisima & los espafio-
les, y & la que se retiraron desde que salie-
ron huyendo de Méjico (1), llevarlos en pie-
zas catorce 6 quince leguas de caminos as-
peros, y armarlos cerca del lago para trans-
portar en ellos sus tropas a Méjico y des-
baratar las crecidas flotas de canoas que en
todas direcciones lo surcaban.

Comunic6 su discurso con Martin Lopez, -
el constructor que sac6 de la Isla de Cuba;
y ieniéndolo éste por factible, se llevo 8.000
indios de Tlascala & las cabeceras de esta
provincia : cortaron y labraron las piezas
principales, y con buena escolta de espafic-
les bajaron las piezas y tablazén & las zan-
jas y esteros donde se habian de construir. .
Dabase para esto gran prisa Martin Lépez y
otros espanoles que le ayudaban en la car-
pinteria, como Antén Niifiez, dos herreros

(1) Por la inquebrantable fidelidad que estos in-
dios guardaron & los espafoles de la conquista, y por
lo mucho que les ayudaron en ella, nunca jamas paga-
ron tributo alguno.
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con sus fraguas, y olros que se ocupaban en
recoger cierta resina de la que usaron para
el calafateo como brea.

Cuando los mejicanos y su nueve rey
Guatimozin vieron enramar los bergantines
casi & las puertas de su ciudad de Méjico,
procuraron por tres veces darles fuego, y
asi habfa que velar el improvisado astillero
noche y dia con vigilancia suma. Ocupaban-
se como 8.000 indios en ahondar la zanja
por donde los bergantines, ya concluidos,
habfan de pasar flotando & la laguna.

Para poderles caleular las dimensiones,
diré que todos llevaban una pieza pequefia
con sus correspondientes municiones de ba-
la y pblvora, seis remos por banda, doce ar-
cabuceros y el capitan. De cuanta ayuda y
provecho fueron estas embarcaciones duran-
te los noventa y tres dias que duré el sitio
de Méjico, puede verse en las historias par-
ticulares; diré para acabar este asunto que
el mandado por (tarcia Holguin, natural de
Caceres, apreso & Guatimozin y 4 su espo-
sa cuando, huyendo de Méjico, dejaban la
ciudad 4 punto de rendirse.
 Partiendo limites entre el alto y bajo Pe-
rd se halla el gran lago de Titicaca, cuya
extension de ancho, largo y profundo ya te-
nemos dicho. Apoydbaunse & sus aguas seis



190 INDUSTRIA NAVAL MEDITERRANEA

provincias, las més de ellas mineras, cuyos
productos, llevados 4 Arica en las llamas y
carneros del pafs, hacian poco estimadas las
aguas del lago como medio de conduccién.

La escasez de gente que en ellas habita-
ba, lo poco productivo del terreno, agricola-
mente considerado, lo desapacible del cli-
ma por la mucha elevacién de los pueblos
sobre el nivel del mar, hacia que el trafico
entre las provincias dichas fuera muy limi-
tado. Asi y todo, no falté alguna industria
naviera en las aguas del Titicaca, que de
vez en cuando se encrespan, produciéndose
en ellas verdaderas tormentas.’

« Esta gran laguna, — dice D. Cosme
Bueno en sus apreciables relaciones geogra-
ficas, — es capaz de llevar todo género de
embarcaciones. Un corregidor fabricé hace
pocos afios un hermoso barco que navegaba
bien & todos los puertos de las vecinas pro-
vinecias. Antes se vieron en ella otros de
igual manejo. »

En esta edicién no espero poder dar no-
ticias mas extensas acerca de fales fabri-
cas, Parece, sin embargo, que se continua-
ban hacia 1874, pues Raymondi, hablando de
esle lago, escribe : « Por fin llegué 4 la ori-
lla del gran lago de Titicaca, levantado 4
mas de 4.000 metros de altura... Vi sus tran-
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quilas aguas surcadas por las primitivas
balsas, movidas al impulso de la suave bri-
58, que hinchaba sus velas de totora ; las vi
también, agitadas por la tempestad, formar
elevadas olas que, como lasde un mar em-
bravecido, amenazaban de naufragio 4 Ia
golela en que yo iba embarcado; y of, por
ultimo, silbar el huracan entre las jarcias y
palos de la débil nave, que impulsada por
fuerte viento marchaba con la velocidad de
un vapor & busear asilo en seguro puerto. »

Industria naval en el Peru (1689-1745).

T
E Ec10 esid, como de costumbre, el ge-
& W4 neral peruano D. Manuel de Mendi-
huru tratindose de los espafioles ( de Espa-
Tla ) en sus relaciones con América. Vaya,
pues, en gracia de esto el siguiente parra-
fo que pone 4 la biografia del Virrey conde
de la Monclova, D. Melchor Portocarrero y
Laso de la Vega, Grande de Espaiia.

~ «Losmés de los Virreyes en el sigloX VII
y parte del XVIII mandaron construir en
Guayaquil bnques de guerra que, si des-
de luego no tenian gran costo, eran sin duda
defectuosos y carecfan de la solidez y reglas
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modernas fan necesarias para el mejora-
miento de las naves de guerra, y por esto
habia después que excluirlos del servicio.

»Monclova, como sus antecesores, tuvo
precision de fabricarlos en aquel astillero, y
lo dispuso asi apenas tomd el mando, pues
entonces, como casi siempre, estuvo el Pa-
cifico invadido por escuadras exiranjeras y
corsarios fuertes con motivo de las guerras
sostenidas por la Monarquia. De manera que
mientras el paso del cabo de Hornos era
practicable para los bugues enemigos, que
causaban frecuentes conflictos en las costas
peruanas, los espafioles, 6 porque no. se
atrevian, ¢ porque no contaban en la penin-
sula con buques suficientes, no los enviaban
para custodiar estos mares, ni lo hicieron
hasta muchos afios después.»

Nos damos por notificados de cuantos
capitulos comprende el parrafo, recogemos
el guante y dividimos en ucipites los con~
ceptos, para que las respuestas que vayamos
dando 4 ellos después y ahora, sean méas
concretas, claras é inteligibles.

1.° Que en todo el siglo XVII y parte del
siguiente raro fué el Virrey que dejé de
construir buques de guerra.

Cierto: ya lo hemos visto al prineipio de
este libro por lo que hace al siglo XVII, y lo
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veremos desde este parrafo en adelante por
lo que mira al XVIII, confirm4ndose de este
modo, entre otros, que los espafioles no es-
torbaron sino alentaron en el Perd la indus-
tria naviera.

2.° Que los dichos buques no tenfan
gran costo.

Cierto igualmente, si se compara con lo
que ahora cuestan el Pelayo, Reina Regen.
Ze, etc.; pero nada cerca de la verdad si la
comparacién se hace con lo que costaban
en los siglos dichos los buques de igual ta-
mafio y fuerza que los construidos por los
Virreyes.

Creo haber dejado expuesto con claridad
y verdad en el parrafo segundo que el gas-
to anual de la armada subfa 4 900,000 pe-
sos fuertes, 6 sea 4 Ja tercera parte de todas
las rentas que enteraban las veintiuna cajas
reales que habia desde Popayan (Quito) a
Buenos Aires inclusive.

Y especificando més la materia, es decir,
fijdndola en las construcciones Y carenas,
recordard el lector que la dada al galedn
Santiago en Guayaquil costé 90.000 pesos,
¥ 300.000 el gale6n fabricado en el mismo
punto en 1640, bajo la inspeccién de Don
Martin de Valensegui, sin contar 81.000
pesos mas por las 54 piezas que montaba.

13
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Quiero corregir aqui, que la ocasién lo
pide, la petulancia de este historiador acer-
ca de las ingentes sumas que del virreina-
to del Perd se traian a las arcas nacionales
espafiolas. Y, ante todo, si 300.000 pesos
anuales para sostener la armada, sélo en
construcciones ycarenas, es poco costo, diez
veces méas, que supera a lo enterado por las
veintiuna cajas, no puede ser ninguna can-
tidad exorbitante.

Las atenciones que pesaban sobre la caja
de Lima para pagar los situados de Chile y
Panaméa, que nada rendian, sumaban al
afio 579.523 pesos, cantidad que, encimada
a los 900.000 para toda clase de gastos de
la armada, hace 1.479.523; y como el todo
de toda clase de ingresos era de 2.900.440
pesos, siguese que para cubrir el resto de
todas las atenciones del Virreinato, Buenos
Aires inclusive, sélo restaban 1.520.917
pesos. ‘

Asi es como se ve de toda evidencia qué
hien fundado estuvo el calculo del Sr. Don
Agustin de la Rosa Toro, cuya Hisloria del
Perii es,. 6 fué, durante muchos afios el libro
de texio mas generalizado en la repdblica
peruana, cuando decfa que unos 600.000 pe-
sos al afio era lo que se remitia como so-
brante para el erario de la metrépoli. De
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manera que los territorios que hoy forman
las provincias de Popayin y Pasto en la
Nueva Granada 6 Colombia, las repiblicas
del Ecuador, del Pert, Bulma Chile, Ar-
gentina, Uruguay y Paraguay, neces1taban
cuatro afiog consecutivos de remesar dinero
4la metrdpoh para poder decir que envia-
ban & Espafia, en millones, el menor de los
plurales.

Esta digresidn parecerd una verdadera im-
pertinencia & quien no conozea la intencién
quese encierraen Mendiburn al decir que los
gastos hechos en la construccion de buques
que aseguraran las costas eran cortos ; que
es en él decir que estaban mal guardadas
por economizar gastos y poder asi enviar &
Espaina incalculables millonadas.

Esto es lo que se desprende de todo el es-
piritu de su obra, cuantas veces trata en ella
de servicios & su juicio no bien dotados, y
no conviene dejarle pasar estas malas apre—
claciones sin el correclivo histérico debido,
siquiera una vez por cada seis 1 ocho que en
sus paginas las vierte.

"3.° Que eran defectuosos y carecian de
la solidez moderna, etc.

" No negaré lo primero, ydelo segundo sélo
puede culparse al tiempo.

4.° Losespafiolesnoseatrevian & pasarel
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cabo de Hornos 4 principios del siglo XVIII,
6 no tenian buques que enviar & guardar las
costas del Pacifico.

Lo primero se deja sin contestar en este
parrafo, y se llama la atencién acerca de la
marcada intencidn de herir el pundonor na-
cional;&lo segundo se respondequeharto te-
nian que hacer los espafioles en guardar sus
costas durante la guerra de sucesién, ha-
biendo quedado tan poca armada 4 la muerte
de Carlos 11, Ademas, con la armada que se
podia preparar en el Perd y con la que habia,
estaban suscostassuficientementebien guar-
dadas para la generalidad de los casos, como
lo demostré la experiencia.

Dadas estas explicaciones, recorreremos
las « Memorias de los Virreyes », sin dejar
de decir los gastos que encontremos hechos
en la construccién y carenas de buques de
guerra, Cabe aqui igual advertencia 4 la he-
cha anteriormente, y es que, cuando se am-
plie lo perteneciente & la entrada de los pi-
ratas, se ampliardn necesariamente los da-
tos que aqui se dan.

La muerte de Carlos II ocurrié gobernan-
do el Perd el conde de la Monclova. El cam-
bio de dinastia afect6 & nuesiras colonias lo
mismo y aun menos que un cambio de Vi-
rrey.
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Todo siguié unos pocos afios como antes,
aunque después de ellos la crisis que se ini-
cié en las colonias fué de tanta trascenden-
cia como en su lugar veremos. Ahora no nos
corre masobligacidn sinola de dar & conocer
el movimiento naval de nuestro Virreinato,
descartado de otra consideracidn, cualquie-
ra que ella sea, si directamente no le atafie.

El que hubo durante los dieciséis afios
que goberud el Perd el conde de la Monclo-
va, fué de regular importancia y nada mas.
En su tiempo se construyeron en Guayaquil
tres navios : el Concepcion, el Sacramenioy
el San Lorenzo, con buen nidmero de ca-
fiones.

Fué mala la construccion; tenian dosbate-
rias y media, y de la baja sélo podia hacer-
se uso en muy raras circunstancias de mar
y viento, :

Como ningdn pirata entré al Pacifico du-
rante el tiempo de gobierno del virrey Mon-
clova, no fué necesario preparar entre ellos
expedicion alguna.

Sin embargo, habiéndose los escoceses
apoderado de un pedazo del Darién,de lo lla-
mado primitivamente Castilla del Oro y por
ellos Caledonia, fué necesario pensar en
echarlos de alli, tanto mas cuanto que el ist-
mo de Panama era entonces la dnica viade
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comunicacién enire Espafia y casi toda la
América del Sur. La ocupacién del Darién
era, pues, de trascendencia suma.
Conociéndolo asi el Sr. D. Carlos II, orde-
né al virrey Monclova que €1, y no otro,
puesto a la cabeza de las tropas que habfan
de ir & desalojar del Darién & los invasores,
preparara cuanlo creyera conveniente para
el resultado de la empresa, y nombrase para
el gobierno interino del Virreinato & quien
fuese de su entera satisfaccién y agrado.

Recibid esta comunicacion el conde de la
Monclova &.principios de 1700, cuando ya
losescoceses habian abandonado, parece que
molu proprio, las costas inmortalizadas por
Balboa y Luque, por Pizarro y Almagro, por
Espinosa y Andagoya. Pero volvieron los es-
coceses con mayores fuerzas & posesionarse
de lo que habian dejado; avisé de ello el ge-
neral D. Juan Diaz Pimienta, y al mismo
tiempo de que salia de Cartagena con tropa
y naves para desalojarlos de alli, como lo
hizo.

Aunque elaviso del general Diaz Pimien-
ta pudiera excusar el armamento yflota con-
tra los escoceses del Darién, con todo, alist
el Virrey con asiduo empefio la escuadra y
fuerzas de desembarco para darse & la vela
sin demora alguna. A punto de zarpar del
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Callao la expedicién, se recibié aviso del
triunfo que Diaz Pimienta habiaconseguido,
y asi se deshizo todo el apresto.

Como el virrey conde de la Monclova no
dejéescrila «<Memoria»de ninguna clase &4 su
sucesor, ni en parte alguna haya visto par-
ticularizado este armamento, no puedo dar
de él méas noticias al presente.

Comisioné también con dos bajeles al ge-
neral D. Antonio Veas y al capitin D. Luis
Cordones para que reconocierany levantaran
los planos de las islas de Juan Fernandez, y
se trajeran de paso la gente que abandonada
0 enferma hubiera quedado en ella de los pi-
ratas que tantas veces las habian visitado.
Encontraron algunos, y los sacaron de aquel
destierro.

Durante el periodo de mando de este Vi-
rrey entraron al Pacifico varios buques fran~
ceses, siendo el primero de todos el llama-
do Aurora, propiedad, 6 al mando, de mon~
sieur de la Rigodier, que, aprovechando la
interrampida feria de Portobelo &4 causa de
la guerra, vendieron muy bien las mercan-
cias.y establecieron un contrabando tan ex-
traordinario que & poco tuvo el mismo Feli-
Pe V que ordenar se persiguiera & los buques
franceses como piratas. .

D. Manuel Oms de Santa Pau, Olim de



200 INDUSTRIA NAVAL EN EL PERU (1689- 1745)

Senmanat y de Lanuza, marqués de Castell-
dosrius, era un caballero catalan de distin-
guidisima familia, de muy esmerada edu-
cacién civil y literaria, y de trato tan afable
que, embajador en Paris en tiempo de Car-
los II, se habia atraido la consideracidn y be-
nevolencia de Luis XIV.

En los enredos politicos que tuvieron lu-
gar con motivo del dltimo testamento de
Carlos II, trabajd cuanto pudo para que Fe-
lipe de Apjou fuera el sucesor 4 la corona
deEspaina.Castelldosrius entregé en Paris el
testamento y fué el primer espaifiol que re-
conocid explicitamente al de Anjou por rey
de Espafia. La recomendacidn de Luis XIV,
y el denuedo con que la familia del Marqués
defendia en Catalufia la causa francesa, in-
clinaron el 4nimo de Felipe Va conferirle el
cargo de virrey del Perd, para que, junta-
mente con las razones dichas, levantara su
casa, que no abundaba en bienes de fortuna.

El inglés Roggiers Woodes,dobladoel ca-
bo de Hornos, entré a las aguas del Pacifico
en1709,aflo ymedio después que Castelldos-
rius habia tomado posesién del mando. Fué
grande la alarma que esta novedad causé en
todo el litoral, que desde 1687 no habia visto
pirata alguno. Hizo el Virrey grandes prepa-
rativos de defensa ; entre ellos apresté cin-
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co navios, tres espafioles ydos franceses, que
en vano biscaron al pirata hasta las costas
de Méjico.

Este, subiendo hasta las de California,
hizo desde alli rumbo al cabo de Buena Es-
peranza, atravesando toda la Oceania. Fué
de cabeza de esta flota D. Pablo Alzamora y
Ursino, general de la mar del Sur, y man-
dando uno-de los buques espafioles D. Pedro
Bravo de Lagunas, padre del Dr. D. Pedro
Bravo de Lagunas y Castilla, autor del Vo-
to consultivo, dueiio de la hermosa coleccidn
de cuadros de que hablaremos en otro li-
bro, y Padre del Oratorio 6 Filipense en
los dltimos afios de su vida.

Cuando este Virreyllegé 4 Lima hall6 un
millén de pesos ahorrado por la Audiencia
en medio de las escaceses grandes que pade-
cid la real Hacienda con motivo del contra-
bando francés. Enviélo inmediatamente &
Espaia, habiéndolo aumentado en 203.937,
tomados de empréstitos, y ocho meses des-
pués remitié 300.000 pesos mas.

Exhausto por completo el Erario, hubo
que armar los cincobuquesdichos, emplean-
dose en ellos 146.656 pesos, que se saca-
ron de los ramos de Jerusalén y de Cauti-
vos. Grande fué la prisa que este Marqués
se di6 en remesar dinero al atribulado Feli-
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pe V, que mas de una vez vié su corona en
las sienes del Archiduque su rival. Sirvale
de disculpa su lealtad y gratitud, que si pa-
rece mucho envio para tan poco tiempo, en
cambio su antecesor Monclova sélo envid en
dieciséis afios dos millones de pesos.

El uno y medio de Castelldosriusno llegé
4 Espafia, pues perecié en 1709 en el desas-
tre que sufrié la flota del marqués de Casa
Alegre a la visia de Cartagena. Castelldos~
rius murid antes de los tres afios de Virrey.

Abierto el pliego de providencia, segin
costumbre, se hallé enire los designados
para el cargo de Virrey, y en tercer lugar, el
obispo de Quito, D. Diego Ladrén de Gue-
vara, de las casas de Ofiate y el Infantado.
Habia sido gobernadorde Tierrafirme y obis-
po de Huamanga, dejando en esta ciudad
los mejores recuerdos de su celo pastoral y
10 ccmun desprendimiento.

La primera disposicién administrativo-
econémica que tomd fué desarmar la escua-
dra, y la segunda no armarla, cuando le lle-
garon reales 6rdenes en 1711 para poner en
estado de defensa las costas del Virreinato,
Deciasele en ellas que se armaba en Lon-
dres gruesa armada eon genie de desembar-
co para apoderarse de Chile.

El Virrey aumenté la guarnicién del Ca-
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llao, mandé mejorar los pocos fuertes que
habia en la costa, y remitié & diversos pun-
tos grandes cantidades de pélvora. Por sin-
gular que parezca la conducta del obispo
Ladrén de Guevara acerca del continuado
desarme de los buques, podrad encontrarse,
estudiandola, perfectamente ajustada & una
sabia economia y & un bien calculado des-
quite.

A la sombra del apoyo dadopor Luis XIV
a Felipe de Anjou para que el archiduque
Carlos de Austria no le arrebatarala corona
que Carlos II le habia legado, vinieron;
como sabemos, los franceses al Pacifico so
capa de aliados. Fué tan excesivo el contra-
bando que hicieron, que & mediados de 1714
atin no habia ingresado 4 la Casa de Mone-
da ni una sola barra de plata.

Es explicacién muy compleja ésta, y di-
ficil por ende de ceiiirla & pocas palabras;
indicaré sélo que consistiendo la principal
recaudacion de las rentas del Perd en lo que
se pagaba por la plata que extraida de las
minas se sellaba y marcaba, desde que los
franceses introducian las mercancias eu-
ropeas fraudulentamente y aceptaban por
ellas la plata en pasta, los duefios de minas,
criollos casi todos, no llevaban 4 marcar lo
que sacaban de las minas, y asl nada paga-
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ban. Con esto los enteros en las cajas reales
eran muy cortos, pues, como es sabido, las
coniribuciones risticas y urbanas no se co-
nocian en nuestras posesiones de América.
A la causa dicha juntabanse otras, ori-
ginadas del contrabando francés, que si no
tan influyentes como la expuesta, contri-
buian en ella alempobrecimientodel Tesoro.
Pues conociendo el Virrey que era im-
posible cortar este contrabando, y querien-
do ahorrar el costo de la armada, despachd
avisos & los buques franceses que andaban
por las costas del Pacifico armados en corso,
que en vista de las noticias recibidas se re-
cogiesen al Callao, donde se les darfa per-
miso para vender licitamente sus efectos.
Con esta prudente medida consiguid tres
cosas el Virrey : una, cortar en buena parte
el contrabando; otra, proporcionar al Erario
alguna entrada con los moderados derechos
que se pusieron & la introducecién de las
mercancias que los franceses vendieran en
el Callao; y la tercera y principal, servirse
de los mismos buques franceses para guar-
dar el Callao, el punto de mds imporiancia
en toda la costa del Pacifico.
El afio de 1715 (Peralta dice 1713) cru-
zaron las costas peruanas velozmente dos
" buques ingleses: a la altura de Paita apre-
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sarcen dos embarcaciones peruanas, una de
ellas llamada Jesis Maria, segin Mendi-
buru, con 400.000 pesos. Copiaré ahora lo
que acerca de ellas dice Llano Zapata, y asi
excuso ingerirlo luego entre las relaciones:

« Para atajar los dafios que empezaban &
sjecutar estos ladrones, el virrey de Lima,
obispo de Quito, D. Diego Ladrén de Gue-
vara, por consejo del conde de la Cueva,
cabo principal de las armas del Perd, Vi-
rrey que fué después de Santa Fe, fletd por
5.000 pesos mensuales una fragata francesa
de 50 cafiones (la Senfa Rosa, de los bu-
ques que se habfan recogido al Callao ).

~» Despachdla con tripulacién nuestra, al
mando de Mr. de San Juan (era su propio ca-
pitan). Otra embarcacién que habia armado
el presidente de Panama, apresé 6 ayudd
algo & apresar, en el puerto de Peflas, una
de las piratas y su barca, llena de tesoros
¥ gente. »

Sigue Llano Zapata: «Condujo a Lima los
prisioneros, que & pocos dfas fueron ahorea-
dos los mas en la plaza Mayor.

»Jalid segunda vez Mr. de San Juan, a su
costa, & cruzar nuestros mares, y en esta
campana ahuyenté el otro navio nombrado
el Principe Eugenio, que, pasado 4 las costas
de Méjico, fué tomado por un bajel que ha-
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bia armado el presidente de Guadalajara (1),
donde experimentaron la misma pena que
sus compaiieros habian sufrido en Lima.»

Este Obispo fué exonerado del cargo de
Virrey; se cebd bien en él la maledicencia,
y en los 23 cargos que en el juicio de resi-
dencia se le hicieron, no hay uno de impor-
tancia. Véanse el 21 y 22, que nos inte-
resan:

«21. Que estando vedado todo comercio
con extranjeros, el Virrey permitid, por lo
menos tacitamente, que los buques france-
ses comerciasen y vendiesen sus mercade-
rias en la costa del Pacifico, y que no cas-
tigé & los transgresores y jueces que nom-
bré para remediar el desorden en-que més
bien estuvieron complicados.

»22. Comoelanterior,con el agregado de
que el cobro de los derechos adeudados por
buques extranjeros en el Callao no fué arre-
glado 4 la ley, y que no se persiguid ni de-
comisé la carga vendida, cuyo valor se cal-
culaba en 2.938.213 pesos.»

La iniquidad y la hipocresia rebosa en
estos cargos ; asi creo juzgara el lector des-
pués de enterado de las circunstancias ren-

(1) TUno de los tres distritos 6 Audiencias de Nue-
va Espaifia, llamada también Méjico.
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tisticas en que el Perd se hallaba cuando el
Obispo se hizo cargo del gobierno.

No quiero aventurar un juicio en lo que
voy & decir, pero mis sospechas tengo de
que la verdadera causa de la destitucién de
este Virrey fué promovida por los que espe-
raban del Pert envios tan gruesos y fre-
cuentes como los del marqués de Castell-
dosrius. Nuestro Obispo pensé que las car-
gas de justicia y el satisfacer apremiantes
necesidades del Virreinato debian antepo-
nerse 4 las remesas 4 Espafia, que, si bien
muy justas y perentorias, no tan en primer
término como las que él satisfizo en el pais
que gobernaba,

Y lo més original que hay en el asunto,
es que de esto se le acusé en el juicio de re-
sidencia. El cargo 17 dice, entre otras co-
sas, « que habiéndose prohibide pagar deu-
das atrasadas, libré el Virrey para extin-
guirlas 1.014.595 pesos». Como si el pron-
to y sagrado pago de las deudas contraidas
por un Gobierno no fuera el mejor modo de
tener en su mano los capitales de la nacién
entera.

Defendi6 al Virrey con mucho acierto el
limenio D. Tomds de Salazar.

Embarcése el obispo Ladrén de Guevara
en el Callao el 18 de Marzo de 1718 en el
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navio Concordie, con rumbo 4 Acapuleco,
adonde llegd, yfallecié en Méjicoen Noviem-
bre del mismo dicho afio.

El 5 de Octubre de 1716 habia hecho su
entrada oficial en Lima, como Virrey, don
Carmine Nicolas de Caracciolo, principe de
Santo Buono, napolitano y Grande de Es-
paiia. Trajo de Felipe V apretadisimas or-
denes para extinguir el comercio francés en
las costas del Pacifico, ordenandole la con-
fiscacién de los buques que en este trafico
se apresaran, la quema de las mercancias
decomisadas, etc., ete.

El buque San Francisco, que comercia-
ba en las costas proximas & Lima, recibié
orden de abandonarlas; no lo tuvo por con-
veniente, y siguié haciendo su productivo
comercio. El Virrey, haciendo un esfuerzo,
armé el navio Poma Dorada, y dado el man-
do de él & D. Jacinto Segurola, le ordend lo
apresara ; pero cuando el francés, que esta-
ba en Pisco, supo que iba de veras el cum-
plimiento de la orden, dejé el puerto y se
enmard, sin que Segurola pudiera haberlo
capturado.

Viendo Felipe V de qué manera le para-
ba el contrabando su real Hacienda del Pe-
11, y cudn cortos eran los recursos del Vi-
rreinato aun para guardar sus costas, ordend
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pasaran 4 ella cuatro navios de guerra, dos
franceses y dos espaiioles ; éstos mandados
por D. Blas Lezo y D. Bartolomé de Urdin-
zu, aquéllos por el jefe de escuadra Mr. Ni-
colas de Martinet y Mr. de la Junquier. Los
franceses eran el Conguistedor y el Rubi,
que en tiempo del obispo-virrey Ladrén de
Guevara habian estado en el Callao con los
nombres de Sancii Spiritus y Principe de
Asturias.

Urdinzu con su buque tuvo que arribar
" & Buenos Aires, y Lezo, con el Soberano y
los dos franceses, monté el cabo de Hornos
y entré al Pac1ﬁco. Fué éste el primer bu-
que de guerra espafiol que entrd en él desde
la conguista para guardar su extenso li-
toral (1).

Corriendo estos tres buques las costas de
Chile y el Perd, apresaron seis embarcacio-
nes que comerciaban ilicitamente: unos las
califican de francesas (que es lo que yocreo)
y oiros de holandesas; lo positivo es que el

(1) D. Dionisio de Alsedo y Herrera dice en su
Aviso histdrico que aunque fodos cnatro navios se en-
tregaron con igual empefo 4 doblar el Cabo,los dos es-
pafioles, siendo més débiles y mis viejos que los fran-
ceses, se vieron precisados 4 arribar al puerto de Bue-
nos Aires, donde quedaron echados de través. Pugna
¢on esto la relacidn que sigo.

14
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rico cargamento que llevaban se vendié, y
produjo la venta una regular entrada al en-
flaquecido erario peruano, que no pudo uti-
lizar en provecho propio los buques apre-
sados por falta de medios para sostenerlos.
Es de creer gue se vendieran al comercio
de Lima, aumentandose de este modo el
buen nimero de embarcaciones mercantes
que por este tiempo poseia.

A los ocheta afios de su edad fué promo-
vido al virreinato el arzobispo de Charcas,
D.Fray Diego MorcilloRubiode Aufién, reli-
gioso trinitario. Nadie ha desmentido hasta
ahora qus, cuando interinamente goberné
como Virrny cincuenta dfas, entre el obispo
Guevara y el principe de Santo Buono, al
entregar & éste el basién de mando le anun-
ci6 que més tarde se lo devolveria. Y asifué
efectivamente.

No cabe en nuestra matleria estudiar lo-
que pudo mover & D. Felipe V & hacer este
nombramiento; lo generalmente creido es
que los cuantiosos obsequios que este mo-
narca recibié del arzobispo de Charcas loim-
pulsaran 4 ello, esperando otros mayores si
obtenfa mas elevado puesto. Agradecido Fe-
lipe V & los donativos que el Virrey le ha-
cia, no dudd en escribirle para manifestarle
su agradecimiento, y, en carta de su puflo,
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le decia entre otras frases laudatorias: « Vos
sois mi padre, que os acordais de mi en esos
reinos. »

Y Peralta Barnuevo, en la estrofa 134
del canto 6.°, dice de los obsequios hechos
por el Arzobispo cuando desempefiaba inte-
rinamente el Virreinato, que fueron «ofren-
das que podrian valer dos mundos ». Y en
la nota correspondiente & este verso puso:
« Habia hecho el Arzobispo-virrey los mas
numerosos socorros de dinero & S. M. que
pueden haberse referido de vasallo. »

No es menos expresivo en la primera es-
trofa del canto 7. y en la nota que le co-
rresponde, donde dice: « Nuevo servicio
que hizo el Arzobispo-virrey 4 S. M. de
mediomillén de pesos, que envié en el navio
Aguila Volante por el cabo de Hornos. »

Dobl¢ este Cabo en 1720 el pirata inglés
Juan Cliperton en una fragata de 40 cafio-
nes, con la que apresé cerca de Guayaquil
un buque que conducia sl Callao al marqués
de la Roche y su familia, que venia de ser-
vir el cargo de presidente de Panama.

Con grande actividad armé el virrey
Morcillo tres buques para que fueran en su
persecucién, y poco después, con noticias
de que el pirata habia tomado la vuelta del
Sur, despachd en su busca la fragata arma-
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da Aguila Volante, al mando de D. Nicolas
Gerardino, y otro bajel & las 6rdenes del ge-
neral D. Pedro Medranda. Dice Gay en su
Historia de Chile « que el Aguils encontré
al pirata en las costas de la Coneepcién , que
peled con él en Enero de 1721, y que logré
escaparse de ser apresada por Cliperton ».

Fallecido el arzobispo de Lima, el Ilus-
trisimo D. Antonio Zuluaga, fué sustltmdo
por el virrey Morcillo, en atencién a4 que no
era decoroso que, cuando éste acabara su
tiempo de mando, volviera & las Charcas
con cierta subordinacién al presidente de
aquella Audiencia.

Cerca de cumplirsele el término de su
vicerreal magistratura, llegaron al Callao
cinco buques franceses atestados de merca-
derias, pretextando necesidad urgente de
abastecerse de viveres para poder continuar
su viaje & China. Por mds influencias que
se pusieron en juego, por mas representa-
ciones que se hicieron, y no obstante las
amenazas que se emplearon, el inflexible
Arzobispo-virrey nopermitié desembacar ni
una hilacha, y fueron repelidos.

Considerando el Virrey lo desabrigadas
que estaban las costas chilo-peruanas de bu-
ques de guerra propiamente dichos, ordend
que la capitana y almiranta pasaran & Gua-



INDUSTRIA NAVAL EN EL PERU (1689-1748]) 213

yaquil para carenarlas de firme, cortando-
seles desde el palo trinquete en adelante, &
fin de que, alargadas convenientemente,
quedaran marineras y servibles,

Adeudaba no poco el comercio a 8. M.,
¥ & cuenta de esto se empezd la larga y dis-
‘pendiosa carena, que se concluyé bajo la
inspeccién de los oficiales reales, segin se
previno de real orden.

En la larga, gerundiana y malisimamen-
te copiada «Memoria» del virrey Armenda-
riz, marqués de Castelfuerte (1724-1736 ),
expénense los diversos pareceres que.-oyé
para proveer al reino de la mas conveniente
defensa. «La segunda opinién, dice, es la de
los que constituyen la defensa sélo en fuer-
zas navales, queriendo que se mantenga
una armada competente, 6 por lo menos dos
navios que crucen continuamente las islas
de Juan Fernindez y la costa de Chile para
evitar la entrada 6 la unidén de los enemi-
gos...

»Estedictamen (dice el Virrey) podria se-
guirse en un pais donde con la paga de un
soldado [ de aqui] y costo de un bajel [de
éstos ] se pudiera pagar un capitan y ar-
mar una escuadra, mayormente consideran-
do el estado del erario peruano, tan descae-
cido que el sefior principe de Santo Buono
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no pudo mantener los bajeles de la presa
que se hizo en su tiempo.

»Y asi, aunque los buques con que se
quiere proveer & la defensa nacieran del mar
como las naves del Troyano, poco haria este
bote prodigioso si no siguiera a él el modo
de mantenerlas. Lo mas que puede hacer el
gobierno es de tener armados tres bajeles
de guerra, de los cuales los dos son capita-
na y almiranta, cuya fuerza esbastante para
los convoyes de armadas de comercio y
para las ocurrencias de insultos de piratas.»

Y descendiendo en particular deste pun-
to, afiade : « Nunca puede dudarse que la
mayor (fuerza?) de cualesquiera Estado con-
siste en las maritimas, siendo las naves que
las forman las puerias fluctuantes de los
mares, y las plazas, portatil de los impe-
rios, las llaves que los cierran y los abren
a las conquistas y comercios, y lo que es
mas, las que han hecho continentes de los
golfos, por el camino de los descubrimien-
tos. »

Se ve, pues, que el Virrey reconocia la
fuerza que prestan las escuadras para la de-
fensa maritima de todo un reino. « Pero
como la singular constitucién del peruano,
por una parte requiere uncosfo inmenso para-
mantenerlasy», y por otra, la grande inac-
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cién que habia de tener una considerable
armada causaria la ruina del erario , « los
vasos que la formaran se consumirian al
diente de la broma, y asi se hace imposible
la formacidn y subsistencia de mayor nd-
mero de bajeles de guerra que el de tres 6
cuatro, con el titulo de capitana, almiranta
y patache, que son los suficientes para to-
das las necesidades ordinarias.

» A estefin, continda el virrey Armenda-
riz, cuidé con incesante empefio de gue se
diese la total perfeccién a la fabrica de la ca-
pitana y almiranta, que desde el gobierno
pasado comenzd & hacer el gobierno de esta
ciudad & cuenta de lo que debfa por razdn
del dltimo asiento, cuyos vasos salieron su-
periores & los que de igual parte cruzan el
Océano y el Norte, uniéndose en ellos la li-
gereza de sus quillas y la fuerza de sus ma-
deras, cualidad en que las de este mar ex-
ceden regularmente & las de los demés por
la solidez y duracién de su materia, siendo
en todo el mundo los bosques. 6 montafias
de Guayaquil los més insignes soldados de
la nobleza de sus arsenales.»

Aunque el Virrey en su informacién de
gobierno tenfa por suficiente, y con razén,
con los tres buques de guerra que en ella
expresa, en la practica quiso tener sus fuer-
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zas navales en mayor ndmero. Porque des-
pués de haber quedado en muy buena dis-
posicion la capitana y almiranta terminada
la carena que se les di6 en Guayaquil, adn
quedaban la Peregrina y el Brillante.

Dié orden de que se le hiciera una bue-
na carena al Brillanie, pero se le hallé en
tan mal estado que se tuvo por més econd-
mico hacer otro buque nuevo en reemplazo
suyo ; didsele por nombre el San Fermin,
patrono de los navarros, santo & que el Vi-
rrey tenia devocidn por ser hijo de Riba-
gorza y de una de las familias mas antiguas
y nobles del reino de Navarra.

El San Fermin tuvo el corto coste de
28.749 pesos. No batan palmas los devotos
y aficionados al Diccionario de Mendiburu,
viendo en esto una confirmacién de su di-
cho, porque afiade el virrey Castelfuerte
« computadas solamente las cantidades gas-
tadas en los jornales de aserrio, carpinterfa,
escultura, pintura, calefateria, materiales
de carena y herreria, fuera de lo que toc¢ al
aparato del esguace del navio derecho, ra-
mada y casa para el alojamiento de los ofi-
ciales y marineros, sus sueldos y manaten-
cién, valor de las maderas yarboladura, con-
duceidn a la Pund, que todo junto con la an-
terior suma, hizo la de 81.151 pesos » ( sin
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el valor de la artilleria que se le montd).

Hall6 también Armenddriz otro buque de
guerra, la Peregrine, que fué el que llevd &
Acapulco al obispo-virrey D. Diego Ladron
de Guevara. El Virrey y el Acuerdo creye-
ron oportuno que el intendente de Marina,
D. Juan de Oguifio, asesorado con personas
inteligentes, dijeran si dicho buque estaba
.en aplitud de poderse oponer & los piratas
una vez que se le carenara, y cudnto podria
valer la carena que necesitaba.

D. Blas de Lezo, general de la Armada
del Sur, Oguiiio y otros avaluaron el costo
de su reparo en 53.252 pesos, pero advir-
tiendo que siempre quedaria incapaz de per-
seguir las naves piraticas por la lentitud de
su marcha, bien conocida en varias ocasio-
nes. A resultas de este informe se desguazd.
De modo que la armada de la mar del Sur en
tiempo de Armendariz no tuvo propiamente
sino tres buques de guerra; y tan enamora-
do estaba de ellos, que decia & su sucesor el
marqués de Villagarcia. « Dejo & V., E. tres
grandes navios, en que lo nuevo, lo fuerte y
lo velero son circunstancias tan recomenda-
bles que los hace valer por muchos; como
que el exceso de la duracidn, de la resisten-
cia y del manejo les triplica el valor del ser-
vicio en el caleulo de la importancia, siendo
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cierto que en los navios, mas que en otra
cosa aiguna, no se deben contar las fuerzas
por el nimero de las quillas, sino por la ex-
celencia de los vasos. »

Ningin Virrey persiguié méas activa y
enérgicamente el contrabando que Armen-
dariz. En Enero de 1725 llegé al puerto de
Iquique el navio francés La Providencia , el
cual, siguiendo el ejemplo del llarnado Zas
dos coronas, se propuso recorrer la costa sin
darsele cosa alguna de cuantas prohibicio-
nes habia en contra de esta clase de navega-
ciones.

Procedentes del navio Za Providencia
se hallaron enierrados en la costa de Arica
106 bultos, y se decomisaron, vendieron
yaplicaron sus productos 4 la Hacienda. Hu-
yendo La Providencia de caer en manos de
algin buque de Jos que el Virrey pudiera ar-
mar de entre los particulares (1), se corrié la
costa abajo para vender mercancias y tomar
viveres ; pero el Virrey los hizo retirar todos
con tiempo, y asi fué tal el hambre que pa-
saron loscontrabandistas, que para sustentar
la vida se apederaron de un buque & la en-
trada de Guanchaco, les tomaron cuanto lle-

(1) No se olvideque poreste tiempo se carenabanla
capitana y almiranta en Guayaquil, y que el Brillan~
tey la Peregrina no estaban para servicio alguno.
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vaban; y queriéndolos pagar el capitan, no
quisoel espafiol tomar cosa alguna por ellos,
pues, & lo que juzgo, el temor de que esta
recepeidn de dineropudiera aparecer cosa de
negocio & los ojos del Virrey, lo obligd a fan
desusada generosidad.

Supieron los franceses que el buque mer-
cante Nuestra Sefiore del Carmen se habia
expedido de guerra contra ellos, y asi deja-
ron las aguas del Pacifico. Este mismo afio
de 1725 vinieron tres buques holandeses &4
introducir mercaderias ; con el fraude, ya
hecho costumbre, no quiso transigir el co-
‘mercio, tan maltratado por los alijos he-
chos desde 1702 casi sin interrupeidn, y ast
pidié al Virrey le concediera el exterminio
de estos buques holandeses.

Acepté el Virrey la propnesta, tanto mas -
oportuna cuanto menos podia él disponer de
buques que persiguieran & los tres intrusos,
y sin pérdida de tiempo admitié la oferta del
" comercio, estipulandose, con parecer del
Acuerdo, que el Virrey daria un buque ar-
mado y, de las presas que se hicieran con
él, percibiria el erario el quinlo, luego los
derechos reales por el resto de las mercan-
cias, y, por ultimo, los vasos apresados, con
otras condiciones, no dice cudles, que pa-
recieron convenientes.
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En el buque preparado por el Virrey se
embarcé y tomé el mando el piloto mercan-
te D. Santiago Salavarria, que fué & las cos-
ias de Chile, donde andaba el San Fran-
cisco, el mejor de los tres buques holande-
ses. Pele6 con él, y si no pudo vencerlo, lo
hizo repasar el cabo de Hornos; méas afor-
tunado fué con el San ZLwuis, al que logré
apresar en Coquimbo; llevélo 4 Lima, don-
de se vendi6 el cargamento, que fué valio-
S0, aunque no tanto como el del Flissingue,
el tercero de los holandeses, que por hacer
mucha agua se entregé en la Nasca. Pero el
Virrey dice que fué por efecto del hambre,
pues habia mandado retirar todos los vive-
res de la costa.

« Reconociendo yo, — dice el Virrey, —
que todavia quedaban otros navios extran-
jeros 4 los cuales era preciso repeler, dis-
puse que saliesen nuevamente el navio del
armamento y el apresado en persecucién de
los demés. » De este corso no se cogi6 resul-
tado alguno.

En 1734 entr6 al Pacifico el Sanfo Do-
mingo, fragata holandesa de 30 cafiones, 100
hombres y varios pedreros, mandada por
Cornelio Andrés, el cual se presentd en Ari-
ca fingiendo venir de Saint-Malo con viaje
a China, y pidiendo permiso para refrescar
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los viveres. Venia cargado de mercancias;
pero el Virrey, que era muy temido, comu-
nicd sus érdenes & toda la costa para que en
ningin puerto fuera admitida la fragata, y
propuso ademas al prior y cénsules del co-
mercio hacer otro armamento como los an-
teriores, por lo cual él les ofrecia el San
Fermin, de buenas condiciones.

Mas exigiendo los armadores, entre las
condiciones que ponian, que fueran ahora
para ellos los buques apresados, se deshizo
el contrato. La Sanfo Domingo fué desde
Arica & Coquimbo, y deaqui bajé hasta cerca
de Paita, desde donde hizo rumbo & las Mo-
lucas, muy disminuida de gente, que se le
deserté por graves disgustos ocurridos en-
tre ellos. _

Es muy notable una de las condiciones
que pusieron los armadores de la expedicién
que se preparé con el San Fermin, y que
fracasé. ,

Fué «que habian de poder hacer uso de
la artilleria contra el enemigo y no rendir-
lo s6lo al abordaje ». El Virrey daba por ra-
z6n de ello que los extranjeros, y era cierto,
manejaban la artilleria mucho mejor que la
gente de nuestros buques, y no convenia
por ende cafionearse con ellos, sino abor-
darlos directamente al arma blanca, en la
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que nuestras tripulaciones eran indudable-
mente superiores,

Esto explica una frase algo confusa y
ahora clara acerca del encuentro con el San
Francisco, y es que ya le habian echado los
arpeos (de abordaje) cuando se les huyé.
Esta condicién de no disparar artilleria con-
tra los enemigos se ve subsistié en las pri-
meras condiciones estipuladas, y opino que
el Virrey no la quiso poner explicitamente
en su « Memoria», sino que estudiadamente
la envolvi6 en aquella expresién tan univer-
sal «con oiras condiciones que parecieron
convenientes ».

Con motivo de la grande obra que se em-
prendi6 en el muelle del Callac, mandé el
Virrey que en su astillero se hicieran gran-
des lanchones para transportar la piedra
desde la isla de San Lorenzo, donde la pre-
paraban los presidiarios. No hemos logrado
més noticias maritimas del tiempo de este
Virrey, ni en Ja « Memoria » que dejé a su
sucesor el marqués de Villagarcia, ni fuera
de ella.

Con la venida al Perd de este Virrey
sale & luz un nuevo bugue de la armada del
Callao, cual es el Aimirante, que condujo
al dicho Marqués desde Panama. Entré en
Lima & 4 de Enero de 1736.
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En la pagina 264 del VII libro dejé es-
crito c6mo el poeta inglés Gdver hacia sonar
en la sentida Albién la trompa épica, ani-
mando & una especie de cruzada algodonera
contra Espafla, Combinada con la escuadra
que & ordenes del almirante D. Blas Vernon
debia acabar para siempre en el Atlantico
con la dominacién espaiiola en América, ¥
asi surtir los ingleses de muselinas y anga-
ripolas aquellos paises; combinada, digo,
con esta escuadra, debia operar otra en el
Pacifico al mando del vicealmirante Jorge
Anson con igual propdsito.

Mas por mucho secreto que en Inglate-
Ira se quiso tener acerca de esta segunda
fuerza, la corte de Espaifia estaba al corrien-
te de todo, y lo mismo el virrey del Perd,
desde 1740.

Habian llegado & Quilo los j6évenes te-
nientes de navio D. Jorge Juan y D. Anto-
nio Ulloa para lrabsjar con los franceses en
las medidas geodésicas que en los llanos de
Yaruqui tuvieron su base principal, y al poco
de empezados estos trabajos geodésico-as-
tronémicos, llamé el marqués de Villagar-
cia & los citados oficiales para que en Lima
trataran con él acerca de fortificar y guar-
‘dar la costa en previsidn de la considerable
fuerza que Anson tenia & sus érdenes.
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Juan y Ulloa cumplieron su cometido, y
cuando se creyé conjurado por entonces el
peligro de la invasion inglesa, se volvieren
a4 Quito para continuar en sus estudios.

En la corte se trato de asegurar todo el
litoral del Pacifico, sabiéndose que la es-
cuadra de Anson era fuerte, y que la arma-
da peruana, 6 sea de la mar del Sur, no era
suficiente para contener la inglesa. Se equi-
Po, pues, & érdenes del general de marina
D. José Pizarro, una escuadra préximamen-
ie igual 4 la inglesa y con un regimiento de
infanteria que habia de desembarcar en Chi-
le cuando llegara 4 aquellas costas.

En la instruccidn que se dié 4 D. José
Pizarro se le decia que de ningtin modo pe-
leara con el enemigo sino después de haber
entrado al Pacifico. Fué esta expedicién tan
desgraciada, que sélo uno de sus buques lo-
gré ver este mar, y eso después de una for-
zosa arribada & Montevideo cuando ya es-
taba para entrar en él, montado el cabo de
Hornos.

No contento ni confiando demasiado el
Virrey en este auxilio, equipé en el Callao
una regular fuerza, no bien supo por correo,
que se le envid de Buenos Aires, que Anson
habia llegado sin novedad al Brasil, y esta-
ba en la isla de Santa Catalina con todos sus
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buques, disponiéndose & pasar a las costas
de Chile y el Peru.

Los buques preparados en el Callao y
con destino & estacionarse ¢ cruzar por las
islas de Juan Fernandez, eran la Concepcion,
de 50 cafiones; el San Fermin y el Secra-
mento, de 40, y el Socorro, con 24. Todas
las tripulaciones de estos buques eran es-
cogidas. Por general de ellos fué D. Jacinto
Segurola, que 4 ello se ofrecid, teniendo ade-
méas las simpatias y empefios del comercio
para que é! y no otro capitaneara esta fuerza.

Sali6 del Callao hacia mediados de Abril
de 1741 convoyando & cuantos buques te-
nian que ir & Chile, donde llegaron en Mayo.
Segurola, siguiendo su instruccién, corri6
parte de Ja costa de Chile en busca de los
ingleses, llegd 4 la isla de Juan Fernandez,
donde estuvo fondeado hasta el 6 de Junio,
y caleulando que para esta fecha ya estarfan
juntos y prestos los navios que desde Val-
paraiso habia de escoltar hasta el Callao, y
que en la estacién en que se estaba no ha-
brfa podido Anson montar el cabo de Hor-.
nos, como tampoco lo habia montado Piza-
rro { pues hubiera tenido de ello noticia ),
di6 su comisién por fenecida, tomé los bu-
ques mercantes en Valparaiso y llegé feliz-
mente con ellos al Callao.

15
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Tres dias después, el 9 de Junio, de ha-
ber salido Segurola con sus buques de Juan
¥ernandez, entraba en el mismo puerto An-
son con s6lo el Centurion, en deplorable es-
tado. Fuéronsele uniendo poco & poco otros
buques de su dispersa escuadra; todos,
unos tras otros, podian haber venido 4 ma-
nos de Segurola sin disparar un tiro, y la
escuadra de Anson hubiera tenido analogo
fin 4 la de Vernon en Cariagena.

En el sitio correspondiente a la explana-
cién de las relaciones piraticas hallara el
lector interesantisimos pormenores de la
escuadra de Anson y de Pizarro, que estu-
vieron 4 la vista en las inmediaciones del
temible cabo de Hornos.

Anson fonde6 tranquilamente en Juan
Ferndndez, fué reparandosu buque y los que
le iban llegando, curé sus enfermos, que
eran muchos, y cuando ya mejorado en todo
juzgd oportuno dejar la isla y salir & cum-~
plir su cometido en Septiembre, habia per-
dido 626 hombres.

Las autoridades, tanto del Perd como de
Chile, en la confianza, no infundada, de que
el mar estaba libre de enemigos, no ponian
obstaculo alguno & la salida de buques, y
el comercio, paralizado por algin tiempo,
wolvij & su ordinario maovimiento.
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Anson no tuvo mas que hacer sino esca-
Jonar los buques de que, en las presas que
hizo, pudo disponer, y esperar tranquila-
mente el paso de los demas.

Por buenos que fueran los barcos de An-
_Bon, y por nada pesados que eran los que
armo de los primeros capturados, con todo,
no dejaron de escaparsele algunos. Uno es-
pecialmente le deshizo todo su plan ; pues
habiendo cogido puerto sin que lo pudiera
evitar Anson, comunicé al punto la presen-
cia del enemigo en aquel paraje, lo que bas-
t0 para que no volviera 4 apresar otro buque
en aquellas aguas.

Sabida es la diligencia y presteza con que
se comunicaban estas noticias, y para ello
pusimos en el tomo anterior aquel largo pa-
rrafo donde tan menudamente queds todo
explicado.

La toma de Paita, debida al aviso que
del estado de esta poblacién di6 un irlandés,
fué el dafio de mayor consideracidn que
‘hizo Anson en el Pacifico. Temiéndose que
entrara en Guayaquil, el presidente de Qui-
to manifestd & los astrénomos Juan y Ulloa
que sus servicios eran més necesarios en
aquel puerto que en la capital; trasladaron-
se & Guayaquil para cooperar con su direc-
¢ién y consejo 4 las obras de defensa que se
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hacian para resistir & Anson, y tomaron el
mando de las tropas alli reunidas con el
mismo objeto.

Pero Anson no parecié en Guayaquil,
por lo cual se estimé conveniente que don
Jorge Juan permaneciera algin tiempo méas
en aquel puerto y Ulloa regresara &4 Quito
para la continuacién de los trabajos empe-
zados y dos veces suspendidos.

No quiso el Virrey privarse de tan ex-
perios marinos ; envid, pues, por ellos al
Ecuador, y en Lima les entregé el mando
(26 de Febrero de 1742) de dos fragatas
mercantes armadas en corso, la Belén y la
Rosa, de 30 cafiones cada una y 350 hom-
bres de equipaje, con las que salieron para
el Sur de Chile. )

El objelo de ocupar aquellas aguas era
para estorbar la entrada de nuevos buques
que pudieran venir & reforzar los de Anson.
En la Concepcién de Talcahuano encontra-
ron la Zsperanza, mandada por el capitan
de navio Mendinueta, el dnico buque de la
escuadra de Pizarro que habia podido ven-
cer las dificultades que los demas experi-
mentaron en su segunda tentativa de viaje
4 las aguas del Pacifico.

Ni dejé el Virrey de perseguir 4 Anson
directamente ; porque cuando supo lo suce-
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dido en Paita, envié tras él cnatro buques,
que llevaron de paso auxilios & Panama,
Ansno se enderrotd a las costas de Méjico,
y de alli hizo rumbo & Filipinas.

Con esta hostilidad inglesa cesaron las
azarosas campafias del Pacifico hasta que
llegaron las de la Independencia, en las que
ingleses, franceses y americanos de Chile y
del Pertd (auaque pocos ), mandando y tri-
pulando los buques patriotas, tuvieron unos
encuentiros con los espafioles, como dira la
historia de aquellos tiempos.

La marina mercunte, en este periodo de
cincuenta y seis afios, lejos de decaer, no
obstante el extraordinario contrabando que
los franceses irajeron desde 1701 so capa
de proteger las costas, y del que los ingle-
ses introducian por todas partes desde que
en fatal y menguada hora se les concedi6 el
Navio de Asiento, sumenié en ndmero y
magnitud de vasos : el Consulado 6 Tribu-
nal de Comercio tuvo en esta época del mar-
qués de Villagarcia tanto erédito y dinero,
que para hacer frente & los gastos que oca-
sioné la entrada de Anson, presté 500.000
pesos al Erario.
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Piratas en el Pacifico.— Siglo XVIL
(1699—1740.)

Aiio de 1708. — Woodes Rogers, pirata
inglés, salié con dos embarcaciones de un
puerto cerca de Bristol el 2 de Agosto, tra-
yendo en calidad de primer piloto & Guiller-
mo Dampierre, bien conocido por la relacién
de sus viajes.

Mont6 el cabo de Hornos y se acogi6 4
las islas de Juan Fernandez. En ellas hall6
a Alejandro Selkirk, escocés, 4 quien el ca-
pitan Pradlim hacfa cuatro afios y cuatro
meses que habia alli abandonado. '

Después de refrescada su gente dejé las
islas el 14 de Febrero de 1709 y fué a inva-
dir & Guayaquil, que tom¢6 repentinamente.
Esta ciudad le pagé por su libertad una
gruesa caniidad. De aqui, cruzando nues-
tras coslas, apresé varias embarcaciones
pequeiias.

En un puerto de California rindis el ga-
leén de Manila, presa que le costé bien
cara porque perdié en el combate mucha de
su.gente. Junto esto con las enfermeda-
des y otras miserias, lo iban constituyen-
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do en infeliz estado. Asi determiné dar la
vuelta al mundo y restituirse 4 la Europa,
donde condujo de sus piraterias una carta
espaifiola con la descripcidn de todas las:
costas, radas, abras, rocas y bancos desde
Acapulco hasta Chiloé, que publicé al fin
del tomo II de su Diario, y dié fondo en
Dunes el 11 de Abril de 1711,

Afio de 1709. — En este mismo afio Dam-
pierre y Roggiers, piratas ingleses, el uno
con una fragata de 32 piezas, y el otro con
una embarcacién de 24 y 450 hombres de
tripulacidn, apresaron varios navios mer-
cantes que navegaban de Lima & Panama.

Saquearon la ciudad de Guayaquil, que
intentaban quemar, 4 no haberla rediraido
- sus habitantes del incendio que le amena-
zaba pagando por su rescate una crecida
contribucidn.

Sabiendo el virrey de Lima, marqués de
Casteldosrius, las hostilidades y robos que
hacian estos ingleses en nuestras costas,
despachd contra ellos una escuadra de cin-
co navios de guerra, tres espafioles y dos
franceses, unes y otros al mando de D. Pe-
dro Alzamora y Ursino, almirante de la ar-
mada del Sur. '

Esta escuadra recorrié las costas del Pe-
rd, Chile, Tierra Firme y Nueva Espafia, y
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no habiendo enconirado rastro ni noticia de
los piratas, se restituyé al Callao por los
afios de 1710.

Afio de I720. —Juan Cliperton, pirata in-
glés, pasd el cabo de Hornos con una fraga-
ta de 40 caflones y empezé & hosiilizar Jas
coslas del Sur. Apresd en la altura de Gua-
yaquil un navio que navegaba de Panama
& Lima conduciendo al marqués de Villa Ro-
cha, que acababa de servir aquella presi-
dencia.

Acompafiaba & este ministro su mujer,
y el pirata, movido de las persuasiones de
ella, mandé desembarcarla en el puerto de
Nicoya con todas las alhajas y vestidos de
su uso, quedandose 4 su bordo con el Mar-
qués.

Costed después los puertos de Chile, de
donde, dirigiendo su rumnbo 4 Panama, tomg
en la costa de Paita otro navio, en el que se
transportaba & Guayaquil la condesa de las
Lagunas, mujer de D. Francisco Ontafidn,
gobernador de Popayén. Era esta sefiora her-
mosa y discreta; tratdla el pirata con sin-
gular respeto, y no permitié que le quitasen
cosa alguna de sus muebles y equipaje. La
volvib &. uno de nuestros puerlos para que
continuase su viaje, sin haber padecido otro
quebranto que el susto.
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D. Fray Diego Morcillo, arzobispo de los
Charcas, que era entonces virrey de Lima,
despacht tres navios de guerra al cargo de
D. Bartolomé de Urdinzu. Siguiéronles & po-
cos dfas otros dos, que se juntaron & Jos pri-
meros. Pero ya el pirata habia pasado a las
costas septentrionales, habiéndosele esca-
pado en las Marianas el marqués de Villa
Rocha, que era el prisionero de mayor con-
sideracién por el rescate que esperaban.

Nuestra escuadra cruzo algin tiempo las
costas de Panama, Chile y Lima, y se res-
iituy6 al Callao, habiendo dejado limpio el
mar de piratas y ladrones.

Afio de I1726. — Una escuadra de cuatro
navios zelandeses de trato y guerra salid de
Amslerdam para introducir su comercio en
las costas del Perd.

Al montar el cabo de Hornos perecié uno
de los buques; los tres restantes, que fue-
ron el San Francisco, el San Luis v el Flis-
singues pasaron, no sin dificultad, por el
mal tiempo en que emprendieron el viaje, y
se acogieron a las islas de Juan Fernandez.

De aqui partieron, habiendo refrescado
su gente, & dar vista 4 las costas de Chile
y el Perd.

Hallabase 4 este tiempo exhausto el real
Erario y casi imposibilitado para equipar
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navios que embarazasen la introduccidn de
aquel comercio. Entonces dos ilustres mon-
tafieses [esto es, nacidos en las montafias
de Castillala Vieja,] y vecinos de Lima, don
José Tagle Bracho, primer marqués de Ca-
satagle, y D. Angel Calderén, tio del pri-
mer marqués de Casacalderén, armaron con
licencia del Virrey, marqués de Caltelfuer-
te, un navio de guerra.

Entregdronlo & D. Santiago Salabarria,
vizcaino, hébil en la nautica, y & quien yo
[Llano Zapata] eonoci por los afios de 1746
muy mal tratado de la fortuna. Este se en-
contrd con el San ZLwuis en la altura de Co-
quimbo. Pdsole Salabarria bandera francesa
y le habld en francés; los oficiales del San
Luis, juzgandole francés, se vinieron 4 bor-
do. Al instante los nuestros, que tenian las
velas arriadas en falso, las izaron y nave-
garon al zelandés, rindiéndole mas por el
ardid que por la fuerza (1) . Importé la em-
presa casi 600.000 pesos, que se dividieron
entre el Rey y los armadores.

El Flissingues, haciendo agua y no pu-

(1) Queda con esto probado que el ardid de que
usé la corbeta chilena de 20 caifiones la Esmeralde
para apresar 4 la goleta espafiola Covadonga de tres
giratorios de 4 32 libras, en la guerra de 1866, es muy
antiguo.
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diendo mantenerse por falta de gente y vi-
veres, se entregd en el puerto de la Nasca
al corregidor D. Maunuel Negrén: éste lo
hizo conducira Lima con toda su carga, que
excedid la suma de 380.000 pesos.

El San Francisco, oprimido de los con-
tratiempos, dejé el mar del Sur y pas6, do-
blado el Cabo, & Curazao & hacerse de vive-
res; después, cruzando las costas de Tierra
Firme, lo atac6 el Conde de Clavijo é hizo
prisionero con casi un millén de pesos & que
montaba su carga.

Afio de 1735. — Cornelio Andrés, tratante
holandés, salié de Amsterdam por los afios
de 1734 con una embarcacidn grande llena
de un millén de pesos en mercancias y ar-
mada en guerra. Monté el cabo de Hornos,
v se presentd & los puertos abiertos del Sur.

El virrey de Lima, marqués de Castel-
fuerte, envié en su seguimiento un navio
de 60 cafiones, bien proveido de gente y
municiones. El tratante, temiendo 'ser apre-
sado, recorrid los puertos de Guayaquil, Tu-
maco y Palma Real. De aquellas costas se
habfan retirado los viveres y ganados, y se
habian remitido & Guayaquil 2.000 libras de
pélvora.

Estas 1ltimas providencias se debieron
al presidente de Quito, que lo era entonces
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D. Dionisio de Alcedo y Herrera. Burlado,
pues, el holandés, 6 desesperanzado de sus
proyectos, hizo derrota a las Molucas, sin
haber logrado de esta empresa sino mise-
rias y trabajos.

Adiciones. — Jorge Schelvoeke, 6 como
més de ordinario lo escriben muchos auto-
res, Shelvocke, y Juan Clipperton salieron
de Inglaterra con moiivo de haberse roto
en 1718 las paces entre ingleses y espafio-
les. A principios de 1719, y bajo el pabe-
116n inglés, se habian armado en corso dos
buenos buques de 60 cafiones y 300 tripu-
lantes.

Los armadores dieron el mando de esta
expedicién & Clipperton, buen marino y
experimentado en la clase de campafia
que se le confid ; su compafiero y subordi-
nado, antiguo ieniente de la marina real,
era un bravo marino.

A poco de salir de Inglaterra se descon-
certaron y separaron; y como la separacidn
fué voluntaria, no sirvid de cosa alguna la
instruceién que llevaban para reunirse en
determinado punto de la costa.

El 19 de Junio estaba Clipperton en el
estrecho de Magallanes, y Shelvocke al Sur
del Brasil, en la isla de Santa Catalina.
Traia éste consigo un francés, de nombre La
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Fontaine, que en afios anteriores habia vi-
vido en Chile, y cuya ayuda, para conoci-
miento del pais, estimé el inglés; traia ade-
mas los planos que el ingeniero contraban-
dista Frezier habia sacado de la costa de
Chile y publicado en Francia.

Tomd Shelvocke provisiones en el Sur
de Chile, y dié principio al oficio persi-
guiendo 4 un buque del pais, que sin medios
para defenderse de un buque de 60 cafiones
var6 en la playa, donde se salvd la gente.

Shelvocke, instruido, probablemente del
francés, de lo poco que valia la gente que
tripulaba los buques del Pacifico, eché sus
botes al agua y se dirigieron al varado navio
para tomarle la carga. Pero los que le ha-
bian varado recibieron & balazos los botes;
mataron & tres y tomaron dos prisieneros,
con lo cual Shelvocke tuvo por méas seguro
situarse con su buque & la boca del puerto,
y esperar alli tranquilamente sus presas.
y fiarse menos del supradicho La Fontaine,

A poco de esperar en acecho se presenté
el San Fermin, procedente del Callao, con
carga de ropa, galleta, arroz, chocolate,
azicar, todo muy del gusto del corsario, y
seis hermosos blandones de plata para la
iglesia de los Padres de la Compafifa, resi-
dentes en Concepcidn.



238 PIRATAS EN EL PACIFICO (SIGLO XVII}

Hecho el canje de prisioneros y adjudi-
cadose el San Fermin, que no pasaba de me-
diano, tuvo en él un reclamo inapreciable.

Era este buque muy conocido en toda la
costa, y como no se sabia & qué manos habia
pasado, puesta la bandera espafiola entraba
y salia en los puertos y tomaba noticia, al
ojo, de los buques que en ellos habia, car-
gamento que llevaban, dia préximo de su
salida, etc., todo lo cual comunicaba & Shel-
vocke.

Tantas idas y venidas del San Fermin
dieron que sospechar, y luego que obrar,
pues lo apresaron en una de sus misteriosas
entradas & los puertos de la costa.

Gracias ‘a4 los avisos recibidos capturd
Shelvocke varios buques espafioles, esto es,
del pais, fueran 6 no de espafioles de Espa-
fia; hizo desembarcos seguidos de regular
botin, y en Paita, por negarle el vecindario
16.000 pesos que exigid, puso fuego & la
tinica calle que tenia.

Barros Arana dice, tratando de este cor-
sario, que un buque espafiol lo fué corrien-
do todo el dia sin poderlo dar alcance, y que
cuando llegé la noche se valié Shelvocke de
la conocida estratagema de dejar un farol en
el mar sobre un esqueleto de boya triangu-
lar, y él, variando de rumbo y deslumbran-
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do al perseguidor con aquelia luz, huirsele
de las manos,

Perdié, empero, merced 4 este bonito
ardid de fuga (1), una de las presas que ha-
bia hecho y que estaba cargada de viveres.
En Mayo de 1720 volvia Shelvocke 2 las is-
las de Juan Fernandez, que habia visitado
antes de emprender sus correrias por el Pa-
cifico. Perdid el buque que mandaba estre-
llado contra las rocas de la isla, y con él casi
todo el botin logrado con tan poco trabajo.

No se desanimaron los intrépidos compa-
fieros de Shelvocke; pusieron manos & la
obra, y con los restos del naufragado buque
construyeron un buen lanchén, que se dié
por terminado 4 5 de Oclubre, y en él se
hicieron & la vela.

(1) Pero me gustd mucho mis lo que vi en el puerto
de Arica, creo que en 1882, cuando estaba bloqueado
por los chilenos. Muy de mafiana se les entré en élla
- corbeta peruana Unidn, y fonded bajo los cafiones del
morro de Arica para defenderse con ellos y con los su-
yos giera atacada. Los bloqueadores , burlades y amos-
tazados, fondearon no lejos de ella, dispusstos 4 no
dejarla saliv. Pero Ia Unidn, 4 las doce del mismo dia
gue habia roto el bloqueo, y cuando juzgd que la tri-
pulacién chilena estaria comiendo, largo las cadenas
de las anclas y 4 toda maquina se hizo al mar. El esta-
por que en los bloqusadores causé este valiente hecho
no es para dicho, sino para visto en el semblante de
los burlados, '



240 PIRATAS EN EL PACIFICO (SIGLO XVII)

Pero no plugo la construccidn & 11 ingle-
ses, y asi se quedaron en la isla, aunque
yo barrunto que la separacién mas fué del
disgusto causado por el reparto del botin li-
brado del naufragio que por las cualidades
del lanchén. _

Pocos dias llevaba éste en el mar cuando
se les presenté un buque espailol; fueron
gobre él decididamenle, y cuando se halla-
ron a tiro de cafion recibieron del que con-
sideraron suyo tan acertado disparo, que
quité la vida & un artillero inglés € hirién—
dole tres hombres mas. Con este comienzo
tuvo Shelvocke por més acertado buscar
ofras aguas.

A la altura del puerto de la Nasca tropezé
con otro barco del pais, y se dirigieron a él
los ingleses para apresarlo. Pocos marine-
ros lo tripulaban, pero no se dejaron inti-
midar de los muchos ingleses que veian ;
resistiéronlos valientemente, y si La Fon-
iaine iba en el lanchén, tuvo oportunidad
de rectificar sus juicios acerca de la esti-
macién que le merecio la gente del pais que
navegaba en sus buques de trafico.

En Pisco fueron los corsarios mas felices;
hallaron en el puerto un navio que no pudo
oponer la menor resistencia; toméaronlo, y
con él se fueron & los mares del Norte, don-
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de su compaiiero Clipperton habia hecho sus
correspondlentes dafios. Juntaronse por al-

- gunos dias y luego, cada uno por su lado, re-
gresaron & Inglaterra.

Cualquiera que fuese la capacidad del bu-
que tomado en Pisco, una reflexién ocurre,
Y es que, no obstante de la burla que algu-
nos escritores hacen de las construcciones
navales del Pacifico en los primeros afios
del siglo XVIII y dltimos del XVII, ésta
fué desde Pisco 4 las cosias de Méjico, atra—
ves6 después toda la Oceania, doblé el cabo
de Buena Esperanza y, corriendo toda la
costa occidental de Africa, llegé & Ingla-
ierra.

Precio : 3 pesetas..

A. M. D. G.
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